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Bei Ruckfragen zu Transporter
Herr Mlggenburg 0711 17 50810
Bei Ruckfragen zu LKW

Herr Keck 07111751719
Herr Zappe 0711 17 54415
Achiung!

Barechnungswerte sind in Sl-Einheten” angegeben

Leistung = KW (Kilowall) 1 kW= ca. 136F5
Drehmoment = Nm (Newtonmeator) 1 Mm= ¢a 0.1 kpm
Druck = bar (Ban 1 kar= ca.1aw

Kraft = KN (FKilonawion) 1TEN = ca. 100 kg



pbuchlau
Textfeld
Bei Rückfragen zu Transporter
Herr Müggenburg  0711 17 50810
Bei Rückfragen zu LKW
Herr Keck              0711 17 51719
Herr Zappe            0711 17 54415
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Hinweise zur Fahrzeugsicherheit

Wir empfehlen lhnen:

— Nur MERCEDES-BENZ Originaltaile und ausdrickheh von DAIMLER-BENZ
ftr den jewsiligen Fahrzeuglyp freigegebene Umbau- und Zubehorleile
verwenden,

In einer besonderen Pritung wurden Sicherhent, Zuverldssigked und Eignung
diesar Taile testgestellt

— Authauten nur nach den giltigen DAIMLER-BENZ Autbaurichilinien fertgen
und anbringen lassen.

Mur so (st gewabrleistel, dall Fahrgestell und Autbau ene Einheit biden und
die hochstmoglicha Batriebs- und Fahrsicherhet arrecht wird.

Fir Zuverlassigkelt, Sicherheit und Eignung kénnen wir nicht einstehen:

- Wenn Onginalteile oder Irgigegebene Umbau- und Zubehorleile gegen
andere Teile ausgetauschl oder sonstige Anderungen am Fahrzeug
VOrgENomIman werdan.

— Wann Aufbauten nicht nach den gultigen DAIMLER-BENZ Authaurichtlimen
getertigt und angebracht werden oder bel Abweichungen die Zustimmung der
DAIMLER-BENZ AG nicht eingeholt wird,

Abnahmen durch affentliche Prifstelien oder behtrdliche Genehmigungen

sehligfen Sicherneitsrisiken nicht aus,

Weitere Informationen ertell jede MERCEDES-BENZ Service-Stahan

Printed in Garmany

Anderungen varbehalten (s.e.e.0.). )
Machdruck, Ubersetzung und Vervieltiltigung, auch auszugsweise, isl chne
unsere schriftliche Genenmigung rmicht erlaubt.

ENTT  ZKD 7. 8B. 40 K



Digse Richtlinien dienen als Anweisung zur Herstellung
und Monlage von Fremdaufbauten.

Zur Erhaltung der Betrigbs- und Verkehrssicherheit der
Fahrgestelle und von Garantieanspriichen die
aufgefihrien Hinweise genau beachien.

Werden die Vorschriften nicht singehalten, Gbernimmt die
Daimler-Benz AG keine Haftung.

Abbildungen und Schemazeichnungen sind Beispiale und
dienen zur Erlauterung der Texte und Tabellen.

Hinweise auf Vorschriften, Normen, Richtlinian usw, sind
in Stichworten angegeben und dienen nur zur Information,

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
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1 Allgemeines
1.1 Planung

Vor Beginn der Autbauarbesten:
- Prufen, ob das Fahrgestell tir den gepianten Aufhiu geeignet ist;
— Prufen, ob Fahrgestel-Typ und Ausristung den Einsatzbedingungen
entsprechen. Siehe Abschnitt 1.2.1.
Zum Planen von Aufbauten kénnen Angebotszeichnungen und Technische
Daten bai folgenden Ableilungen angeforder! werden:
- Fahrzeugeinsatz in der Bundesrepublik Deulschiand
Damler-Benz AG, Abt. PES, Tel. 0727171 61 25 Posttach 20, 6729 Warth
- Fahrzeugeinsatz auberhalb der Bundesrepublik Deutschland
Daimler-Banz A5, Abt, VW' TE, Pastfach 80 02 02, 7000 Stuttgan 60,

1.2 Aufbaugenehmigung

Authaugenehmigungen durch die Daimler-Benz AG werden richt benongt,

wenn die Aufbauten und Anderungen am Fahrgestelirahmen nach DB-
Aufbaurichtlinien ausgellhn werden

Der Aulbauhersteller mul? zusitzlich die gesetzlichen Vorschrifien und Richtlinien
beachten.

Eine Aufbaugenshmigung durch die Damler-Benz AG wird bendtigl, wenn

- Auibauten nicht nach DE-Autbaurichtlinien gefartigl werden

- Das grafite zulissige Gesamigewicht dberschrilten wird,

- Die zuldssige Achsiast uberschritten wird.

- Aufbauten auf Vierachs-Fahrgestella gelertigt werden,

1.2.1 Erteilung einer Aufbaugenehmigung

Drei Autbauzenchnungen der Anderung zur Genehmigung vorlegen:
- Fahrzeugeinsatz in der Bundesrepublk Deutschland
Daimier-Benz AG. Abt. ENTT, Poslfach 80 02 02, 7000 Stultgart BD.
- Fahrzeugeinsalz aufierhalb der Bundesrepublik Deutschland
Daimler-Benz AG, Abt, VN TE, Posttach 80 02 02, 7000 Sunigan &0.
Folgende Angaben mussen ersichtlich semn:
- Alle Abweichungen von den DBE-Aufbaurichilinien.
- Alle Maf-, Gewichts- und Schwerpunktangaben.
- Die Betestigung des Autbaus am Fabrgestelrabmen.



B . eesosnan

— Ensatzverhilinisse, in denen das Fahrzeug betrieben werden soll 12.B. Einsatz
auf schlechten Strafen, hoher Staubantall, Einsatz in grofien Hihen, Einsalz
bei extrem hohen ader niedrigen AuBientemperaturen,

Werden diese Angaben nicht baigefugt, wird davon ausgegangean, daf die
Fahrzeuge im Land das Antragsiellers unter den dorl dblichen
Einsatzverhaltnissen betrishen werden.

1.2.2 Rechtsanspriche

Ein Rechtsanspruch aul Erteilung einer Aufbaugenehmigung hestehy

grundsatzlich nicht, auch dann micht, wenn schon fruher eine Genehimigung

artell wurde.

Die Aufbaugenshmigung beriicksichtigt nur, emsprechend den aingersichten

Underlagen, Einflisse des Authaus auf das Fahroestell. Nicht bericksichtig

werden Funktionen des Aulbaus sowie Teile und Umbauten. die aus den

aingereichien Unterlagen micht ersichtiich sind,

Der Authauhersteller tragt die Verantwortung fur

= die Betnebs- und Verkehrssicherheit des Aulbaus,

- die Betriebs- und Verkehrssicherhait von Teilen und Umbauten. die aus den
eingereichten Unterlagen nicht ersichtlich sind,

- Binfliisse von Teilen oder Umbauten auf das Fahrgestell, die aus den
eingareichten Unterlagen nicht ersichilich sind,

Die Autbaugenehmigung bleibt in hestimmien Fallen auf Einzelfahrzauge

beschrankt.

Flr bareits fertiggastelite oder ausgelieferte Fahrzeuge kann die nachiragiiche

Erteilung der Autbaugenehmigung abgalahnt werdean,

1.2.3 Betriebs- und Fahrsicherheit

Dar Aufbauherstelier mufl sicherstelien, dan

- bei kippharen Fabrerhausern die Frelganmgkeit beim Kippen gewahrlsistet ist,

- die Funktionssicherheit und Fraigangigket aller beweghchen Teile des
Fahrgesiells {z.B. Achsen, Federn, Gelenkwelien, Lankung, Bremsgestange,
Schaligestiange usw.) auch bel diagonalen Verwindungen gagencber den
Aulbauten gewahrieistet ist,

- die grofite zulassige Bereifung montiert werden kainn,

— der Abstand vam Reifen zum Katiliige! oder Radkasten auch biel montieren
Schnee- oder Glaitschulzketten und voller Einfederung {auch bei
Verwindung) ausreichend ist,




- die Betriebs- und Fahrsicherheit (Fahr-, Brems- und Lenkverhalten) des
Fahrzeugs durch dan Aufbau nicht nachieilig verdndert wird.
Siehe Abschnitt 3.1.

1.2.4 Gewahrleistungsanspriche

Gewshrlgistungsanspriiche konnen nur im Rahmen des Kaulverirages zwizchen
Kaufer und Verkauler geitend gemachl werden. Danach ist der jeweilige
Verkaufer des Lietergegenstandes dem Kaufer gegeniber zur Gewihrisistung
yarpflichtat.

Gewahrleistungsverpllichtungen senens der Daimler-Benz AG bestehen zum

Beispiel nicht, wenn der aulgetretene Fehler in ursdchlicham Zusammenhang

damit steht, dafi

- unsera Richtlinien zur Herstellung und Montage von Fremdaufbauten aul
MERCEDES-BENZ Fahrgestellen in der zum Zeitpunkt der Herslellung des
Fahrgestells mafigeblichen Fassung nicht beachtet wurdan,

- die verwendeten MERCEDES-BENZ Fabrgestalle richt der
landerspezifischen Ausstattung fir die Gebiete entsprechen, In denen das
Fahrzeug eingesetzl wird,

- der Schaden am MERCEDES-BENZ Fahrgestell durch den Autbau selbst
odar dig Arl seingr Montage hervorgerufen wurda,

1.2.5 Mercedesstern und MB-Emblem

Mercedesstern und MB-Emblem sind Warenzeichen der Daimier-Banz AG
und dirfen von Aufbauhaerstellern ohne Genehmigung weder entfarnt noch an
anderer Stelle angebracht werden,

Lose milgelieterte Mercedessterne und MB-Embleme mussen an der von
Daimler-Benz vorgesehanen Sielle angebracht werden,

Entspricht das aufgebaute Fahrzeug nicht dem Gblichen Erscheinungsbild von
MB-Fahrzeugen und den an MB-Fahrzeuge gesteliten Qualitatsantorderungen,
kann Daimler-Benz die Entfernung der MB-Warenzeichen verlangen,

Fremde Waranzeichen dirten micht in unmittelbarem raumlichem
Zusammenhang mit MB-Warenzeichen angebracht werdan.

Uber die Anbringung von Warenzeichen ist in jadem Fall die Zustimmung des
zustandigen Abtellung ertorderlich. Sighe Abschnitt 1.2.7,



1.3 Mindestqualitdt von Montagerahmen

Fiir vorgeschriebene Montagerahmen aus Stahl folgende
Werkstoffqualitaten verwenden:
- Montagerahmen mit Briden- oder Konsolenbefestigung (kratschlussig)
= 5t 37-2
- Montagerahmen met schublester Betestigung (formschlussig)
ibor Laschen = St 44=2 baw, G St 44-2. |5t 51 44-2 bzw_ O 5t 44-2 nichi
arhaltich, Werkstotfgualitit E 380 N E 380 TM venwenden,

Werkstoffdaten
Werksioff Zugtestgkell  Streckgrenze
M mim# Mmme

5t 37-2 =360 235

St 44-2 =410 255

o5t 4a-2 =410 255

E 380 N =450 360

E 380 TM =450 380

E 500 T™M = 550 500

Montagerahmen aus Aluminium oder hochlesten Stahlen (2.B. N-A-XKTRA)
missen mindestens der Steifigkeit von Stahlmontagerahmen entsprechen,
iTabellen 4 bis & sowie Diagramme A-F). Die Betestigung mull kraftschlussig
erfalgen. Genshmigungen ereilt die zustandige Abteflung. Siehe Abschnitt 1.2.1.
Bei SchweiBarbeiten Abschnitt 4.2.2 beachtan,

1.4 Abmessungen und Gewichtsangaben

Anmessungen und Gewichtsangaben den Angebatszelchnungen und
Technischen Daten entnehmen, Diese beziehen sich auf die serienmaBige
Fahrzeugausrastung,

Gewichtstaleranzen ven + 5% in der Ferigung beachten (in der Bundesrepublik
Dautschiand nach DIN Y0020).

Die in den Technischen Daten angegebenen zuldssigen Achslasten und das
hachstzulassige Gesamtgewicht durfen nicht Gberschritten werden.




141 Gewichtsverteilung

Bel der Projektierung der Aulbauten einseitige Gawichilsverlelung vermeiden.
Cie Radlast (1o der Achslasty darf um maximal 4% (berschritien werdan,
Heitentragtaligkeit beachien
Besspiel: zulassige Achslast 10 000 kg

zuldssige Radlastvertedung 5 200 kg zu 4 8OO kg

1.4.2 Lenkbarkeit

For eine ausreichende Lenkbarkeit des Fahrzeugs mull die Vorderachsiast in
alien Belastungszustdnden mindestens 25% des jeweiligen Gesamtgewichts
betragen. Bel angebauter Ladebardwand oder Ladekran am Fahrzeugheck
sowie bal Betriek mit Einachsanhdnger (Zentralachsanhangerk:
2-Achs-Fahrzeuge mindestens 30%.

3-Achs-Fahrzeuge mindestens 25%.

Die zulassige Vorderachslast darf nicht uberschritten werden,

1.4.2 Sonderausrustungen

Bei Enbau van Senderausrustungen (z.8: verstarkte Fedarn,
Rahmenverstarkungen. Zusatztanks, Stabilsataren usw.) erhdht sich das
Fahrgestellgewicht bew. das Leergewichi.

Das tatsdchhche Fahrgesteligewichl var dem Aufbau durch Wiegen ermittein,
Werden Fahrgestelle mil anderen Federn oder Reifengrofien ausgeristet, kann
sich die Rahmenhoha in beladaenem und unbeladenem Zustand weseantlich
weranderm.

Fur Dreiachs-Fahrzeuge mit stahlgefedarter Nachlaufachse bzw, zwel gelenkien
Vorderachsen sind ber Einbau von Sonderausristungen wie Zusatztanks usw.
Berechnungsunterlagen tir Achstasten und Schwerpunkiermitlungen van der

zustandigen Ableilung anzufordern. Sighe Abschritt 1.2,1, Berechnungen danach

durchfubren.




1.5 Hinweise flr Fahrzeugabédnderungen

Veranderungen an Lenkung und Bremsanlage {ausgenommen be Radstands-
und Rahmenverangerungen) sind mcht erlaubt

Uber Verdnderungen am Fahrgestell muf der amtlich anerkannte
Sachverstandige oder Prifer bei der Abnahme des Fahrzeugs von der
Aufbaufirma informiert werden. Erforderlichenfalls (st die von uns mit
Genehmigungsvermerk versehene Zeichnung oder diese Aufbaurichtlinie
dem Sachverstandigen oder Prifer vorzulegen.

Nicht an Aggregaten wie Motor, Getrieben, Achsen usw. schweilien,

Am Fahrgestellrahmen und werkseitig angenieteten MERCEDES-BENZ
Spezial-Doppelrahmen (ausgenommen Radstands- und
Rahmenverlangerungen) darfl nicht geschweifit werden.

1.5.1 Schraubverbindungen

Miszen serienmaliige Schrauben durch langere ersela werden, nur Schraubien
mit gleichem Durchmesser, gléicher Festigkeit und Gewindesteigung verwenden.
Es Kinnen auch 10.9 MHP HFS Schliefnngbalzen verwendel werden,
Abschnitte 4.1 und 4.1.1 beachien

1.5.2 Auspulfaniage

Lange und Enbaulage des biegsamen Metallschlauchs zwischen
Ausputikriimeer und Ausputfrahr diefen nicht verandernt werden. Massen
Anderungen vorgenammen werden, erteill die zustandige Abtedung Auskunt,
Siehe Abschruit 1.2,
An Fahrzewgen mit hochgezogenem Auspult hinjer dem Fahrerhaus
Ausputtrohra abschirmen, wenn Bedienainrichiungen in diesem Bereich
angebrachl werden,
Bel Verlangerungean des Auspuflrohres hinter dem Auspullop! darl der freie
CQuersehnill des Ausputirobres nichl vermngert werden. Cer Rohrbogen dart
maxmal 907 Betragen, Jusdzliche Robrbogen vermeiden,
Sind Bisgungen erforderlich, Biegeradien nach Bild 1 nicht umerachreiten.
Dar Abstand 20 Konststof-Ledungen, eleklnschen Kabeln und Resgrveradern
sall mindestens betragen:
200 mm bet Auspuffaniagen ahne Abschrmung,

B0 mm bei Blech - Abschirmungern,

40 mm bei Blech — Abschirmungen mit zusatzlicher isolierung.

1




12

Kanmen diese Abstande zu Kunststoffieitungen nicht eingehalten werden,
mussen an Stelle der Kunststolfledungen innen und aulien galvanisch verzinkie
Stahfrahre mit gleichem Innendurchmesser eingebaut werden,

Alle im Bereich der Auspuffaniage nachiraglich ein- bzw. umgebauten Teile
missen gegen Hitze abgeschirmt werden, oder aus hitzebeastandigem Matarial
bestehen.

1.5.3 Gerauschintensive Teile

Bei Verdnderungen gerduschralevanier Teile (z.B. Moter, Auspulfaniage, Relden
usw.} Qerduschmessungen durchtubren. Landerbezogens Vorschriflen und
Richllimien beachien. In der Bundesrapublik Deutschiand nach § 48 SIVZ0 baw.
EG-Hichtlinien

Serienmafio eingebaute Teile zur Gerduschdammung nicht ausbauen oder
varandern, In Ausnahmedallen (2.8, BEinbau sines Montagerahmens his unier das
Fahrerhiaus) kann ein Ausschnitt gemacht werden, wenn dieser nach erfolglem
Eintau wieder mit mindestens gleichwertigem, schwer emflammbarem und
gerauschdammendeam Material verschlossen wird.

1.5.4 Fahrzeugiberhang und technische Radstinde

Dia Festlegung der Uberhanglangs mul in allen Fallen unter Serlicksichtigung
der zuldssigen Achsiasten und der Mindast-Vorderachslasien erfolgen.
Apschnitt 1.4.2 beachten.

Maximale Fabrzeuguberhanglangen:

fweiachs-Fahrzeuge 60% des Radstandes (Bild 2)
Drenachs-Fahrzeuge (8 x 4, B ¥ 6)  70%: des technischen Badstandas (Bild 2:1)
Drefachs-Fahrzeuge (6 x 2) 70% des technischen Radstandes (Bild 2.2)

Landerbezogens Vorschrften und Richtirien beachten.

Technische Radstands (Ri)

Dredachs-Fahrzeuge 6 % 2 mit Lulltederung, sehe Tabelle

Dreiachs-Fahrzeuge 6 x 2 mit Stahifedarung,

Dredachs-Fahrzeuge 6 % 2.4 und

Vierachs-Fahrzeuge:

Berechnungsunterlagen bel der sustandigen Abtailung anfordéem, siehe Abschnitt
124,
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Tabelle 1

Festgelegte Radstiande fir Fahrzeuge mit luftgefederter Nachlaufachse

Hadstand

Technischear

Mitte Vorderachse bis Radstand (R
Mitte Antriebsachsa

Fahrzeuge Baurmuster i mm
2220 L B19.4,, 3600 4115
2@e2 L B19.4.. 4200 4715
. 5200 5715
2228 1, 2233 | H23.4. 4100 4615
2238 | 623.4., 45060 5015
2429 L 2435 L BEE.4. -
2235 L 2244 L B48.4,, 4100 4615
2435 L, 2444 L G58.4.. 4500 5015

Ben Fahrzeunen mit anhebbarer Machlaufachse (Lillachss) dard der Schwerpunk! von Autbau
amschhelhch Nutzlast moht niner der Antriphsachse e

1:5.5 Festgelegte Nutzlast-Schwerpunktlagen fir Dreiachs-Fahrzeuge
mit zwel gelenkten Vorderachsen

Tabelle 1.1
Abstand des Aulbau- und
Nutzlagtschwerpunkts von
Radstand Fahrerhaus  dar Antriebsachse
Fahrzeuge Baumuster  mm rmm
22208 x 24 G192 3450 kurz 1140
22226 k44 BIGZ. 3450 mittellang 1110
3450 lang 1070
3850 kurz 11490
3850 rmittellang 1160
3850 lang 1113




1.6 Kihlung

Uim ginen auvsreichenden Kuhlluftdurchsatz zu gewiahrleisien, Lufteiniall des
Kihlers freihaiten. Keine Plakate, Plaketten oder andere Zierteile im Bereich vor
dem Kihler anbringen. Dia freig Otnung unter der Fabrerbaus-Rackwand darf
nicht zugebaut weardan,

Betragt die Umgebungstemperatur der Aggregate mehr als 35°C,
Sonderavsstatiungsn zur zusatzlichen Kihlung vorsehen (Tropenkihler,
Mebenandrieb mit Latterrad usw. ) Sonderausstattung mit der zustandigen
Abteiung abstimmen. Siehe Abschnitt 1.2.1,

1.7 Wartungsmoglichkeiten

Die Zuganghchkelt zu den Schmierstellan, lemtdll- und Kontrollschrauben
sowie die Ausbaumﬁglichkeh fur Agoregale wie Motor, Getrielie, Achsen usw.
muf sichergastellt sein. Dies besondars b Kasten- und Kotferauibauten
beachien.

In der Betriebsanleitung und dem Warurngshett sind Angaben ober die
Wartungsstellen enthaltan,

Damit Wartungs- oder Instandsetzungsarbeiten ahne grofien Zeittaulwand
durchgetihn werden konnen, Warnungsklappen oder abschraubbiare Rickwande
an Sfaukasten vorsehen, Zum Beispiel tr; Vorratsbehditer-Bremsflbssigkeit,
Frostschitzer, Frostschutzpumpe, Druckregler, Lulttrockner, Marrainiger,
Flllvantil tir Federspeicher usw.

Der Unterbringungsraum for die Batterien soll eine ausreichend bemessane
Ba- und Entliftung enthaiten. Fur den auBenliegenden Batterickasten gine gute
Zuganghchkeil vorsehen.

Bal Fahrzeugan mit kippbarem Fahrerhaus muf die Freigangigkent beam Kippen
gewdhrleistel sein. Siehe Absehnitt 1.8.3.




1.8 Fahrerhauser
1.8.1 Verldngerung von nicht kippbaren Fahrerhdusern

Sind Fahrerhausverldngerungen erfarderich (2.8, bl Feusrwahr- und
Kemmunal-Fahrzeugen), kann die serienmifige Fahrerhauslagerung nicht
verwendet werden. Eine dem Fahrerhaus-Mehrgewichl entsprechend verstarkle
Lagerung (mit Gummilagern) vorsehan,

Bei Fahrerhausverlangerungen GHnungen fur die Hoblraum-
Cauerkonservierung vorsehen, zum Beispiel wie in den Konservigrungsplanan
des Kundendiensies,

Bei den Fahrzeugen L 911 B — L 1513 und L 1924 - L 2628 dient die aut
Sanderwunsch mitgelieferte Falrerhauslagerung nur zur Ubertiihrung und muf
bei Fahrerhaus-Aufbauten durch entsprechende Gummilagerungen ersetzt
warden,

Bild 3
1 Kippzyhnder (£stulig)
£ Mochamische Abslitzung

1.8.2 Verlangerung von kippbaren Fahrerhausern

Fahrerhausverlangerungsn am langen Fahrerhaus nor mil Genehmigung der
2ustandigen Abteillung durchiihren. Siahe Abschnitt 1.2.1, )

Zum Aufbau van Mannschaftskabinen langes Fahrerhaus-Podest verwenden,
Auf Sonderwunsch st eine verstarkte Fahrerhaus-Kipphydraulik 4stutig) mit
einem Ankippmoment von maximal 26 kNm leferbar (Bild 3).

Lie Bedienungsanleitung (Klebeschild) der Fahrerhaus-Kipphydraulik wird dem
Fahrgestell lose mitgelielen und mul vom Aufbauherstelier an gut sichtbarer
Stelle im Fahrerhaus angebracht werden,

Bei den Fahrzeugen 1628 — 3336 ohne Allradantrieh muf vam Authauhersteller
eine verslarkte Fahrerhaus-Kipphydraulik eingebaot werden,

Hinweis: Betatigungszylinder fur die Vernegelung der Teleskopschaltsiange an
die Druckleitung des Kippeylinders anschiiefen, Der Betatigunosdruck fur den
Kippzylindar muflt 80 bar betragen,

Wird keine Fahrarhaus-Kipphydreaviik gingebaut, muf vom Autbauhersteller eing
Kippmoglichkeit mittels Kran vargesehen werden. Zui Sicherung des gekippten
Fahrerhauses ein Sefl einbauan, das den Kippwinkel auf 65° begrenzt.
Auierdam mull eine Abstitzung vorgesehen werdan, die das Absinken des
angehobenen Fahrerhauses verhindearn
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Bild 3.1
1 Fraraum

mm g | TN TR S AT | S

2000 1800 oo o0 A0

Bird 3.2
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Fir das Kippan mit Kran mul dar Aufbauhersielier sicherstellen, dall dig
Schaltstange vor dem Kippen hydraulisch entnegelt wird oder die Schaltstange
vom Getriebeflansch gelost wird (siehe Hinweisschild Nr. Q0D 584 33 21),

1.8.3 Uberbauung von kippbaren Fahrerhdusern

Werden Autbauten, die uber das Fabrarhaus ragen (z.B. Kuhlaggragate,
Stauraumkabinen usw.), bendtigl, mull ausreichend Freiraum zum Kippen des
Fahrerhauses bericksichtigl werdan, Malangaben in den Angebolszeichnungen
berucksichtigan.

Bei Lultansaugung Uber dem Fahrerbaus zusatzliichen Frewwaum beracksichtigen,
ist an Fahrzeugen mil Grafiraum-Fahrernaus kein ausreichender Freiraum
zwischen Luftansaugung Uber dem Fahrerhaus und Autbau vorhanden,
LuHansaugung mit seitlichem Luftentritt hinter dem Fahrerhaus anbauen (Bild 4)
Bild 3.1 und 3.2 beachien.

Bespiel;

Mittellanges Fahrerhaus (Bild 3.2 &)
Uberbauung a = B0O mm
Frairaumhdhe b = 300 mm

o
500 T
s
an0 BEild 3.2
& Grafirapm-Faiirerbau g
060 B Langes Fabrarhaus
- C Mitellanges Fabrorbaus
st 0 Korres Fahrerhaos
- 1 Hitterkana Fanre:hais
100
ek Big. 3.3
2000 YE00 1200 80 A% mm 0 Fahrzeuge 708 - 1520
3 E Langes Fabrarhaus
F Kurges Fahrerhaus
Bid 3.3 1 Hinterkante Fahrerhaus




ikt 4
Luttansaugiang firter dem Fabrerboos

Bild 5

-3
£

A AR TG D
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1.9 Einbau einer Dachluke fiir Aus- und Einbau von
Reihenmotoren bei Kastenaufbauten (709 - 2220)

Ber Kastenautbaulen, die mi demy Fahrerhass verbunden sind, Kann der Matar
nur nach unten ausgebaul werden; dazy st der Ausbau der Vorderachse
arfarderlich.

Zum leichieren Aus- und Einbau des Motors Maotarsehwerpunkt festiegen:

- Einen Trager durch das Fahrerhaus ziehen und an Trager einen Flaschenzug
befestigen. Seile gder Kellen an den vorhandenen Haltern des Motors
einhangen.

- Matartrager von den Motorlagern abschrauben und durch Verschiebei des
Flaschenzugtragers den Maotarschwerpunkt festlegen

1.10 Automatisch lastabhangige Bremse (ALB)

Bel Fabirzeugen mit automatisch lastabhanoiger Bremse (ALBJ nach
tertiggestelltem Autbau die Einstellung der ALE durch cing MERCEDES-BENZ
Service-Slation oder einen autorisierten Bremsandienst vornehmaen lassen
Abschmtt 112 beachten.

Hinterachsiast durch Wiegsan armittaln,

Hirmeezis:

Hei 6 x 2-Fahrzeugen mit Nachlaulachse muB diese wahrend des Wiegens
abgesenkt aulierhalb der Waage stehen (Bild 5),
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1.11 Elektrische Anlage
1.11.1 Drehstrom-Generator

Wertlen zusatzlich elektrische Verbraucher mit hohem Stromverbrauch
gingebaut, verstarkten Drehstrom-Generator enbauen

1.11.2 Stomabnabhme - Zusatzverbraucher

Bei nachtraglichem Einbau zusawzlicher elekirischer Verbraucher beachten:

- Ar belegien Sicherungen keine weiteren VMerbraucher anschlielian,

An vorhandene Leitungen keing zusitzlichen Leitungen (2.8, mil
Schneidkiemmean) anschliiefien.

- Werhraucher (ber zusitzliche Sicherungen absichern,

- Bei Fahrzeugen mit 24 Volt Anlage darl die Stomabnahme 10r 12 Volt Gerate
nur uber sinen Spannungsteiler erfalgen

Auf Sonderwunsch kann eine 12-Vol-Anhingersteckdose bestellt werden

1.11.3 Warnvorrichtung fir Kiihimitteltemperatur und Motardrehzahl
(Warnsummer)

Werden Fahrerhauser auf Fahrgestelle der Fahrzeuge L 811 B tis 2644
{ausgenommen Fahrzeuge 507 [ bis 1520) aulgebaut, mull ein Warnsummer im
Hiérhereich des Fahrers singebaul werden (Bild 61, Summar nicht aul
schallddmmendem Material Defestigen,

Der mitgehelerte Summer dient zur akustschen Warneng:

- Bel Uharschreten der maxmal zulassigen Kihimitteltemperatur.

- Bel Ubersehrenen der maximalen Mofordrehzahl (Fahrzeuge 1222.— 3328).
Der Anschiuf des Summers erfolgt nach dem slektrischen Stromiautplan o der
Betrigbsanleitung,

Die Funktion des Summers uberpriten oder i eingr MERCEDRES-BENZ
Sarvice-Station uberprifan lassen,




1.12 Wartungsanweisungen fiir Aufbauhersteller und
Fahrzeughalter

Vom Autbauharsteller vor Auslisferung des Fahrzeugs zu heachten:

- Bed Faligkeit der Durchsicht diese von piner MERCEDES-BENZ Service
Slation ausiubiren lagsen,

- Scheinwerterainstellung uberprifen oder von ener MERCEDES-BENZ
Servica-Slation Uberprifen lassen.

— An Fahrzeugen mit Hydraulik-Bremsanlagen die Bremsiliissigkeit ermeuarn,
wenn die Slandzeit des Fahrgestelis nicht bekannt ist, Die Bremsfiissigkeit
mull 1imal im Jabr ernevaert werdan,

- Batfterien auf Leistung und Zustand prifen und nach Harslellerangaben
warlen. ]

= An den Fahrzeugen 2220 6 x 2.4 ung 2222 6 x 2 4 mul nach artolgtern
Aulbau das Luftfedervantil tir die Steusrung der zwaiten galankien
Vorderachse eingestalll werden.

Das gt auch, wenn nachtrdglich ene zweite gelenkte Vorderachse eingebaut
wirgh

Arbeilsanweisungen zum Einstellen des Lultfedarvantils bei der zustandigen
Abiteilung anterdern, siehe Abschritl 1.2.1.

Nach Ferigstellung des Fahrzeugs dem Fahrzeughalter Anwessungen zur Pllage

und Wartung zusatzlich eingebauter Aggregate geben,

Durch Aufbauten verursachie Mahrarbei bei Garantie-, Wartungs- ader

Reparaturarbeitan wird von der Daimler-Benz AG zusatziich in Rechnung

gestall,

Besonders wichtig sind Hinweise zur Verkehrs- und Betriebssicherheit des

Fahrzeugs.

SO0 bis 1500 km nach inbetricbnahme des Fahrzeugs mit Autbay mussen

folgende Arbeiten durchgetihn werden:

- Bei neu eingebauten Agaregaten, wie zum Baispiel Gelenkwallen, die
Flanschschrauben nachziehen, Anziehdrehmomente beachten,

= Wurdan Aggregate vomn Aufbauhersteller aus- und aingebaut, Funktion unid
Festsitz pritan.

= Wartungsarbeiten wie Flusskeitsstande pritfen, Dichtheitsprifungen,
Keilrnemenspannung usw )

Mach 2 000 bis 3 000 km Einstellung der ALR in einer MERCEDES-BENZ

Service-Station oder ainem autorsieren Bremsendienst Hberprufen lassen

18
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2 Unfall- und Schadenverhutung
2.1 Unfallverhitung

Die Aufbauten sowle die an- oder eingebauten Gerdte mussen den
geltenden Gesetzen, Arbeitsschutz- und Unfallverhitungsvarschriften
entsprechen.

in der Bundesrepublik Deulschiand erteill der Fachausschuli Hir Verkenr bei der
Berulsgenossenschaft fur Fahirzeughaliung in 2000 Hamburg 50, Max-Brauer-
Alles 44 (Tel, 040 383 10891 Auskunil

Landerbezogene Varschnftan und Richtinien beachten.

Die Verantwortung fir die Einhaltung dieser Gesetze und Vorschriften liegt
beim Aufbau- und Gerateherstelier,

2.2 Fahrerhaus Kippen

vaor dem Kippen des Fahrerbauses alle nicht befestigten Geganstande
harausnehmen. Aus Sicherheitsgranden den Bereich var dem Fahrerhaus
freinakten (Bild 7).

2.3 Schadenverhiitung an Blattfedern

Eine gamischte Verwendung von Parabelledemn und Trapezledern st nichl

zulassig (ausgenommen B x 2-Fahrzeuge).

- Bei Montagearbeiten die Oberllache und den Korrosionsschutz
(Zinkstaubiarhe) der Federblatter nicht beschadigen,

- Vor Schweilarbeilen Federn gegen SchwaiBperlen abdecken, Micht mut
Sechweilelektroden cder Schweaillzange barilhran.

- Parabelfedarn mil besonderer Sorglalt behandeln, )

- Beschadigte Parabelledern komplett ernsuern, Tausch odar Anderung
ainzelner Federblatter ist meht 2ul8ssig.

2.4 Schadenverhiitung an Druckluft- und Bremsleitungen aus
Kunststoff sowie Bremsschlauchen

Hei Schweil-, Bohe- und Schietaroeiten sowe bei Arbeitan mit Trennschaiben

in dar Nahe von Kunststofletungen sind Schutzmalinahmen, wie Abdecken




Bild. H

Th EH2

der Leitungen oder Aushau der Lafungen an besonders kritischaen Stellan,

notwendig (Bild B). Fir Anderungen an der Bremsanlage (z.B. Radstands- odar
Rahmenveridngarung) durlen nur die van uns freigegebenan Rohranschiuiteile
und Kunststotfletungen varwendet warden, Zur Befestigung Kunststotischiaufen
verwendan. Der Abstand von Schiaufe zu Schlaute dart max, 500 mm betragen

Tabelle 2

Biegeradien fir Kunststoffleitungen
Rahr & Wandstarke Biegaeradius
mm i mim

i 1 44

10 1 &0

12 1.5 60

15 1:5 30

18 2 110

[ie Biegeradien durfen nicht unterschntten werden

Sollten keine Kunststotfleitungen zur Verllgung stehen, isl der Einbau von
mafglaichen. mnen und aulen galvanisch verzinkien Stahirohren zulassig.
Leitungen und Schlduchs (2.B. fur Zentralschmierung) an Bramsschluchen nu
mit Distanzstucken betestigen oder so verlegen, dal sie mit den
HBramsschlduchen nicht in Beruhrung kommen kinnen

2.5 Schadenverhiitung an der elektrischen Anlage

= Der Drehstrom-Generator mull wahrend des Betriebs immer mit der Batterie
varbunden sem. Solange der Motor 1auft, darf daher weder ein Kabel des
Generatars noch eine Polklemme der Batiernie gelost, abhgenaommen oder
vertauschl warden,

- Anschleppen des Fahrzeuwgs dart nur mit angeschlossenen Batterian edolgen

- Batterien nur dann mit Schnell-Ladegeral laden, wenn diese vom Wagennetz
abgeklemmt sind. Plus- und Minusklemmen missen abgenommen sain,
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— Machtragiich eingebaute Verbraucher ausreichend absichern,

— Kabel, die in der Nahe von Ausputtanlagen verlegl werden, hrandsicher
ummantain,

- Kabel so verlegen, dall keine Scheusrstellen entstehen,

Fatrzeuge mit elekironisch-pneumatischer Schaliung (EPS):

LUm Fehifunktionen zu vermeiden keine zusatzlichen Verbraucher an der

elekironisch-pneumatischen Schallurg anschliefen

251 Schadenverhitung an der elektrischen Anlage bei Schwelillarbeiten

Bei SohweiBarbeilen mit elektnschen Schweilfgerdten baachtan:

— Plus- und Minusklemmen der Battarien abnehmen und abdecken,

- Masseklemme des Schwaiigerates direkt mil dem zu schweiBenden Tell
warhinden.

- Gehause elekliranischer Bautelle (z.B. Steuergerate) und elekinsche Leitungen
nicht mit der Schweilielekirode oder der Masseklemme des Schweiligerates
beruhren,

— An iscliert gelagerten Fabrerhausern die Masseklemme des Schweillgerates
am Fabrerhaus anschliefien
ader
bet Anschiul am Bahmen aul enwandirees Masseband zwischen Rahmen
und Fahrarhaus achten.

2.6 Schadenverhiltung bei Lackierarbeiten

Werden Lackierarbeden durchgeiihrt, folgende Beraiche vor dam Lackieren

abdecken,

- Anlageflachan zwisshen Scheibanradern und Bremstrommaeln, bes
Zwilingsbereilung auch 2wischen den Scheibenradern sowie die
Anlagefldchen der Radmutiirm,

- Kupplungstlansche von Antrieabsweallan und Nebenanirieben,

- Kolbenstangen von Hydraulikzylindern (Fahrerbaus-Kipphydraulik usw.1,

— Alle Steverventile der Druckluftaniage.

- Entlufter an Getriehen, Achsen usw
- -Schaibenbremse an der Vordaerachse,

/ur Lacktrocknung Objekitemperatur von 507 C nichl uberschreten

Wurden bei Lackierarbeiten die Rader abmontied, Anziehdrahmament dear

Hadmuttern beachien,




3 Hinweise flir An- und Einbauten
3.1 Zulassige Schwerpunkthohen von Aufbau und Nutzlast

Aus der Tabelle'3 sind die zuldssigen Hohen des Schwerpunktes fur

Aufbau + Nutzlast des Fahreeugs ersichtlich,

Bei Einbau von verstarkten Federn andern sich die Zulé‘tSSi%eu Schwarpunkt-
héhen, Angaben bei der zustandigen Abteilung anfordern. Siehe Abschnitt 1.2.1,

Tabelle 3 Schwerpunkiiche Slabilizalor 0 Slabilisator O
uber Oberkanie Vorderachse Hinterachses
Fahrgestellrabmen
Fahrzouge Baumuysies  mim ITHT 1M
507 D BET.3 =550 26 -
508 D B67.3 < 1250 26 36
510 __BG6Y.0 =1250 30 41
09 D GEE.0 = 550 20 —
< 1250 30 a6
) =125{ a5 a1
e D BES.0 < B&Q 30 -
11 0 BED.3 <1250 30 41
= 1260 6.1 46
803 o G670.0 < 550 a5 7=
811 D 670.3 = 1250 a5 41
at1a b = 1250 ar a5
08 6730 <550 28 -
= 1250 2d 36
o = 1250 28 36
B0g G730 = 550 28 -
14 8674.0 <1250 25 361
817 G760 = 1250 28 3gz2
808, 814 und 817 zulissiges Gedgamigawchl BEOD Kg
P38 mm
£ 45 mm
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Schwerpunkthdhe Stabilisator Slabilisator O

Lber Oberkante Vorderachse Hinterachse
Fahrgestelirahmen
Fahrzouge Baumuster  mn mrT mm
214 674,00 = 55() 28 =
<1250 28 a8
= 1250 28 45
1114 G675.0 <550 A5 =
1117 a76.0 <1280 as 40
1120 G77.0 = 1250 a2 47
1314 G7h.0 < 550 35 =
1317 B76.0 <1250 35 40
1320 677.0 co= 1250 42 47
814 L G742 < L 25 42
B17 L G762 <1250 28 42
=1250 28 45
1114 L G752 <550 35 45
T L 6762 <1250 33 a5
1120 L Bi7.2 > 1250 42 50
1317 L GG =<h50 35 45
20 L B7T.2 =3280 35 45
>1250 a4z a0
1214 67,0 =550 a4z B
1217 G7G.0 < 1250 42 a7
1520 677.0 = 1250 44 472
1514 L 6750 < 550 42 1]
1517 L 676.0 < 1250 42 &6
1520 L B77.0 = 1250 44 62

| Ruckspracha mil der 2usiandigen-Ahtailung erlcadorch (sehe Abschnit 1.2.1)
2 Lnd werstarkle Hinterfedarn



Schwerpunkihihe Stabilisator O Stabilisator O

Uher Oberkants Vorderachse Hintzrachse
Fahrgestelirahmen
Fahrzeuge HBaumusier  mm mm mm
L'LAa g1t B 353.01 < BO0 a5 -
LLA1113 B 3538.01 =800 k1] 44
LLa 1313 352.01 < B0 38 =
LLA 1513 A60.01 = 500 a8 48
L 1924 3460 = 800 - =
l. 1528 = B0 a6 a5
L 2624 343.0 < 800 -
L 2628 “:-_Ell}l} 36
1222 615.0/2 =750 40 -
1414 G16.0 =740 40 44
17 ¢ G16.02
1420 616.0
1422 G14.0
1614 G17.0
617G a17.0
1620 a17.0
1622 B17.0
1625 B17.0
1420 L G164 < 550 A0 G5
1422 L B16.4 =850 40 i
18617 CL B17.4
1620 L B17.4
1B22 L G17.4
_15?5 L G174
I Auckaprache mit der zostandigen Ablalung sfordetich (sieha Abschaim 1.2.1}
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Schwerpunkihihe
uber Oberkanic
Fahrgestelirahmen

Stabilisator O
Vaorderachse

Stabilisator O
Hinlgrachsa

Fahrzeugs Baumuster mim mim i
1628 §20.0 < B00 35 45
1729 6hh.0 = B0 36 55
1633 20,0
1733 652.0
1635 £45.0

735 B55.0

16736 620.0
1644 8450
1748 £55.0
1628 L G204 <1000 45 65
1728 | Gh5.4 =1400 44 70
1633 L 620.4
1733 524
1635 L 5:45.4

V351 Bh5.4
1;-’43_'? 655.4
1928 A B21.2 < 800 a4 45

> 800! 34 =
1928 L 527.4 < 100G 45 Fit]
= 10060 45 =

1935 646.0, 656.0 <800 36 45
1944 §46.0, 56,0 >800! 36 -
2220 6Bx2 615.0 <1400 40
2322632 = 1400 40 45
2220L6x2 6194 <1200 40 B5
2222 L6x2 = 1200 40 n
2232644 6190 < 1000 40 -
S =000 a0 =

I Ruckaprche mnl der gustandigany Abteilunt edaodedion (siahe Aschin 1.21)




Suhwerpunkthohe

Slabiisator O

Stabilisator &

iber Qberkante Vordorachse  Hinterachse
Fatirgestellraimen
Fahrzeuge Baurmusler rmm Im T
22206x2/4 619.2 < 10090 i62 40
22326 w24 = 1000 363 45
2228602 E23.0 < 1400 36 -
2233 B w2 GE3.0 = 1400 a6 45
2235602 G460
22366 %7 BR300
2244 6w 2 BA8.0
24206 % 2 658.0
2336 w2 653.0
24356 2 6580
Z2PBL6x2  B23.4 <1200 45 B5
2233 Lex2 B234 = 1200 45 FiE
2235 L Ex 2 B4BA
23R LEX P BZ34
f2dd LEx2  BAR4
2428 L Bx 2 b ta s
2433 LEx 2 6534
22286 x4 5230 <1200 34 55
2233 Bx4 623.0 = 12001 36 -
2235 6w 4a G48.0
PEPR G x4 B24.0 = 1200 36
2029 6x 4 G580 =200 36
2E33 6 x4 B24.0
26356 x4 BAD 2 G590
2636 6 x 4 624.0
PEPE Ay B G24.2 <1200 34
26296 x § 655.3 = 1200 34 -
2635 6 B 65593
2B36 6 % 6 R24.2

| Runksprache mt dar zustandigen Ahle Iing efordorich (mieha Absehait 1210
4 B Vordgrochse 40 mm ()
3.2 Vordarachse 50 mm O
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Hit 9
Stabilisator upar dem. Fanrgestelrahmen
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3.2 Stabilisataren

Beim Einbau lber dem Fahrgestelirahmen liegender Stabihsatoren (an der
Hinterachse) daraut achten, dalk genugend Freigang fir die Stabilisatorarme

beim Durchiedern vorhanden ist. Die Mindesthohe des Montagerahmens muli
120 mm betragen.

3.3 Unterlegkeile

Dig vom Werk lose mitgeliefarten Unterlegkaile milssen am Fabrzeug so
angebracht warden, dall sie nichl wahrand der Fahrt verloren werden, leicht
zuganglich sind und ohne Verletzungsgelahr aus ihren Halterungen genommen
werdan kannen

Dig Halterung mul der Form der Unteregkele angepall sein

Gesetzlicha Vorschriften oder entsprechenda Hichtlimen baachlen,
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‘ Bild 10 und 10.1

3.4 Kotfligel und Radkisten

Bei Fahrgestellen mit serienmiBigen Bohrungen fir die Ketfligethalterungen den
Anbau nach Bild 10 oder 10.1 varnehmen

Der Apstand vom Reiten zum Kotfiigel und Radkasten mul auch bei montierten
Schnee- cder Gleitschulzketten und voliar Einfederung (auch bei Verwindung)
ausreicheand sein,

MaBangaben in den Angebotszeichnungen barlicksichtigan,

3.5 Reserverader und Zusatzaggregate

Bei der Belestigung der Resarverad-Halterung die gesetzlichen Vorsehriften
1z.B. gute Zuganglichkeit und Sicherung der Befastigung des Reserverades)
beachtan, Abschnitt 2.1 beachten,

Bis zur Reitengrofe 8.25-20 oder 9 B 22.5 die Resaerverad-Unterbringung wie
auf den Fahrgestelizeichnungen dargestellt vornehmen. 151 dies aus raumiichen
Grinden nicht moglich, das Reserverad am Aufbau oder seitlich am Rahrmaen
unterbnngen. Fir die seitiche Anbringung am Rahmen die Beserverad-
Hallerung mit einer Verstarkungsplatte innen am Rahmansieg versehan

(Bild 11).
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Cies gilt sinngemal auch fir den Anbau von Zusatzaggragaten am
Fabrgestelirahmen auBen.

Zur Betestigung von Zusalzaggregaten keine zusatzlichen Quertrager im
Fahrgestellrahmen einbauen, Yorhandene Bohrungen in den serienmafigen
CQuerragemn benutzen, Abschnitt 4.1 und 4.1.1 beachien

3.6 Pneumatisch betatigte Zusatzaggregate

Beil Anschlul zusatzlicher Nebenverbraucher muli die Bramsanlage so

abgesicher sein, dab bei Druckluftabfall eines Mebenverbrauchers (Bruch einer

Lenung, Undichiheit) die Bremsanlage furklionsfag bleibt

tNebenverbraucher daher am Vierkraisschutzventil anschlielen.

Vierkreisschutzventil

Anschiull 21 Bramskreis |

Anschiull 22 Bremskrais 1l

Anschiul 23 Federspercher und Anhanger

Anschiufl 24 Motorbremse und Nebenverbrauchier

Dia Druckiuftkreise sind durch 4 Uberstrémyentila mit hegrenzter Rucksirdmung

innerhalb des Vierkegisschutzventils gegeneinander abgesicher.

Is1 dar Anschiul 24 am Vierkreisschulzventil schon durch andera

MNebenvarbrauchear

belegl, ein T-5tick n de Druckiuflleiung einbaven,

1. Btatische Verbraucher;
z.B. Schaltzylinder fur Mebenantiielb, Schallung der Kupplungs- und
Gashetatigung vom Heck aus, Lelterbetatioung. Fur Schaltzylinder mit
geringem Druckluftverbrauch (st das Uberstromyentil im Vierkreisschutzventil
ausraichend.

2. Dynamische Verbrauchear:
7.B. lufgefederte zusitziiche Achsen, Luttfederungen, Hubschwingen.
Verbratucher mit daverndem Luflverbrauch bendtigen sinen zusatzhchen
[ruckluftbetiaiter, der durch ein Uberstramventil (8,5 bar) ohne Bickstramung
abigasichert sain muli,
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Verbrauchar mil felwaise hobherm Luttyarbrauch

B, Hubonnchiungen

Einrichiungan, die pro Minue und Arbegsgang mebr als & 0 Lult verbravuohan,
bandtigen cbhanfnlla sinoen zosi@Eichen, darchoain Lbereirdmsantl] (B ) abna
Fucksirdmmung abogesucherier b b

Sind Maboanvartbraucher mild ho wttvarbrauch vorgesehen, mull, wenn ab
Whark lelaerbar, ain Susatzlultyr toocder e Lullprod tomil hohersr Laistung
eingebaut werden

Maximale Grofte des zusdizichan Druckiufbendhers

n

Fahrzeuge mit Reihenmaotoren und sernenmafigem Lullpresser = 40 |
Fahrzeuge mit Reithanmatoren und Zusatziuftpresser = B0
Fahrzeuge mit VW-Maotoren = 100 |

Fahrzeuge mit V-Motoren und Zusatziuflpresser = 144 |

07 D-814D

3.6.1 Einbau von Hubschwingen

Bei Einbau ven Hubschwingen beachten

- Hubschwingen nach Bid 12 anschhelfen

— Zusatz-Drucklufibenilter direkt am Cruckluftbehaller des Lultfedarkraisas (10

v anschligRen
chen baiden Behalern mull gin Ubarstramventil (6.5 bar) mil

skstromung aingebaul warden,

- Der Hubbalg mufl am Dreikreisschaitventil |Anschlufi 24} angeschlossen sein.
Durch ein Druckmindervantl swischen Drelkreisschaltventil und Hubbalg muf
der Versorgungsdruck thr den Hubbalg reduaiert werden
Bei Hubbalgen ohne mechanische Hubwegbegranzung mull en selositaliges
Absparrventl eingebaut werdan

[



3.7 Anhdngekupplungen (Maulkupplungen)

Beil Betrieh mit Zentralachsanhangern wird der hintere Rahmeniiberhang
zusatzlich beansprucht, Aus diesem Grund kénnen Rahmenverstarkungen
notwandig werdan, Auskunlt erleill die zustandios Abteilung. Siehe

Abschnitt 1.2.1.

Der Anbau der Anbangekupplung sall den Varschriften der Jeweiligen Lander
antsprachan. In der Bundesrepublik Deutschland nach DIN 74 050

Bei Abwelchungen von den Unfallvernulungsvorschriften (UVV) ist in der
Bundesrepublik Deutschland sine Unbedenklichkeitshescheinigung beai der
Berufsgenossenschaft fir Fahrzeughaltung, Postfach S0 02 29, 2000 Hamburg
50, anzulordern,

Werden Anhiangekupplungen nachtraghch eingebaul. nur die von uns

' freigegebenen Fabrikate und Typen sowie unseran Schiuquerdrager verwendean,
In Ausndahmetallen (z.B. bei Hipper-Aulbauten) eing Anhangekupplung rmd

Hild 13 Gelenk tr die vertikale Beweglichkeit des Fangmaules verwendean,

Zum Einbau von Kurz-Kupplungan ist eine Genehmigung durch dia zustandige
Altailung erforderlich. Siehe Abschnitt 1.2.1,

Die Grofe der Anhangekupplung wird nach dem D-Wert festgelagt.

o Gk x GA
D ———
G + Ga
0 = Deichselwert
= BEO Gy = Zuldssiges Gesamtgawicht des Zugwagens (Kiz)

Ga = Julassiges Gesamtgewicht des Anhangers

Darauf achten, dall der Abstand von Milte Kupplungsbolzen der
Anhangekupplung bis Aufbau-Ende nicht mehr als 420 mm betragt und der

T_ i i ubrige Freiraum eingehalten wird (Bild 13 und 13,1},
? o LIm das Austauschen von Anhangem im grenziberschreitenden Verkehr 2u
//} gewahrleisten, darf das Abstandsmall maximal 300 mm (in der Bundesrepublik

Deutschiand nach DIN 74 050} betragen,
Bild 131 In Ausnahmeiaiien kann das Abstandsmali vor 420 mm aberschritten warden,
wenn die Ghrigen Freraummaie eingehalen werden,

a2




Betragt die lichte Hohe weniger als 1150 mm und der Abstand van Mitie
Kupplungsbolzen bis Aufbau-Ende mehr als 650 mm, mul sins Farnbedienung
tir die Kupplungsbetatigung eingebaut werden,

Die Fernbedienung mufi folgende Bedingungen erfillen:

- Einwandireie Funkticn.

- Die Betatigungseinrichtung muf} test am Fahrzeug angebaut und dari nicht
abnehmbar sein,

- Die Betiitigung mufl gut zuganglich. einfach, gefahrlos und verwechslungsire
Sain,

- Die Kupplung mult auch bei axiaker Verdrehung um mindestens +10° sicher
gedffinet werden kénnen,

- Bei angekuppeltem Anhanger muld ohine Behinderung durch Sichikontralia
oder Anzaige festgestellt werden konnen, ob der Kuppelbolzen eingarastat
und gasichert ist.

Eine Betriabsanleitung, in der aul die Besonderheiten und die Badienung der

Kupplung hingewiesen wird, mufl beigelegt werdan,

An der Anhangekupplung durfen keine Verandarungen (z B, Bieggen, Schwaifien

oder Abtrennen des Handhebels) vorgenommen werden,

3.8 Unterfahrschutz

In der Bundesrepublik Deutschland st laut § 326 S(V20 ab 1.1.1987 ein

Unterfahrschutz nach EG-Richtlinie 70.221 EWG vargeschrieben, wenn:

— der Abstand vam Fahrzeugende bis zur latzien Hinterachse mehr als 1000 mm
bétragt,

— bei unbeladenem Fahrzeug der Abstand zwischen Fahrbahin unid Fahrgestall
oder Hauptleilen des Aulbaus auf ganzer Fahrzeughreite mehr als 700 mm
betragt

Ausgenommen sind Sattelzugmaschinen, Arbeitsmaschinen und | ahrzeuge,

deren Merwendungszweck durch den Unterfahrschutz nicht erdill werden kann,
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¥ #7329

Untertahrschutz so weit hinten wie mdglich anbringen.
Der Abstand zwischen Fatwbahn und Unterfahrschutz dart bei unbeladenam
Fahrzeug maximal 550 mm betragen (Bild 14).

Cer Untertahrsehutz darf:
— nicht breiter als die Hinterachse (Aeifenaufenkanten) s&in (Bild 14.1)
— die Breite der Hinterachse auf jeder Seite um maximal 100 mm unterschreiten,

Bei mehraren Hinterachsen ist die breiteste Achse maBgebend,

Profilhéhe des Quertragers mindastens 100 mm (Bild 14).

Kantenradius mindestens 2.5 mm.

Unterfahrschutz mit den Fahrgestelliabmen-Langstragern oder an deren Siella
vorhandenen Bauteilen des Aulbaus verbinden.

Py

- TO0-1000 ———==

/N AN

— e, 100 —= 300 —




Die Festigkeit von Untertahrschutz und Befestigung durch horizontale Belastung
nacheinander an den Punkten Py, P und Py prifen,

Mindesibelasturng:

- An den Punkten Py und Py 12,5% des technisch zuldssigen Gesamtgewichts,
aber nicht mehr als 2 500 kg.

= An den Punkten Pz 50% des technisch zuldssigen Gesamtgewichis, aber nicht
mehrals 10 000 kg

Pritungen bei unbeladenem Fahrzeug durchiiihren,

Unter Bericksichtigung der maximalen Verformung darf dar Abstand vom

Autbauende zum Unlerfabrschutzends an dan Belastungspunktan nicht mehr als

400 mm betragen,

Bei Montage eines Original MERCEDES-BENZ Untertahrschutzes die zulassige
Vertarmung berilcksichligan.

Fahrzeuge 507 D - 1520 maximal 30 mm.
Fahrzeuge 1222 — 2426 maximat 70 mm,
Fahrzeuge 1729 - 2644 maximal 65 mim.
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4 Anderungen am Fahrgestellrahmen
4.1 Bohren am Rahmen

Fir Sonderfélle kdnnen Bohrungen im Steg des Rahmen-Langsirégers
vorgesehen werden (Bild 15). Das Abstandsmall ,a” soll in keinem Fall weniger
als 20% der Rahmenhohe beiragen. Der seifliche Bohrungsabstand von 50 mm
darl nicht unerschritten werden. Der max, Bohrungsdurchmesser darf 15 mm
hetragen. Nach dem Baohren alle Bohrungen entgraten und aufreiben.

Nicht gebahrt werden darf:

= Am Ober- und Untergurt des Fahrgesteliranmens
Ausnahmen sind Bohrungen am hinteren Rahmenende. Sie durfen jedach
nicht i Bereich tragender Funktionen der letzten Achse und am Hahmen
betestigter Teile angebracht werdan,

- Am Obergurt des werkseitig angebrachten MERCEDES-BENZ Spezial-
Hiltsrahmens

— Im Bereich von Profilanderungen der Rahmenlangstrager wie z.B.
Rahmenkripfung und Rabmeneinzug

— An Lasteinleitungspunkten (z.8. unmittelbar an den Federbocken)

Warkseitig angebrachie Bohrungen am Ober- und Untergurt des
Fahrgestellrahmens sowie am Obergurt des MERCEDES-BEN. Spezial-
Hilfsrahmens dirfen nicht auigebohrt werden [Ausnahme: Betestigunias-
Bohrungen fir den Schlufquertrager). Diese Bohrungen durfen nicht zur
Befestigung von Agaregaten verwendet werden,

4.1,1 Befestigung von Anbau-Teilen und Aggregaten am Rahmen

Zurm Befestigen von Anbau-Teilen und Aggregaten Pali- oder

Schattschrauben (Materialgite 10.8, Steigung 1,5 mm), selbstsichernde Muttern
und Unlerfagscheiben (St 50 phosphatien) varwenden.

Es kénnen auch 10.9 MHPHPS Schliefiningbolzen verwendet werden.
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Bild 161

1 Fahrpesialirabman

2 Varstarkingswinke|
3 Ranmanvarlangarung

4.2 Rahmenverlangerung

4.2.1 Allgemeine Hinwaise

Anderungen am serienmaiigen Rahmeniiberhang und Rahmenver-
langerungen an SatteizugmaschinenaFahrgesterlen sind nicht zuldssig.
Bei Rahmenverlangerungen in Verhindung mit Einachsanhangearn
[Zentralachsanhangern} st gina Genehmigung der zustandigen Abteilung
erforderlich. Siehe Abschnitt 1.2.7,

Bei Fiahmnnuerlﬁngerungen mub zwischen Rahmen von Mormal-Fahrgestellen
und Kipper-Fahrgestellen unlerschieden warden,

Lie Rahmenldngstrager bei Kipper-Fahrgestellen endan unmittelbar hinter den
Hinterfederauthangungen. Bei Normal-F atugestellon ist ain wesentlich lanagerer
Rabmendberhang vorhanden,

Injedem Fall mull ein Schluliguertrager gingebaul seln, auch wenn kein
Anhangerbetriel vorgesshen a1 Abschnitt 5.6.7 Pos. 7 beachten.

Be Hahrnenuﬁrléngerungen den Montagerahmen ebenfalls big Rahmenenda
verlangern, Hinwaise in Abschnitt 1.3 und 1.5 beachten,

Das Material der Rahmenvertangerung und Verstarkungen muf der Starke und
Gite des Fahrgestellrahmens antsprachean. =

ls1 der Werkstol E 500 TM nichi erhalllich, ist var Beginn der Anderungsarbeiten
Rucksprache mit der zustandigen Abtellung erfordarlich, Sieha Abschnitt 1.2.1,
Verstarkungen, die an den Enden gut auslaufen, anschrauben oder annieten
(Bild 18), Verstarkungswinkel hei Schraub- und Miatverbindungen mil den
stirnfiachen des Ober- und Untergurtes abschiisfian lassen,

Bei Radstands- und Hahmenue;énﬁerungen rannen anstelle der innen-
heganden Verstarkungswinkel auch daulfenlieaende Verstarkungswinke|

nach Bidd 16.1 angebracht werden,

Am Rahmensteq mufll zwischen dem aberen und untaren Verstarkungswinkel
gentgend Abstand vorhanden sein (Bild 16 und 19,13, Ausgenommean
Fahrzeuge 705 - 1520,

Bei Betestigung des Schiuquertragers im Steg des Fahrgestelirahmens
(Fahrzeuge 708 - 1520 Verstarkung nach Bild 164 auslihran.

Den Anbau von Anhangekupplungen entsprechend Abschnitt 3.7 vormehmen,
Der SchluBquertrager fir die Betestigung der Anhangek upplung mul die
notwendigen Verstarkungen aufweisen,

Bai Rabmenveriangerungen aut Drucklufi- und Bremsleitungen sowie auf
elektrische Kabel achten, sishe Abschnitt 24, Anhangeranschlisse auf Funktion
prufen,
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Kabel far ABS dirfen nicht verldngert werden. Auskunft erteill die zusténdige
Abtelung. Siehe Abschnitt 1.2.1.

4.2.2 Schweilen am Rahmen

Die Masseklemme des SchweiBgerites direkt an das zu schweillende
Fahrzeugteil anschliefien. Abschnitt 2.5.1 beachten.

Zum Schweiflen nur gut ausgetracknete Elektroden mit kalkbasischer
Ummantelung verwenden,

Durehmesser der Elektrodean: 2.5 mm

Stramsiarke zum Schweilen pro mm Elextradendurchmesser hilchstens 40 A
Die Elektroden dirfen nur mit Gleichstrem (ber den Pluspeol verschwailit warden.
Geschweilit wird grundsatzlich von unten nach oben.

Schutzgas-Schweilien (st zulassig.

Schweildrahtstarke 1 bis 1.2 mm.

Der SchweiBwerkstofl muf mindestens die gieiche Streckgrarize und
Zugfestigkeit wie der zu schweifiende Werkstoff hahan. Abschnitt 2.3 beachien
Um eine Kerbwirkung durch Schweifeinbrande zu vermeiden, Schweilinahte
verschleifen und durch Winkelprofite verstarken, Schweifinahte in Biegeradien
vormeiden. Der Abstand vorr Schweifindhten zu Auflenkanten solite mindestens
15 mm betragen.

Femkornstinle mit Mindeststreckgrenzen von = 380 Nomm? mussen var dem
Schweifen vorgewarmt werden. In der Bundesrepublik Deutschland gultige
Fichtlimen nach Stabl-Eisen Werkstoffolatt (SEW) 088 beachten
_Schweilgeaignete Feinkornstihie-Richtlinien [Ur die Verarbaitung -
inshesondere fir das Schweaillen”.

WerkstoH E 500 TM nur mit Schutzgas schweien,

4.2.3 Rahmenverlangerungen bei Normal-Fahrgestellen

Der Schiufguertrager kann s ca: 350 mm nach hinten versetat werden
Knotenbleche ca. 350 - 400 mm Gber die Schweilisielle nach vorn zighan.

Bel Hahmernverdngaring uber 350 mm ist ein zusatzlicher Guertrager (Bild 17)
artardetlich, Wird der vorhandene Schiufguértrdger nicht nach hinten versetz,
zusdizlich einen serenmaligen Schlulquenriger einbaven.

Aut gendgend Abstand (min. 350 mm) zwischen den beiden Cueertragern achten,
darmit die Anhangekupplung chne Schwierigkeiten ein- und avsgebaut werden
kann (Bild 16 ungd 15.1)

Bei dieser Ausiihrung der Hahmenverlangerung blesbt die in ten
Fahrzeugpapieran anoegebene zuldssige Anhangelast bestehen,
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4.2.4 Rahmenverlangerungen bel Kipper-Fahrgestelien

Der SchiuBguertrager kann von Mitle hintere Federauthéingungen bzw, hintere
Federaullagen bis ca, 350 mm nach hinten versatzl werden

Die Knotenbleche miissen bis tber den hinteren Zusatztederbock vorgezogen
werden (Bild 18).

Ist eine Rahmenverlangerung van mehr als 350 mm erforderlich, Austuhrung
nach Bild 19 und 19.1 sowie Abschnitt 4.2.3 vornehmen,

Bei digser Auslihrung der Hahmenverlangerung bleibt die in den
Fahrzeugpapieren angegebene zulassige Anhangelast bestahen,
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4.2.5 Rahmenverldngerung bei Abschlepp-Fahrzeugen

Bei Fahrzeugen zum Transport ader zum Abschleppen von Pkw dart der hintere
Rahmenuberhang ab hinterem Federbock nach unten abgeknickl und eine
suffahrrampe mantiert werdean,

Der Fahrzeugiberhang darf 60% (berschraiten, wenn die zuldssige
Hinterachslast nicht dberschritten und die Mindest-Vorderachsiast mcht
unterschritten wird. Abschnitl 1.4.2 heachten.

4.3 Radstandsanderungen

Radstandsinderungen durch Versetzen der Hinterachse sind nicht
zuldssig.

4.3.1 Genehmigung von Radstandsanderungen

Ber den Fahrzeugen 507 D — 814 [ und 709 - 1520 sind
Radstandsverl@ngerungen nur mit Genehmigung zulassig.
Radstandsanderungen, die den kleinsten bzw. gréften Serien-Radstand des
entsprechendan Fahrzeugs nichl unter- bew. Oberschreiten, missen nichl zur
Genehmigung eingereichl werden, Die Austuhrung mul} jedoch der vorliegenden
DB Aufnaurichtlinie entsprechen. MERCEDES-BENY Criginalteile verwendan,
Bilder 20 und 21 sowie Abschnitt 4.1 und 5 beachten.

Eine Genehmigung ist erforderlich, wenn:

— Radstandsanderungen an Fahrzeugen mit Deppelrahman vorgenomimen
werdan,

- Radstandsénderungen uber den griBien oder kleinsten Senen-Radstand
hinausgehen.

Genehmigungen erteilt die zustdndige Abteilung, Siehe Abschnitt 1.2.1,

Dem Antrag 3 Zeichnungen Uber den Umbau (Lage des Schnittes,

Gelenkwellenstrang und Angabe des Einsatzzwecks) beifugen.



Bild 21
A = Hadstandsverkurzung

B = Radstandsvariangerung

B a = Mindestmale siehe Abschnint 4.1

4.3.2 Allgemeine Hinweise

Bel Radstandsanderungen auf gednderes Werte {ir Fahrgestellgewicht und
Wendekreis achten,

Rahmenschnitte sind nicht 2utdssig in den Bereichen von:

- Lasteinleitungspunkien

- Achsiihrung, Achsiederung

— Geatrisheauthangung

- Profilanderungen (Rahmenkrophung, Rahmenginzug).
Entsprechend der Lage des Rahmenschnittes Verstarkungswinkel an
vorhandene Rahmeneinlagen anpassen und verschweillen,
Anschliefend Verstarkungswinke! mit dem Fahrgestellrahmen und der
Rahmenverlangerung verschrauben (Bild 207

Schweilarbeiten am Fahrgestelirahmen dirfen nur durch Fachpersenal
ausgeiuhrt werden.
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~ HE - Bei Radstandsanderungen muil das Material des Verlangerungssticks In Gite

(= - und Abmessung mit dem serienmaBigen Fahrgesteliranmen berginstimmen,
a = = Auskunit erteill die zustindige Abteilung, Siehe Abschnit 1.2.1.
‘ Bei Radstandskirzung darauf achten, daf das Endae des Ausputfrohres nicht
y geden ainen Reifen gerichtat ist,
Bild 22 Kabel for ABS durten nicht gekirzt oder veriangert werden. Auskunft erteilt die
a = Batrlebslange zustandige Abteilung. Siehe Abschnitt 1.2.1.

4.3.3 Richtwerte fir Gelenkwellenlangen

Gelenkwellen @ Motordrehzahl

Eetrichsiinge

Gelriebe Getrighe
ohne Morschaligruppe mit Vorschaltgruppe
max: min X i,
Bl min-1 mim Tm mIm mrm
TOxd 2800 1480 GO0 - -
a0 x 2.5 2600 1760 &00 - -
2800 1700 B0 —= =
92 x5 2100 1960 00 1780 00
2300 1870 GO0 1720 B0
100 « 3 2800 1750 G000 - &
100 x5 2100 2050 720 1870 el
2300 1960 TEn 1800 720
2800 1770 720 - -
110x 6 2100 2149 it - -
. 2300 2050 70 - -
130:%5 2100 2350 770 2140 7l
2300 2240 70 2060 Farat.
2600 2110 770 19240 770
_ 200 2030 V770 1850 [,
140 x5 2100 2440 770 - -
2300 2300 FT0 2150 770
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Gelenkwellenl@ngen der ersten Gelenkwelle bei Fahrzeugen mit Motor 4419

Gelenkwetlen Motordrehzanl  Bettiebsiange

Gelriebe Getriebe

ohng Vorschallgrupps mil Vorschallgruppe

max min max. min.
T -1 i 1T 1mim iy
hx .5 2100 1670 500 1520 800
100x5 21680 1750 720 15490 720
110 x 6 2100 1830 0 1670 770
130x% 5 21 24 GO0 1830 600
140x 5 21040 2080 720 1900 720

Werden Gelenkwellen Ober diese Langen bendtigt, 2 cder 3 Gelenkwelien mit

1 oder 2 Zwischenlagern einbauen,

Gelankwellen vor Einbau auswuchtan,

Beugewinkel grofer als 6° sowie Flanschwinkellenler (&, = 02, Bild 81) fhren
2u Schwingungen am Antriebsstrang. Sie beeintrachtigen die Lebensdauer der
Aggregate und kénnen zu Schaden fubren,

4.3.4 Widerstandsmomente der Montagerahmen-Langstrager

MNach Hadstandsanderungen Fahrgestell mit elnem durchgehendean

Montagerahmen verstarsen.

Erforderliches Widerstandsmoment i0r Montagerahmen:

- bis zum maximalen Serien-Radstand siehe Tabellen 4 bis 8 sowie
Diagramme A bis F,

- uber ‘den maximaten Sernen-Radstand Widerstandsmoment um mindestens

15% aerhohen.
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Biid 23 - 231

1 Schlufiguertriager

2 Verbindungsplatte

3 tefergoiogior Sehivfguartragor
4 \arstarkungspiates

4.4 Tiefergelegte Anhdngekupplung

Muf die Anhangekupplung tiefer gelegt werden, kann dies nach Bild 23 - 233
erfolgen, Ist aus tachnischan Grinden die Austiihrung so nicht maglich,
Arbeitsanweisungen bei der zustandigen Abteillung anfordern,

Sighe Abschnitt 1.2.1,

Abschnitt 3.7 beachten,

Bai diesen Austithrungen blaibt die in den Fahrzeugpapieren angegebane
zulassige Anhdngelast bestahen,

Bild 23
Fafirreuge 709 - 1520

]
&
o
]

Balc 2301
Prilschen-Fahrzauge
1222 - 2222




Bud 232
Pritszhan-Fahrzeugs
1620 = 2635

Bild 3.3
Kipper-Fahrsouge
1222 - 2636

Bad 23.2.-23.3

1 Schlufiguenrager
2 Merhindurgsplana
4 nefergelegier SchiuBoquenrager
4 Verstarkungspiana
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SEESN R S 5 Hinweise fur verschiedene Aufbauten
a 1
E; *__,ﬁl f==7 Abschnitt 1.1 beachten.
; 3| Der Aufbau mul so gelertint werden, dafl er verwindungsirei auf den
5 4 1 | Fahrgestelrabmen-Langstragarn aufliegt.
Bei Montage des Aufbaus mul sich das Fahrgestell auf einer ebenen,

horizontalen Standflache belinden.
Die in den Diagrammen und Tabellen angegebenen Widerstandsmamente und
Profilabmessungen beziehen sich aul gieichmalig belastets Rahmenlangstrager.
Werden mehrere Aufbauten. auf ain Fahrgestell montiert (z. B. Pritsche und

3 Ladabordwand) mul fie die Festlegung des Montagerahmens das grbBere der
angegebenen Widerstandsmomente zugrunde gelegt werden,

{E—}- | p L Bei An- und Autbauten asymmetrische Belastungen des Fahrgestelis maglichst

—_—

vermeiden, Sind asymmetrische Belastungen nicht zu vermeiden (2.8, bei
einseitig mentartem Ladekran, Glastranspertgestell, Generator, Zusatztanks
usw.) ist eine Genshmigung der Zustandigen Abtellung erforderlich. Siehe
Abschnitt 1.2.1.

5 Van der Daimler-Benz AG wird keine Aussage uber Fahr-, Brems- und

- § Lenkverhalten bei Fahrzeugen mit extremen Radstandsanderungen und bai

i Autbauten 1ir Ladungen mit ungunstigen Schwerpunkilagen (2.8, Heck-,

Hoch- und Seitenlasten) gemacht, Der Autbauherstellar ist bal diegen

Bikg 24 Autbauten 1lr die Fahrsicherheit des Fahrzeugs verantworllich,

Fahroesteilratman

;‘fgﬁ?”e"h“"E“"-"“*‘“"'"“““’ im Bereich Uber Federspeicher-Bremszylindarn, Stofidampfern. Luftbalgtragern
armpler Quedrage: 5 ; bl

Vaitia i Seachian - usw. muf der Freiraum (je nach Fahrzeugtyp und Ausstattung 70 - 110 mmj ab

Lultbalgirager Oberkante Fahrgestellrahmen singehalten werden (Bild 24),

Frairaum Es isl daraul zu achten, dafl swischen Fahrerhaus und Aufbau baw. zwischen

Fahrerhaus und hochgezogenam Auspuff ausreichender Zwischenraum

vorhanden ist, um die Freigangigkert des Fahrerhauses bei Einfedarung 2u

gewahrieisten; Abschnitt 1.5 baachten.

Bei Fahrzeugen mit kippbarerm Fabrerhaus muli die Freigdngigked beim Kippen

gewahrleistet sein Siehe Abschritt 1.8.3, Auf am Fahrerhaus montierte Kotfidgel

achten, Sishe Maitangaben n den Angebatszeichnungen,

A B S P R
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Bid-25
Transporter 507 0 - G14 D
1 Mentagarahmon

5.1 Grundsiétzliche Hinweise fliir Montagerahmen

Fur die Belestigung der Aufbauten am Fahrgestelirahmen Montagerahmen mit
Stahl-Langstrigern vorsehen, Bild 25 bis 25.4,

Die Montagerahmen-Langstrager sollen eben und dem Rahmenverlauf folgend
auf den Obergurten des Fahrgestelirahmens aufhegen. Holzleisten zwischen
Fahrgestellrahmen-Langstrager und Montagerahmen-Léangstrager sind
nicht zulassig.

Montagerahmen-Quartrdger nach Moglichkeit Ober den Fahrgesielirahmen-
Cuertrigern anordnen.

Fir die Langsirager abgekantete U-Profile oder fur den Fahrzeugbau
handelsibliche U-Profile (keine handalsublichen Walzprofiie) verwenden,
Aufgrund des Hir Aufbau und Fahrgestell erforderlichen Widerstandmaments
(W) Abmessungen der Langstrager aus Diagramm A (Seite 50) ablesen.
Abschmtl 1.3 beachten,

FG 21 458 FG 31457
dild 251 Bild 25.2
Fahrzeune 708 - 1520 LiA-Fahfzauge 811 B - 1812
1 Momtagaranmen L1824 - L2628

1 Mentagerahmen
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5.1.1 Gestaltung von Montagerahmen

Die Langstriger solllen nach Maglichkeld an ihren vorderan Enden so
ausgebildet werden, daB ein alimahlicher Profilibergang gewahrleistet ist

{Bild 26 und 26.1}.

Bei L'LA-Fahrzeugen die Langstrager bis unter das Fahrerhaus fuhren

{Bild 25.2). Im Beraich der Hinterkante des Fahrerhauses darf die Hohe

der Mantagerahmen-Langstrager maximal 80 mm Detragen,

Anschlagputfer tir das Fahrerhaus anbringan.

Bei Fahrzeugen mit Kipplahrerhaus die Langsirdger so weit wie moglich nach
vorn fuhren, mindestens aber bis Uber den hinteren Vorderlederbock (Bild 251,
25.3 und 25:4);

~a

Baled 26
1 Montagerahmen
2 Fahrgestell-ahmen

Bl 253 Bl 254 Hild 261

Fahrzeuge 1222 - 2225 Fahrzauge 1723 - 3529 1 Mentagosanmen

1 Mantagarahmern 1 Montagerabimdn 2 Falrgasieirabman
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Werden sehr hohe Langstrager erforderlich oder sollen geringe Bauhohen
des Rahmens erreicht werden, kann das U-Profil bai kmﬂschﬁis&igen
Verbindungen
- als kasten geschlossen werden (Bild 28 B),
= Inginander geschachtelt (Bild 28 C)

cder
= geschachtelt sein (Bild 28 Dy,

[p =48 "L

Dadurch erhaht sich das Widerstandsmoment, aber auch die Verdrehsteifigkeit.
Deshalb aul enen guten Ubergang vom geschlossenen Langstrager zum
affenen U-Profil achten (Bild 27).

B
A ittanes U-Profil
(W siehe Crograrmm A)
B = geschiossenes L-Probl
{W, giehe Diagramm A x 1.25)
G = meinander geschachiohos Probl
Wi siphe Diageamm A 1, 75)
0 = gaschachtelles U-Prafit
W, sieho Deagramm Aox 1,9y

filiE
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Diagramm A Profilabmessungen fur Montageranmen-Langstrager (offenes Profil) [

Profilhihe mm

260
250
240
230
220
210

200 1

194
180
170
160
150
140
130
120
10
100
an
80
70
G
50

]

50

Montagerabmen und Fahrgestellrahmen milssen die gleiche Maleralstarka haben.

T0x8

N =

o
P

-

W

N

[,

an 40 50 BO 7O BO 90 100 190 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240
— W fom®
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3.1.2 Fixierung von Montagerahmen

Bei Befestigung des Montagerahmens mit Briden oder an Konsolen missen die
Langstrager in Quer- und Langsrichtung fixiert werden. Die Langsfixierung
arfolgt durch Verschrauben mit dem Fahrgestalirahmen. Hierzu die oberen
Befestigungsnieten des Schlufiquertragers entfernen und durch Schrauben der
Festigkailsklasse 10.9 ersetzen (Bild 29). Bai geschraubtem SchluBguertrager
Abschnitt 1.5.1 beachtan,

Be: vorgelartigten Momtagerabmen fertigungsbedingte Bautoleranzen der
Fahrgestelirahmenbreite (max. + 6 -3 mm) berilcksichtigen.

Féi 21 4aS

Bild 25
Fahrgestalirahmon
Mantagerahmen
Ouerragor
Schraubien zur
Langstoerung
& Fihrungspata

i CATPG —a

a1
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5.1.3 Selbstiragende Aufbauten

Bel Kasten- oder Kofferaufbauten in selbsttragender Austilhrung ertbrigt
sich ein Mantagerahmen mit durchgehenden Langstragern, wenn
Quertrager mit einem maximalen Abstand von 600 mm montiert sind
{Bild 30).

Wenn erforderlich, kann der maximale Abstand von 600 mm im Bereich der
Hintarachse (berschritten wearden.
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5.1.4 Montagerahmen als Bodengruppe

Ein Montagerahmen mit durchgehenden Lingstragern ist nicht erforderlich,
wenn die Bodengruppe des Aufbaus die Funktion des Moniagerahmens
Ubernehmen kann (Bild 31).

Bilg-34
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Auf Frengéingigheit des Schaltoesténge
achten (Bild 323,
Hohenschwenkbereich von Satiel
Siehe Abschnitt 5.3.1
MaBangaben in den Angebotszeichnungen berlicksichtigen:

5.1.5 Freigangigkeit des Schaltgestanges

authegern beachten (Bild 40,

5 im Bereich hinter dem Fahrerhaus

Mal a Maf b
Fahrerhaus
kit mitte lang
ohng  mit ohne  mit ohne it
Hilg 32 MMV NMY NRY NV MY MY
Molos Gelriche Baumustes mie mm I M e mm mim
66 G3'50-5, G3'60-5 714.0.. 505 470 0 0
o G4 B5-7 T14.5. fd45 480 0 4]
366 A G3:60-5 714.0.. 505 530 0 (]
o G4/65-6. GV 4!.:.56 G465-7 #14.4.., 714.5.,. 545 700 550 570 (i 155 (¥
368 LA G4-‘S:‘:--'Ei_. GV 4/65-6, G465-7 T14.4.., 714.5_ 545 o0 550 870 {0 155 Q
421 (G3461-5, G659, 3 3/90-8 T14.0.. 714.2., 840 ¢ 30 560 655 { a5 #]
o G4 9;:—5. GV 4/95-5, G4'95-7 F14.60., 71464 635 735 575 544 0 215 H
420 GV)4 895-8,G(V4.110-8 F14.60., 7T14.62.580 [Sr31] 500 515 o 135 1]
55-92GF, B5-111GP T19.8., V17.2,, 5440 605 4490 450
165-112 172, 540 GO0 5100 530 0 a 0]
165-130 T17.5.. 580 600 520 530 0 0] §]
e 45-150GF + WSK400 173, 825 560 140 140
422 A 442 A 185130, 165-160 1795, TI7.8:. 580 Bo0 520 530 §; 1) a
45-1500GP +WSK¢I}D_ 3., 825 S60 140 14_0_
422LA 44218 16858160 F173. 580-
423 165-130, 1653-160 FATEB L TIT0R. 740 Fils Ty f45 290 a
45-150GP + WEK400 F17.3: G5 585 195 135

] Bal adch vam gokipptem Fahrerhaus,
= Wit Grofraumiahrerhaues 0

b4

e @ ———




5.2 Aufbaubefestigungen

Um eine einwandireie Verbindung zwischen Fahrgestell und Aufbau zu
erreichen, ist fir alle Aufbauten ein Montagerabmen oder sin Unterbay, der die
Funktion des Monlagerahmens ubermimmt, erforderlich (ausgenommen
Autbauten nach Bild 30 und 31). Abschnit! 5.1 beachten,

Die richtige Befestigung ist ausschlaggehend fir das Fahrverhalten des
Fahrzeugs sowie tir die Haltbarkeit von Aufbau und Fahrgestelirahman.

Je nach Fahrgestelityp und vorgesehenem Aulbau sowie entsprechend dem
Einsatzzweck des Fahrzeugs die Befestigung bestimmen.

Die besonderen Hinweise bei den verschiedenen Aulbauarten beachten, siehe
Alschritl 5.

5.2.1 Kraftschiussige Verbindungen

Eine Bewegung des Montagerahmen-Langstragers gegencber dem
Fahrgestell-Langstrager ist bedingt moglich.

Fastigkeilsherechnung fur jeden Langstrager getrennt durchtithren,
Biegemoment entsprechend den Tragheitsmomenten aufteilen,

Bei kraltschiGssiger Verbindung die ersten zwei Befestigungspunkte elastisch
gestalien (Tellerfedern Bild 34, Gummilagerung Bild 3471},

Im Bereich von Hinterachsen und Hinterfedern dirfen am Fahrgasiellrahmen rur
Fuhrungsplatten vorgesehen werden (keing Briden- oder Kansolenbelestigun-
aan).
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Bild 33

O U s L P
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Fahrgastelirahmen
Mantagarahman
Eridan

Zwischenlage

Flatta
Bofestigungsmuttom

5.2.1.1 Bridenbefestigung

Bridenbefestigungen bei Fahrzeugen mit serienmalig angebrachten
Kansolen sind nicht zuldssig.

Bei Montagerahmen mit Bridenbefestigung das erste Bridenpaar in einem
Abstand von ca. 250 — 300 mm von der Vorderkante des Montagarahmens
anbringen (Bild 33).

Fir die Bridenbefestigung Aluminium- oder Tempergul-Zewischenlagen
vorsehem Cie Briden dirfen nicht an den Langstragarn anliegen. Von uns
freigegebene Bridenbefestigungs-Ausiihrungen sieha Bild 33

&‘m% o
|-

=




Bild 34
1 Fatrgasteliratmen
2 Konsole

3 Montagerahmean
4 Tellerfedom

52.1.2 Konsolenbefestigung

An Fahrgestellen mit serienmaBiger Konsolenausriistung die Befestigung des
Autbaves maglichst an diesen Konsolen varsehen {Bild 35 und 36). Dabei
beachien, dall ene elastische Betestigung (z.B. durch Unterlegen von
Tellerfedern, Bild 34, oder Gummilagarn, Bild 34.1} im Bereich hinter dem
Fahrerhaus erreicht wird. Zwischen Aufbau- und Fahroestellkonsolen einan
Abstand von mindestens 5 mm einhalten, )

Das gleiche gilt, wenn anstelle von Konsalen T-Schrauben varwendet werden
{siehe Bild 34.2),

| L
| S
| _".r__ q
' G
f { .
— =
|
| -L-L- |
| — 1 E
I £
| =T 4
N ) = ¢
f \ '
o] ) @
e ;
Bald 341 Bilf 34,0
1 Fahrgestellrahmen 1 Konsale
2 Momageahmern Z T-Bohraube
3 Gummiputar 3 Konsole
4 Kansola 4 Batestgungsmullarm
5 Dislanznilsa
a ca, 2 mm

ht



Bilg 35
1 Fahegestedrahmen
2 Memagsarahmen

Fii 3308

Hild 36
Bippee-Fabrreuge 507 O -814 B

1 Fahrgeslelrabmean el
2 ,._.mfagmhmm 5.2.2 Formschllssig schubfeste Verbindung

3 Kangale ) ) - )
4 Befestigungsiascha Eine Beweagung des Mantagerahmen-Langstrdgers gegenlber dem

Fahrgestell-Langstrager ist nicht maglich.

Der Montagerabmen-Langstrager lolgt allen Bewsgungen des Fahrgestell-
Langstragers (Durchbiegung, Verdrehung),

Bei Festigkeitsberechnungen werden baide Langstrager als ein Bauteil
angasahen.

Beim Aufau van Transport-Betonmischer, Ladekran am Heck, Hinlerkipper
und dhnlichen Aufbauten mul die Befestigung des Mantagerahmens mil dem
Fahrgestellrahmen schublest erfolgen, Siehe Abschnitt 5.2.2.9,

Bei formschlissiger Verbindung verwindungssteife Auvibauten {z.8. Kaotierauf-
lbauien. Tanks) awl dem Momagerahmen hinter dem Fabrerhaus efastisch
agern.

Elastische Lagerungen hinter Fahrerhaus und gleichzeitig am Rahmenende
sind nichl zuldssig.
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5.2.2.1 Laschenbefestigung

Die Laschen in der Regel mit 3 nebeneinanderliegenden Pal- baw.
Schaltschrauben am Fahrgestellrahmen befestigen,

Laschenabstand max, 500 = 700 mm.

Im vorderen Beresch Briden- oder Konsolenbelestigungen verwanden.

Abschnitt 4.1 beachten.

Bei durchgehender Laschenbetestigung bis in den Bereich des Fahrerhauses
{z.B. Aufbau von schweren Ladekranen), ist eine Genehmigung der zustindigen
Abteilung erforderlich, Siehe Abschnitt 1.2.1.
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Hild 37 3
1 Fahegestellrabmen

2 Montagerahmen

3 Bridenbefestging
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5.2.3 Schnellverschlufd fir Wechselaufbauten

Fur Wechselaufbauten kann eine Aufbaubefestigung mit Schnellversehlufli-
Schraubien (Bild 38) vorgesehen werden, Abschnitt 4.1 beachien.

Cie Anzahl der SchrnellverschiGsse so festlegen, dafi die Aufnahme der Brams.
und Sellenkrafle gawahrlaistet sl

Die Schnellverschiusse mussen so gestaltel und befestigt sein, daf sie

lunktionssicher sind, Die Verriegelung am Montagerahmen mul? spielfrei
erfolgean,

Hid 38

I Fabrgestatirahmen
2 Maomtagorabmen

3 Bedastgungsplaie
£ Schnelverschivh

& Aufnahmevarnchiung




5.2.4 Pritschen-, Kasten-, Koffer- und Wechselautbauten auf Lkw-

Fahrgestelle

Zur gleichmaligen Belaslung des Fahrgestellrahmens mull die
Autbaubetestigung Uber sinan Mantagerahmen (Abmessungen siehe Tabelle 4)

mit Langstragern aus

U-Profil erfalgen. Atschnitt 5.1 beachten. Ausgenommen davon sind Ornginal-

DB-FPrtschen mit DBE-Unterbau,

Bei Punki- oder punktahnlichen Belastungen der senenmafigen Prtsche (z.B.
Transport von Kabelirommeln, Coils usw.} ist eine Genehmigung der

zustandigen Abteilung erforderlich, sighe Abschnitt 1.2.1.

Be Kasten- oder Kofferaufbauten in selbsttragender Ausfihrung erlbrigl sich
ain durchgehender Montagerahmen, wenn Quertrdger mit ginem maximafen

Abstand von 800 mm mantiert sind (Bild 30).

Ein Montagerabhmen mil durchgehenden Langstragern (st nicht erforderich; wann
diez Bodengruppe des Aufbaus die Funktion des Montagerahmens Gbernehmen

kann (Bidd 31),

Beil Fahrgestellen, die mit langem Fahrerbaus gehelerl wearden, mufl, wenn
notwendig, der hintere Rahmeandberhang gekurzt werden, damit die zulassigs

Hinterachsiast nicht Oberschritten wird,

Vor Autbaubieginn: Fahrgestell wiegen, Autbaulange testlegen, wenn notwendig

Rahmenverkurzung bestimman.

Bei Fahrzeugen mit V-Maotoren hinter dem Fahrerhaus an Lulileiblech
anbringen, damit die warme Motorluft nichl gegen den Autbau geleitet wird.

Tahelle 4
Widerstandsmomente der Montagerahmen-Langstrager

Fahrzeuge Widerstandsmoment (Wx) pro LAngstrager

Frofilabrmessungen

in e der Langstrager
s07 D-8140 30 Siehe Diagramm A
703 — 3328 45 Seite 50

6.2




5.2.5 Wechselaufbauten auf Fahrgestelle mit Luftfederung

MaBangaben den gultigen Fabrgestelizeichnungen entnehmen.

Bei der Montage von Wecehselaulbaulen lolgende Hinweaise beachten:
1:

Miveau-Nullage uberpruten, _
Maid vom Boden tis Oberkante Fabrgestell-Langstriger, gemessen Uber

der Antriebsachse.

Kaontrollmal Gberprafen,

Mall vom Boden bis Oberkante Fanhrgestell-Langstrdger, gemessen Gbar

der Vorderachse.

Bei der Festlegung des Montagerahmens und Wechselrahmens
Unterfahrhahe (1320 mm) der Wechselaufbauten beachten.

Die hinteren Stulzen der Wechselaufbauten sollen hinter der Machlaufachse
angebracht werden, zum Beispiel nach DIN 70 013, In der Bundesrepublik
Deutschland vorgeschriebenen Unlerfahrschutz berucksichtigen.

Max. Schwerpunkthohen fir Autbau + Nutzlast nichl Uberschreiten.

Mafe siehe Tabelle 3,

Das Abstandsmal zwischen Oberkante Koiflioel bis Unterkants
Wechselpritsche mul ea. 50 mm betragen.

Einzelkatfidga! an Anfriebsachse und Machlaufachse verwenden, zum Schutz
der Lufiffederungsaggreaate.
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TG 18356

Bild 3%

5.3 Sattelzugmaschinen-Fahrgestelle und Sattelanhanger

Als Sattelzugmaschinen nur die ven uns freigegebenen Fahrgestelle
verwenden.

Auf diese Fahrgestelle darfen nur Sattelkupplungen aufgebaut werder.
Sondartalle mit der zustandigen Abteillung abstimmen. Siehe Abschnitt 1.2.1.

5.3.1 Allgemeine Hinweise

Die Aufliegerhersteller sind dalie verantwortlich, dal} die Sattel-Krafltahrzeuge
bel Kraistanrt den Varschaiten entsprechen (in der Bundesrepublik Deutschiand
zum Beispiel & 32 S1V20 BO-Kraitkreis). Am Satlelanhdnger den vorderen
Durchschwenkradiug (Bild 22 Pasition 1) und den hinteren Durchschwenkeadius
(Bild 39 Pasition 2} sowie den Hohenschwenkbereich (Bild 40) praten. Abschnitt
5.1 beachian.

Bei Bedarf Mindesthéhe der Sattelkupplung nach 1ISG-Maorm 1726
bericksichligen.

Freigangigkeit des Schaltgestanges (Bild 32) hinter dem Fahrerhaus und
Fresgangigkeit Gher dem Tankeinfillsiutzen beachien.

Kottlige! an Sattelzugmaschinen so anbringan, dafl die Oberkante des Kotllugels
tieter fiegt als die Auflagetache der Satelkupplung, Mindestmall zwischan
Rahmenobarkane und Katfihgelobarkante einhalten,

Mafle sighe Angebotszeichnungen.

Automatisch lastabhangios Bremse sinstellen, siehe Abschoit 1,10,

5.3.2 Sattelkupplung

Die Sattelkupplung so autbauen, dal das Kupplungsgelenk im Sattelpunkt liegt.
Zur Festlegung des Sattelvormafies Fahrgestellgewicht durch Wiegen ermittein
Die zuldssigen Gewichte, insbhesondere die zulassigen Achstasten, einhaiten
{Abschnitt 1.4).



5.3.2 Anschllsse fur Bremsanlage und elektrische Anlage

Es muli sichergestellt sein, dafl die AnschluBleitungen nicht an Autbauteilen
scheuern kdnnen. Wenn erforderlich, Kupplungsképte nach IS0 1728 héherlegen
oder Schwenkarm anbringan,

An den Vorratsdruck- und Bremsleitungen nur automatische Kupplungskopfe
warwenden,

Die Halterung der Anhangersteckdose so ausfuhren, dafl bef schwergangigem
Stecker die Hallerung sich nicht verbiegen kann,

Las Gleitblech so anordnen, dall das Kreuzgelenk der Gelenkwalle nach oben
abgadeck! wird. Die Verschmutzung des Fahrerhauses und des Sattelanhangers
durch austretendas Fell wird dadurch verhindert.

Ist ein AnschlieBen der Leitunger fir Bremsanlage und elektrische Anfage von
der Fahrbahn aus nicht mdghch, muli eine gaeignete Arbeitsfiache von
mindestens 400 mm x 500 mm sowie gin sicherer Aulstieg zur Arbeitstiache
vargesehen warden,

5.3.4 Sattelanhdnger mit Luftfederung

Sattelanhanger mi Luftfederung dirfen ber einar Querbeschleunigung von 0,3 g
eine Meigung von 37 bis 4% nicht Uberschreiten, damit dis Sattelzugmaschine
nicht die gasamten Krafte bel Querneigung des Sattelanhingers aufnehmen
.
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5.4 Normal-Fahrgestelle als Sattelzugmaschinen

Mormal-Fahrgestelle sollten nur in Ausnabmetalien zu Sateizugmaschinen
umogebaut werden,

5.4.1 Neotwendige UmbaumaBnahmen am Fahrgestellrahmen

Den hinteren Fahrgestellibernang aul das kleinstmagliche Mad kirzen und den
hinteren Federquertrager durch den Schiufiquertrager ersatzen,

Die serienmaBigen Hintertedern saliten gegen Federn {ir Sattelzugmaschinen
getauschl werden,

Stabisator an der Hinterachse einbauen,

Fupplungskople der Bremsleftungen und Anhdngersteckdose hinter das
Fahrerhaus verlegen,

Automatisch lastabhangige Bremse einstellen lassen, siehe Absehnitt 1.10,

5.4.2 Montagerahmen und Sattelkuppliung
Die Sattelkuppiung aul enem Montagerahmen aus Stahl betestigen,

Abmassungen der Montagerahmen
Fahrzeuge 609 D - 1520 = 120 x 60 x 5 mm
Fahrzeuge 1222 - 2636 = 100 % 70 » 7 mm
Abschnitt 1.3 beachten,

Der Mentagerahmen muid im Berech der Sattelkupplung mindestens 2 Quer-
trager erhalten. Die Langstrager des Montagerahmens sollen moghichst weit
nach varn gefubrl werden,

Langstriger Im Bereich der Sattelkupplung schubtest (uber Laschen) am
Fahrgestalirahmen hefestigen. Alle anderen Befestigungen mil Briden cder an
den serienmafig angetrachten Kensolen vorsehen.

Fir die Langsfiderung des Montagerahmens Schrauber am Ende dar
Hahmenlangstriger vorsehen. Dafur die vorhandenen Befestigungsbehrungen
des Schlullquertragers verwenden, In die freibleibenden Schraubenbohrungen
am Schlufiguarrager Schrauben einsetzen,




Die Betestigung der Sattelkupplung erfolgt auf einer Montageplatie oder
Profilplatte und Befestigungswinkeln (Bild 41). Auf Freigangigkeit der Langslenker
und Federspeicher-Bremszylinder bei maximaler Einfederung achten. Wenn
notwendig, Aussparungen in der Montageplatte vorsehen. Fir dis Befestigung
der Winkel die im Bild 43 angegebenen Mafe ginhalten,

 Bild 41

1 Fahrgestellzahmon

- 2 Momagerahmen

3 Belestigungzwinkal

4 Profilptatte Maontagoplaite




Bilgd 42
Fahrgastelirabirmen

[ERITEL

1
2 Hiltsrahmen
3 Befoshgungswinkal
4 Monmtageplate
5 Belasbgungsschrauben
B Cluartriger
..4
s 3
=
fic S
H e
Bald 421 o
1 Fahrgasieliranmes e |
2 Belestigungswinkel o
3 Montageplatie ) 5
& Sehubbleche E=dly
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5.5 Sattelzugmaschinen-Fahrgestell mit oder ohne
MERCEDES-BENZ Spezial-Hilfsrahmen

Sattelzugmaschinen werden serienmalig mit oder chne MB Spezial-
Hilfsrahmen geliefert, in jedem Fall aber mit aufeniicgenden
Befestigungswinkein,

I:ge Bafestigung der Sattelkupplungsplatte mul direkt an diesen Winkeln ertalgen
(Bild 42).

Bei 3-Achs-Fahrzeugen Ober 26 1 zulassigem Gesamigewicht mil verstarkten
Hintertedern entfallen die serignmabig aulienliegenden Befestigungswinkel. Im
Bedarfsfall ist Rucksprache mil der zustandioen Abtedung erforderlich. Siehe
Abschnitt 1.2.1.

Bei den Fahrzeugen 814 - 1520 muf eine Profilplatte (Bild 41) aufgebaut
werden.

Auf Freigangigkeit der Langslenker und Faderspeicher-Bremszylindar bei
maximaler Einfedarung achten, Wenn notwendig, Aussparungen in der
Montageplatie im Bereich der Langslenker vorsehen. Fir die Bafestiqung der
Winkel die im Bild 43 angegebenen Malle einhallen,

Auf keinen Fall darl zur Belestigung der Sattelkupplung oder der Montageplatie
der Obergurt des Hillsrahmens angebahrt werden.

Mindeststarke der Montageplatte

Flachplatte: 10 mm flr Fahrzeuge bis 10 1 zul. Gesamtgewicht,
13 mm tiir Fahrzeuge Gber 10 t zul. Gesamigewicht,

Profiiplatte: 8 mm atark, max. 40 . mm hoch.

Muld die Satelkupplung hoher gesetzt werden, ginen zusatzlichen
Montagerahmen cder eine Profilplatte bis maximal 150 mm verwenden (Bild 41,
Satelkupplung und Befestigungswmnkel mit Mantageplatte verschrauben (Bild 42
und 43).

Bai Fanrzeugen ab 17 1 zulassigem Gesamtgewichl mud die Schravbengrafe
mindestens M 20 x 1.5 betragen,

Die Schraubverbindung mufl durch Kantermuttern oder durch Yerwendung
selbstsichernder Muttern gesichernt saim,




Bad 43

1 Fahrgesiglisanmen
£ Hifsrahmaon

4 Befestigungswinker
4 Mentageptatio

5 Schubblechs

Bei Hiltsranmen mit Quertragem, die Montageplatte zusétzlich mil den
Cuertragern verschrauben (Bild 42), Ist dies nichi miglich, missen zusatzlich
Schrauben tir die Verbindung der Montageplatie mit den Befestigungswinkaln

vorgesehen werden (Bild 43).
Sattefkupplung und Montageplatte mit Schubblechen sichern (Bild 43).

Die zulassige Aufliegelast kann erst nach erfolgtem Aufbau fastgelegl werden.

Zulassige Aulliegelast am Fahrerhaus anschreiben.
In der Bundesrepublik Deutschland nach der TUV-Abnahme gemaB

§ 34 Absatz 4 5tvZQ0.

bR l
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5.6 Kippaufbauten
5.6.1 Kippaufbauten auf Kipper-Fahrgestelle
Wegen der besonderan Belastung dirfen Creiseiten- und Hinterkippaulbauten

nur auf die datiir vorgesehenen Fahrgestelle aufgesetzt werden (Sondertalle
siehe Abschnitt 5.6.7)

5.6.2 Montagerahmen

Kippaulbauten missen einen durchgehendan Montagerahmen aus Stahl echallen
(Bild 44 und 45}, Profilabmessungen und Widerstandsmomente siehe Tabelle 5.

1 Mantagarahmean
2 Biden
3 Fuhrungspiatte

Bid 44 , .;@l 2L /[ @ _- @%

FG 22904
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Bild 45

1 Konsoian

2 Bnttan

3 Fahiungsplatte

4 Belastigungslaschan

Im vorderen Bereich muf dieser mit einem Quertrager ausgerustel sein.

Fur die Langsfixierung des Montagerahmens Schrauben am Ende der
Fahmenlangsirdaer varsehen, Dafur dia vorhandenen Befestigungsbohrungen
des Schluﬂquadrﬁgers verwenden. In die freibleibenden Schravbenbohrungen
am Schlullnuertrager Schrauben ansetran,

£ur seitlichen Fixierung des Montagerahmens Fihrun splatten im Beraich der
Quertrager am Montagerahmen anschweifien. Siehe bschnitt 5.1.2,
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5.6.3 Kipplager

Das hinters Kipplager bes Dreiseiten- und Hinterkippautbauten sollte miglichst
rahe zur Hinlerachse angeordnet sein, Daraut achten. dal die abgeklapple
Kipper-Hickwand nicht gegen das Rahmenende, die Beleuchtungsainnchiung
oder die Anhangekupplung schiagh

Fir die vorderen Kipplager Einweisar varsshen, damit beim Ablassen der
Kippbracke die Kipplager getuhrt werdan.

5.6.4 Sicherungseinrichtungen

Die Einstellung der Kippaufbauten so vernehmen, dafl die Fangseile bl
Endstellung leicht durchhdngen,

Bedianainfchiungen gegen unbeabsichtioles Betatigen absichern.

Als oplische Warnung, wenn die Kippbrucke nicht ganz zuruckgekippt
(Fahrstellung) ist, die Kontrolleuchte | Kippbricke™ anschliefien.

§.6.5 Befestigung des Pressentragers

Der Pressentragar wird aut Guertragern im Montagerahmen betestgt. Abschrit
5 und Bild 24 beachien. Die Guertrager des Montagerahmens und die
Quertrager des Fahrgestaliranmens sind nach Mdglichkeit dbereinander
anzuordnen. Der Montagerabmen wird mit Briden oder an den serienmalig
angehrachten Konsolen direkt mit dem Fahrgestellrahmen verbunden.

Zar seitlichen Fikierung des Monlagerahmens im Bereich der Queartrager
Fuhrungsplatien arm Monlagerahmen anschweilen,

5.6.6 Anordnung der Kipp-Presse

Bei den Fahrzeugen 507 D tis 1625 mit Dreiseiten-Kippautbauten empfehlen
wir, den Angrittspunkt der Kipp-Presse vor den Schwerpunkt von Auibau +
Mutziast zu legean,

Bei den Fahrzeugen 1322 bis 3336 muf der Angriffspunkt der Kipp-Presse vor
dem Schwerpunkt van Aulbau + Nutzlast legen,




1 Uber gon Hinterachsen als Kasten
geschlossan

2) Belesligung das fMuntageranmens schubioo
mA dem Fahegestellzahmer. m Bareich deg
fmteran Kippltagers mit 4 Schrguben
M 12w 1E pra Seite

) Montagerahmen dls ‘Hasten.geschilogsan
W :

Hatmenande bis ca. 2000 mm wi

e Hinterachssan Befoclioing des
Alagerahimens schulifest mif dem
Fafirgesielratimen. Im Boroich dés hinlaren
Kpplagers mi 4 Schrauben W 14 5 1 oo
Seite Langshixering [Bohmingin deg
Schluliguentragers) mit 2 Schiahan

M 1415 pro e

) Nuie Tiar Hinterippe:

Tabelle 5
meiluhmessungen und Widerstandsmomente dar Montagerahmen-Lan

-SSR e

gstrager

Fanrzeuga Widerstandsmomeam W) Profilabmessungen
pro Langsirager der Langstriger

cm

507 D-514 D 30

7089 - 914 KAK 40

1114 — 1517 i aK 45

LKLAK 911 B — 1513

1414 — 1625 KAk  Siehe

1735 K B0y Diagramm A

2222 K Siite 50

1922 KAk G012

1729, 1936 Kiak .

LK 1921, 1924, 1928 Fii|

2235 K == I

LK 2624, 2628 100

2429, 2635 KAK

170 % 70 x 73)
3025 - 3328 K AK

200 % 70 % 73)9)

5.6.7 Kippbare Sonderaufbauten auf Normal-Fahrgestelle

Fuir kippbiare Sonderaufbauian wie zum Beispiel Zement-Silobehadliar,
Dreisaiten- undg Hinterkippauthauten kennen unter gewissen Voraussetzungen

normale Fahrgestelle verwendet worden. Dabei folgende Punkte
berucksichligen:

1. Der Einsatz deg Fahrzeugs soll nur auf befastigten Strafian erfolgen, nicht im

Baustellanbetript,

2. Um die Kippoetahr des Fahrzeugs zu verringern, den Kippwinkeal des

Autbaues auf 35° nach hinten Bearenzen. Deshalb nur leicht rutschendes

Ladequt transportioran.

73



Die Aufbaulange sollte 5500 mm bei Zweiachs-Fahrzeugen und B500 mm
bei Drefachs-Fahrzeugen nicht Uberschraiten,

Cen Montagerahmen vom Rahmenegnde his zur Kipp-Prasse als Kastenprofil
aushilden. Profilabmessungen der Langstrager siehe Tabealie 6.

Die Verbindung des Montagerahmens mit dem Fahrgestellrahmen muf
achubfest erfolgen,

Hinteres Kipplager maglhichst dicht zur Hinterachse anordnen.

Bel Rahmeanverkirzungen immer Schiufquerrager einbauen. Bei Zweiachs-
Fahrzeugaen mit Stahifederung kann der hintere Federquertrager durch den
Schlufiguerirager erselzt werden,

8. Das Fahrgestell an der Hinterachse mit verstarkten Federn und Stabilisator
Isoweit ab Werk lieferbary austdsten,

ey iR ohs Rl

Tabelle &
Prafilabmessungen und Widerstandsmomente der Montagerahmen-Langstrager
Fahrzeuge Widerstandsmoment (Wi Profil-

pro Langsirager abmessungen

in cmd der Langstrager

S07BR-711 D 45
09D -81a D 50
700 - 914
1114 = 1520 50
L9111 B-L 1513 60 Siehe
1222 - 1625 70 Diagrarmm
1729 — 1944 70 Seite 50
L 1G24 — | 2628 90
2220 - 2636 . g0
3025 - 3328 100
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Bikd 46
Fahrgestoliratinen
Moatagerahmen
Kranfuly

Brade

Kensole

§ Befestigungsplang

SH P BT =

5.7 Pritschen- und Kippaufbauten mit Ladekran
57.1 Ladekranaufbau hinter dem Fahrerhaus
Die Krangrofe muld aul die Fahrgestellgréfe abgestimmt werden,

Auf Fabrzeugen montierte Ladekrane mussen in der Bundesrepublik
Deutschland dan Untaliverhitungsvarschriften (LMY entsprechen, Abschnitt 2.1
beachten.

Maximales Kranlastmoment (kN x 1), siehe Diagramm B.

Dier Ladekran muB auf einem Montagerahmen aus Stahl belestigt werden,
Widerstandsmiomente (W) Hir die Langstriger aus Diagramm B Seite 76
entnehmen, Profilabmessungen der Langsirager aus dem Diagramm A Seite 50
entnehmen, Aut Freigangigkeit des Schaltgestanges achten (Bild 32). Die
Langstrager moghchst unter das Fahrerhaus fuhren und im Bereich des
Ladekrans ais Kasten aushiden (Bidd 47). Der Ubergang vom Kasten- zum
U-Prafil sall almahlich erfolgen (Bild 27). Im Bereich der Pritsche oder des
ippauthaus kinnen die Abmessungen der Montagerahmenlangstriger aus
Tabealle 4 und 5 verwendet werden.

Der ProfilGbergang (Bild 47) mull der Beanspruchung angepalll sein.

Die Befestigung des Mantagerahmens mull it Briden (Abschnitt 5.2.1.1
beachten) oder uber die senenmalig angebrachtan Konsolen am
Fahrgestellrahmen erdolgen, 151 dies nicht moghch, Moenagerahmean schubfes
mit dem Fahrgestellrahmen verbinden und Ladekran elastisch lagern (Bild 46).
Fur ene Dreipunktbefestigung der Krankonsole ist die Genehimigung der
zustandigen Abteilung erforderlich. Siehe Abschnitt 1.2.1.

Fahrzeuge 708 - 1520

— Den Krantul (ber kurzem Fahrerhaws) in der Mitte uber den hinteran
Vorderfederbocken montieran.

— Dar Abstand vorm binteren Vordertederbock nach hinten zur ersten Bricde muld
mindesiens 220 mm betragen. Kann dieser Abstand nichtl geingehalien werden,
151 Rucksprache mit der zustandigen Abteilung erforderlich,

Sieha Abschnitl 1.2.1.
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Fur jeden Ladekran Abstatzvornchtungen (Bild 48} vorsehen. Wir empiehlen
hydraulische Abstitzvarrichtungen zu veryenden

Bei Arbeiten mil dem Ladekran im Schwenkbereich Uber dem Fahrerhaus darl
das Fahrzeug nicht mit der Abstitzvornichtung angehoben werden,
Abstitzvarrichtungen, die im Standbetrieb uber den Fahrzeugumrill herausragen,
durch auftaligen Farbanstneh, Rlckstrahler und Warnbeleuchtung kenntlich
machen,

Die Pritschenlange nach Lage und Gewicht des Ladekrans unter Emhaliung der
#uldssigen Achslasten Destimmen.

Hinweise in Abschritt 1.4 beachten.

Werden die mag, Kranlastmomente uberschritten, ist ging Genehmigung der
zustandigen Abteilung erforderdich, Siehe Abschoitt 1.2.1.

Durch die sich ergebende Lastvertailung kann eine Rahmenverlangerung
erfarderlich werden, Abschntt 4.2 beachien.

Beldf 48

1 Abstutvarrichiung
Muortagerahmen

Fubiungsplatte

Briden

Beferuqungsiasches

Schrauben sur Langstxerung des
Montagerahmens

LM de L RS

]




ild 449
Moriaier atemean
Belestoungslaschan
Kastgntormige Habmemeirs larkung
e Montagerahmen

B
1
2
3

5.7.2 Ladekranaufbau am Heck

Ber Vigrachs-Fahrzeugen ist eine Genehmigung dee zustandigen Abteilung
erforderiich, Sieha Abschnitt 1.2.1,

Der Ladekranautbau erfordert wegen der aultretenden Punkibeiastung eine
Verstarkung des Fahrgestelrahmens durch einen Stahl-Montagerahmen.
Richtwerte fir Widerstandsmaoments (Wx) aus Diagrammen C bis F (Seiten 84
his 87) entnehmen, Profilabmessungen der Rabmenlangsirager sishe Diagramm
A (Seile 50). Mach Moglichkelt den Momtagerahman bis unter das Fahrerhaus
tuhren und vom Hahmenende bis vor den varderen Hinterfederbock als Kasten
aushilden (bai Dreiachs-Fahrzeugen & « 4, 6 x 8 bis o3, 1500 mm vor die
Mittellagerung der Hinterfedarn, Bild 50}, Der Ubargang vom Kasten- zum
U-Profil soll alimahlich erfelgen (Bild 275,

Die Belestigung des Monmagerahmens mil dem Fahrpestellsahmen mull
schubfest 2.8, durch Verstarkungswimkeal (Bild 50 Position 5) erlolgen, Abschnitt
4.7 und 5:2:2.1 beachten.
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Gitd 50
Fahrgestelraimon
Montagerahman
U-Querragar
Chagonaiverstrabilng
Verstarkungswinkel
Mttt 1. Hinterachse
kit Himlarachsen
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Im hinteren Bereich des Fahrgestellrahmens Diagonalverstrebungen innarhalb
des Montagerahmens varsehen (Bild 50 und 50.1). Die Diagonalversirebung
sollte mindestens 1,5 x Rahmenbrate lang sein. Die Drehsteifigkeit des
Fatrgesteliranmens wird dadurch erhaht,



Bl 50,1
1 Fahsgestetrahimaen
2 Montagesahmen

& Verstarkung

4 Diggonalyersirebung
5 Duertrager

Frudi487

a1




Biltd 51

Fabir fmen, S0 % 4 mmj
Manszgerahmen
Belastigungsiascha
Fahrgestelrahmen

Fa Lad 23—

a2

Wa eine Diagonalverstrebung, zum Baispiel im Barech der Stoldampter ader
Federspeicher-Bramszylinder nicht moglich 1s1, kinnen Schragverstrabungen
pder Hohrguertrager (Bild 51) eingebaut werden,




Das Fahrgestell, soweit erforderich, mit verstarklen Hinterfedern und Stabilisator
an der Hinterachse ausristen.

Werden verstarkte Federn bendtigt, nur Daimler-Banz Original-Federn
verwenden, Verslarkungen durch zusalzich eingebaule Federblatter sind nicht
arlaub,

Zulassine Hinterachslast micht barschreiten,

Abschnitt 1.4.2 beachten.

Die Standsicherheit des Fahrzeugs mull durch ausreichende Abstutzungen
gewahrlzistet werdean. )

Fahrzeg nicht mit der Abstotzvoerichiung anheben {Rahmenschiden)t

5.7.3 Absattelbarer Ladekran

Der Aulbau kann nach Abschritt 5.7.2 _Ladekean am Hack"” und den
Ciagrammen & — F (Saite 84 bis 87) erfolgen,

5.7.4 Fahrzeuge mit anhebbarer Nachlaufachse (Liftachse)

Zulassige Achslasten tauch be angehobenar Machlaufachse) nicht
(berschreitan,

Ber Ubergabe des Fahrzeugs mufl der Fahrzeughalter daraul hingewiesen
werden. dail ber aulgehautem Ladekran eventuell die Liftachse nicht angehalen
warden darf,




Diagramm C  Widerstandsmomeante fur Montagerahmen-Langsirager
iLadekran am Heck} Fahrzeuge 507 D - 814 D
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Diagramm D Widerstandsmomente fir Montagerahmen-Langstrager (Ladekran am Hack) Fahrzeuge 709 - 1520

Zuldssiges W
Gesamtgewicht Radstand 130 T T T — |
Fahrzouge ki i J | |
e 1 = 4] — ul | _I_ | 4 _L - + H —
109 £ 500 3080, 3 640 [ =il - |
2 709 & &0 41490 1o —— T | NN A S
805. B14, 817 7500, 8000 3 180.3700 | | .
: 100 - 1 . T 3— 1 —r T
3 809, 814.817 8600 3 150, 3 700 | T
514 9 2010 a0 | 4
4 509, B14, B1? 7500, 8 000 4 250 5 :
e 1
5 809 814, 817 7 500, 8 000 41900 -
B 809814 817 8600 4 250 4 Q0D iR e
914 9:200
T Bl
T 1114, 1117 11 000 3700, 4 250
1izd - 50
1114, 1147 11 000 4 900 5
1120 A=
8 1314,1317 13 000 3090, 3 840 3
1320 4190
1114, 1117 11 000 5 550 W= T T4
1120 . - | | e | |
8 1214, 1317, 13 000 4 440, 5 490 l | |
1320 : = = 5
— 0 t 20 Al a 4] [£1] [iL&] &0
10 1514, 1517, 15 000 3 640, 4190 .
1520 4 840, 5 450 '
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Diagramm E Widerstandsmomente fir Montagerahmen-Langstrager (Ladekran am Heck) Fahrzeuge 1222 - 2222
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Diagramm F  Widersiandsmomenie lur Montagerahmen-Langstrager (Ladekran am Heck) Fahrzeuge 1729 — 2636

W {cm3)
1580 — — T
E E 1 2
14of— — b=
[ |
R " o
R E — — — F]
= | | : g an
‘ i g§7d
21
- I __/ﬁ/ 7 |
| :? >
—— il
=— - { e p—
I##
| ’ —__a_,.--""""' o
ll—-.-.-.
L — | f
[ | [ [ [ [
L | | | | | | i | | | |
40} &0 =] Fii} a0 a0 160 110 120 130 140 150
K

A = JwemchsFabrzeuge
B = Dreiachs-Fahrzouge
I Matenalstarke das Fahrgestalirahmen-Langstragers 7.5 o
2 Matenalsiarke des Fahigestalirshman. Langstrigers 8.5 mm

&7



8o

5.8 Anbau von Ladebordwanden

An Fahrzeugen mantierte Ladebordwinde mussen in der Bundesrepubilik
Dewtschland den Unfallverhutungsvorschriften (UVV) entsprechen, Abschnitt 2.1
beachien.

Durch den Anbau der Ladebordwand darf die zuldssige Hinterachslast nicht
iberschriften werden (Abschnitt 1.4, 1.4.2 und 4.1 beachten), Wenn notwandig
hinteren Lberhang und Pritasche kdrzen. Bei Einbau verstarkter Federn nur
Craimler-Benz Original-Federn verwenden. Verstarkungan durch zusitalich
eingalbaute Federblatter sind micht erlaubs,

Widerstandsmomenie 10r Rahmeniangstrager des Montagerahmens,
Fritschenldngen sowie notwendige Versidrkung der Hintertedern, Anbringung
das Stabilisators und Abstitzungen siche Tabelle /. Montagarahmen soweil wie
moglich nach vorn fihren und mit dem Fahrgestelirahmen, vom Rahmenende
bis var den varderen Lagerbock der Hinterfeder, schubfest verbinden (siehe Bild
52,

Bild 52

Ist nach Tabelle 7 kein Montagerahmen erforderhich, erfolgl die Belestigung am
Rahmeniangstrager (Bild 52.1),

Aus Taballe 7isterschtiich, inwalcham Fall Abstitzvornchtungen notwendig
sind, Konnen keine Absiutzvornchtungen angebaut werden, st eing
Genahmigung der zustandigen Abteilung eriorderlich, Siehe Abschinitt 1.2.1,
wWir emplehlen, nur hydraulische Ahstitzvorichtungen zu verwanden, Fahrzaug
nicht mit der Abstutzvornchiung anbeben (Rahmenschaden}!




Biki 521

Die Werte flr Pritschenlangen in der Tabelle 7 sind Richtwerte und
beziehen sich auf die GrundausfUhrung des Fahrzeugs ohne Sonder-
ausriastung.

Curch Berechnung mul die Lastverieilung ermittell werden. Zulissige
Hinterachslast und Mindest-Vorderachslast beachtan,

Profilabmeassungen tor den Montagerahmen sishe Diagramm A Seite 50,

Bai Ladebordwanden und Abstltzvorrichtungen, deren Hubkraft zwischen den
angegebenen Werten der Tabelle 7 liegt, nachst haheren Wert 2ur Bastimmung
der Profilabmessungen heranziehan,

Bel Anbau von elekiro-hydraulischen Ladebordwanden, je nach Einsatzdauer
und -haufigkeit einen Drehstirom-Generator mit 28 V.55 A und Twei 12 V-
Battesien mit je 135 Ah verwandeén,

Wir emptehlen, zum Anbau von Ladebordwinden nur Fahrgestelle mit 24-y-
Anlagen zu verwenden,

Ber Fahrzeugen mit serienmafigem Kastenaufbau ist die Anbringung einer
Ladebordwand ohne Mantagerahmen bis zu ginar Tragfahigkeit von 500 kg
zulassig.

Bel Fahrzeugen mit Doppelkabine ist der Anbau einer Ladebordwand nur in
Sonderfallen mit Genehmigung mdglich.
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Tabelle 7
Fahrzeuge  Ful Gesamit-  Radstand  RHubkraft Momagerahmenwiderstands:  Pritschens  Hinterfeder  Slabilisator  Absiutzung
ewicht morment Langstrager lango verstarkt Hinterachse
<] mim kM Gm3 mm
5070 3480 3150 5 2) a0sd X * -
510 3700 5 20 4000 X % -
3130 5-10 20 2850 o ® ¥
3700 10 20 3750 ¥ % ¥
507 0 4050 3130 3 2) 3150 X ® -
51 3700 5 20 2900 X L3 =
3130 5-10 20 3050 X ¥ k4
3700 10 23 3800 X 3 ¥
307 B 4600 3150 5 2 3050 i x -
310 3700 & 2 S000 X b - o
3150 a-10 20 2800 b ® ®
700 10 23 3850 X X %
3150 10 -15 20 2RA0 b W x
S700 10 =15 35 3700 N ® X e
Gog [ 3490 3150 3 20 2200 X ® -
3700 3 2l 4100 ¥ ® -
4250 9 30 =100 X x e
G609 4308 3150 a3 23 3100 i x -
3700 3 20 4100 kS ® -
4250 3 20 5100 X % -
3150 5-10 20 30540 x ® 3}
3700 5-T10 20 4000 X b Kl
4250 5=-10 a5 5000 ® % 3
809 0 S0 S50 3 2} 3000 X s -
3700 3 £0 34900 x ¥ =
4250 4] 20 4850 X * -
350 5-10 20 2850 % ® 3
F700 o110 £0 3750 x * 1)
4250 5-10_ 30 4750 x . )
31501] W—16 — - - - -
3700 10-15 25 3650 X % *
4250 10=15 45 AE00 X b 4
= erlardigrheh 2] Momagerahmen mochi erforderfich
1y Anbau einer Ladebordwand mighe zulzssg ) Mur amplionlan
940




Fahrzeuge ZulGesaml-  Radstand Hubkrafl  Montagerahmenwiderstands.  Prilschen-  Hinlerfeder Stabilisator Abslulzung
awichi momenl Langstrager lange werslark] Hinterachse
0 mim kN cmd mm
f0g 0 SEO0 3150 5 el 3100 £ Y -
A700 5 20 4050 ® ¥
4250 & ) 25 5100 ® X -
3150 -1 20 2850 E ® a)
3v0a 5 -10 20 3800 x x )
A250 5-10 40 4800 i % 2
3150 10 -15 20 2900 B b X
aran 10~ 15 35 3800 % ¥ X
4250 10 - 15 55 4400 X % " =
mao 59400 3150 5 2 3000 P " -
3700 4 2} 4000 x % -
4250 5 20 5000 ¥ % =
3150 5-1a 2 2800 x x a)
3740 5-10 20 3850 ® X a)
4250 510 35 4850 X ¥ )
3150 1M -15 20 2850 X ® S
3700 1M-15 30 3750 % ® ®
4250 W-15 &5 4700 X % % —
FIERY BEO0 Z1510) 5 E 24950 % " &
3700 & 2) 3800 x % -
42510 5 20 4800 ® % -
3150 5-10 2] 2850 ® x )
3040 5=-10 20 3700 b b 3
4250 J-10 30 48450 i x 1)
31507) 10-135 = - - - -
3700 10 -14 25 aa00 X Es 5
! 4250 10 =15 45 4550 b % i
711D BEO0 3150 5 2] 2000 x * -
3700 & ) JBG0 X ¥ X
4250 9 20 AB00 kS b ®
3150 - 10 20 2804 * " 3]
3700 3-10 20 2700 x X a)
4250 5-10 20 4850 x b 3)
3150 10 -15 20 2850 x % X
3700 10-1a 25 3650 x X x
4250 10 =15 45 1550 X % b
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Fahrzeuge Zul Gesamt-  Radstand Hubkraft  Montagerahmenwiderstands-  Pritschen-  Hinlerleder Stabilisator Abs{ﬂ‘tzuﬂg‘.

Ewichi moment Langstrager ldnge vorstarkt Hintgrachse
] T kN fod i1 i

809 0 7440 31501 i - - - - -
EXRITY i 2) 650 ® b3 3
4250 7] 23 4500 x x -
N0 5-18 = = - = -
a7no S-10 20 3550 X ¥ 3)
4250 5=10 20 A500 ® X 3l
31501) 10 -15 - - - = -
3ran 1= 15 20 3500 b4 X Y
4750 10 -158 40 4400 L1 X X
31500 15 =26 - . - - - -
37040 15 - 20 25 3450 ¥ x K
4250 15 =20 50 4350 x X ® -

11 D 7490 3150 5 2) 3050 ® % -

814 D 3700 G 2} aroi ® 3 =
4250 ) 20 ABS0 X ® -
3150 G-10 20 Jnon x E; 3
3700 5-10 20 3600 ® S 3
4250 5-10 25 4500 ) X 3]
3150 0 -15 20 2050 ¥ % X
avon 10 =15 20 3500 x x ¥
4250 10 -15 40 4450 X X A
3180 1520 30 2900 X 1 A
3700 165 -720 34a 3450 X X ¥
AZ5G 15 =20 50 4350 ¥ i «

* = erlarderich

U= Anbay giner Lagebardwand nichl zulassig
2) = Morlagerahmen nichi erferderhch

3 =Murgmalanlon

g2




ewicht

Fahrzeuge Zul Gesaml- Radstand Hubkraft

Monlagerahmenwider-

standsmoment'Langstrager be

Pritschenlan
i Fahrerhaus

ge mm Hinterded

vorstarkt

er Slabilisator  Abstiltzung

Hinlerachse

1 rmm KM cmd kurz ___ iang
T0g B500 3090 5 2) 4400 - ® x -
3640 5 an 5300 4550 b ® -
4190 5 30 E200 55500 X . =
3020 5=~ 10 30 4200 - * % )
3640 &-10 45 5100 4350 b ® 3
4190 5-—10 A5 5450 5300 % b 3)
2090 10-15 45 4050 - ® * b
2640 10--15" 65 4900 4200 ® X X
4120 16-15 75 E700 5100 % X ® -
500 3150 5 2} 4200 - x ® -
3360 5 2 4600 3800 X X -
a700 a A0 5100 4000 E X -
A250} 5 20 GOO0 4900 X X -
4900 B a0 7050 5900 = E -
3150 5-10 a0 A050 - % X 3
3360 h-10 30 4500 3700 o * )
3ron 5-30 A1) 4900 3850 X % KH]
A250 5-10 a0 5750 A700 x x 3
440 5-14 40 G750 2500 ® X 3}
3150 10 -18 40 3900 - ® x ®
3360 10-15 40 4400 J650 E X ®
3700 1W-15 70 4750 3750 t * *
A250 10-15 Lt 5600 4500 X x X
4900 10-15 70 G500 5400 * X X
d150) 15-20 55 3800 - ® x X
3360 1a-20 a5 4350 Js00 % b ®
3700 15.-26 495 AGBED 3500 ¥ X ;.
4350 15-20 E5 5400 4350 ® by w
4900 15 - 20 100 6350 5250 ¥ % s
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Fahrzeuge Zul Gesaml- Radstand Hubkrall Montagerahmenwider- Fritecheniange mm Hinerleder  Stabilisator  Abstotzeng

gawicht standsmoment Langstrager el Fabrerhaus vierstarkl Hinterachse
ko m kM cmd kurz lang

g09 o000 3130 5 L AZ00 - X X =
3360 & ! 4500 3300 ¥ % -
3700 o an 5150 4250 X i -
4250 5 30 6050 5200 ® x =
4800 5 3 7100 B2s0 X x =
150 L a0 anan - : x 2%
2360 5-11 30 4500 3700 X E 2
3700 5=10 35 48950 4150 ¥ x Ea
4250 S5-10 30 5800 5000 X X 2
4900 510 40 BBS0  BOGO X x 2}
3150 T-T5 2% SE5 = o x %
3360 10-15 40 4450 3600 ® x ¥
3700 186 =15 6D ABOD 4050 kS X i
4250 14°-15 &0 3650 4B50 H x %
T 1G-15 70 BEO0 5800 K % X —
3150 T3 -20 55 3850 = X ] 3
3360 15 -20 455 4350 3550 x X i
3700 15-20 &0 4750 3950 ® X X
4250 15 -20 85 3500 4750 X S b4
4900 15-20 100 BasD 5650 % % x

a0 =] 3150 o ] 200 - B ® -
3360 o 1) 4650 3750 b x =
3700 ) 30 Z250 4300 L4 X -
A2510 5 30 £050 5150 X K -
4900 5 30 7000 G300 " X -
50 5-T10 jedn) JI00 - [ X z}
3360 =101 30 4300 3700 x ® b

o0 5-10 30 5100 4200 x o 2

4250 5-110 an S850 4400 S X b
4900 5 =10 45 GEOD {00 :~: ¥ 21
aiEn =16 45 A000 - ® X x
2384 10=-35 40 A450 3600 x * X
3700 16-15 55 4950 4100 ® b X
4250 16-15 50 5700 4800 % X S
49400 16=-15 75 BED a8sd x X %
JED 5-20 55 i lalty] - [ X %
3360 15 -20 55 4350 35a0 kS * £
3700 15-20 80 4500 4000 x n X
4250 15 -20 a0 5500 47ab X X X
4900 1520 110 G450 5700 % % x

¥ = enorderhch 11 = Montagerahman nicht erforderich

21 = Mur aenplehien
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Fahrzeuge Zul Goesamlt-

Radstand Hubkraft

Monlagerahmenwider -

Pritschenldnge mm Hinterfeder Slabilisator  Abslutzung
standgmoment Langstrager bei Fahrerhaus

Laten) ke hurz lang

2150 5 440 - % w -
3360 5 4800 4000 b % =
3700 5 5350 4500 £ X =
4250 5 6250 5500 % % -
4900 5 Tang  BROO X X -
2150 5=10 4750 - 3 i 7
3360 5-10 4850 3800 % % 2
a700 5-10 5150 4300 X x 2
4250 5-10 BO0D 5200 X x 2
4800 5-10 70a0 6300 5 % 2l
JT50 10 =1 50 - ] 1 X
3360 10-1 4550 3800 X ® %
3700 10-1 4950 4200 % X %
4250 10 5800 5000 i % 2
4900 AE00 6050 % X %
JT50 000 - % X b
3360 4500 3750 % b %
700 ABO0 4100 % % x
4250 5650 4800 % X %
4900 BEO0 5850 % X %
3150 1300 = % % o
3360 4750 3950 % % =
3700 5300 4500 % X -
4250 6250 5450 x X -
4900 . 7350 EE00 % % =
L0 G- 10 =0 A150 - X X 2
3360 A650 3850 x ® 2
3700 5100 4350 % X 2
4250 GO0 5250 % % 2
4900 7100 8350 X = i
3150 AT00 - ] % %
3360 4550 3750 % ® %
700 5000 4250 % X %
azs0 5B50 5100 % X %
4800 A0 G100 i X %
JTE0 000 - ¥ % ]
3360 4500 arog % X X
3700 4850 4150 X X ®
4250 5700 4800 % X %
4900 6700 5800 ® X %




Fahrzeuge Zul Gesaml- Radstand Hubkrafl Montagerahmenwider- Pritschenlange mm Hinterfeder Stabihsator Abstitzung

Ecwicht slandsmomentLangstrager bei Fahrerhaus verstarkl Hinlerachse

0l mm kM G kurz lang

814 8500 3150 3 1 4300 = x X =

817 360 5 1) 4750 3800 X b =
370 £ 30 5350 4300 X b -
4250 5 a0 G300 2400 X k4 -
4900 ) a0 7ao0 6550 x X 1=
31507 2=10 30 4200 — ¥ X 21
2350 5-10 a0 4650 3800 X x 2
3700 5-10 an 5200 4300 b3 % 2
A250) a-10 30 6100 5200 s X 2
4900 a-10 45 100 G300 X kS i
3150 10 =715 35 47300 = ® X k4
3360 Ww-15 40 4550 3750 X Ed x
3700 0-15 50 5050 A200 ® b X
AZ50 10-15 &0 5300 5050 ® £ ®
4500 10=15 75 G800 G100 k3 x x
J1a0 15-20 55 4000 - X ® e
3360 To~20 59 4500 700 X k4 X
3700 13 -20 80 45040 4100 x X x
4250 15-20 80 5740 4300 b ® X
44800 1a-20 170 6750 3950 b X X

214 L 7a00 3760 o Al 5300 4450 - E4 -

817 L 4250 i) 30 g200 5400 = u =
4800 ) a0 t250 G590 - S =t
avon 5-10¢ 55 150 4200 = X 2)
4250 §-10 it 000 a1 - X 2]
44900 5-10 95 FO50 G20 - b 2}
370 1-15 B0 4950 4120 - b X
4250 10 -15 85 o800 4800 = b n
4900 -15 80 GEO0 5950 = ® 3
3700 15-20 115 AB00 4000 - X b
a4zai m-20 115 5650 4750 = x u
4300 15 =20 130 e 00 - X .1

x = artirdarich

') = Montagershmen nicht edordarich

2p = Mur emplables
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Fahrzeuge Zul Gesamil- Radstand Hubkraf Montagerahmenwidar- Pritschenldnge mm Hinterleder Stabilisator Abstitzung
Eewicht standsmoment Langsirager bei Fahrerhaus varstarkt  Hinlerachse
] i kN cmd kurz lang
a4 L #3000 3500 ] 30 3400 4400 - b -
7L 4250 i) ao G250 5400 = kS =
4900 5 a0 7300 oa00 - 3 =
3700 9-10 55 5150 4200 - X 2}
4250 5=10 i G000 2200 - X 2)
4900 5-10 G 7100 6250 = x 2)
3700 10 =13 85 SO0 4100 - X X
4250 Te—15 85 5850 5000 - X ®
000 10~ 15 95 GE00 BO00 = x X
4700 15-20 115 4500 A000 B X x
4250 15-20 115 5700 4850 = * X
4800 15—20 130 G700 2800 - % ¥
214 L 8600 3700 3 30 5350 4400 - % -
BrL A250 & an G300 a200 - X =
4800 3 20 7150 G500 - b3 -
3700 a-10 53 5200 4200 - x 2
4250 5-10 50 6300 SO0 — x 2
4800 S =10 i) S0 6250 - x 2}
3700 1W~-15 B35 5050 4100 - X %
A2E0 10 -15 80 3900 4850 - x s
4800 10 ~15 100 B900 6100 - Ed ¥
3700 15-20 115 4500 4000 - x ¥
4250 15=-20 115 S750 4800 = X B
4900 16 -230 135 6750 5550 - X ¥




Fahrzeuge Radstand Hubrkraft Montagerahmenwider- Pritschenlange mm  Hinterfeder  Stabihsator  Abstitzung
standsmoment' Langstrager  bei Fahréarhaus verstarkl Hinterachze

i R cm kurz lang

914 3150 3 | 4350 - i® *® -
G700 5 30 G250 5400 ® X -
4250 3 30 6200 5100 x x -
4400 5 a0 7300 6150 x X %
3150 3-10 30 4250 = ® X @}
G700 5-10 35 2150 4100 % X 3
4250 3-=10 40 G050 4850 X ¥ 3}
4800 5-10 55 7100 800D % % 3l
3150 10 - 15 45 4150 - % " X
3700 10 =15 65 5050 4000 kS ¥ %
4250 10 =15 85 38950 4850 x ¥ Ed
A00 0-15 &0 6950 3850 ¥ b i
3150 15 =20 - 1) - - - -
3700 18- 20 @0 5030 1) X i #
4250 15 = 28 a5 3850 4730 X ® %
4900 15 - 20 120 6850 5700 % X i

1
2
A

arlardar:h

Anbau ginar Ladehordwand micht zulissy

Montagarahmen micht arforderich

Mur emplanlen




= Mantagaratirmen micht erlgrderich
2| = Mur ampfahlen
x = artorderhch

Falrzeuge HRadstand  Hubkrafl Montagerahmenwider- Prischenidnge mm  Hinlerfeder  Stabilisalor  Abstitzung
standsmoment’'Langsiréger  bei Fahrerhaus verstark] Hinterachse
i kM em kirz lang
1114 3700 5 1) 5230 4400 x M =
11y 4250 5 30 B200 5250 x X ==
1120 4000 5 30 7250 6350 X X -
5550° 5 35 8300 7450 % % =
3¥00 3-10 a0 5150 4300 E X 2
4250 5-10 40 G040 5150 x X 2]
4500 S—10 a5 7100 G200 b X 2
5550° 510 ES B100 7200 X P 2
3700 =15 45 5050 4250 ® X ®
4250 10 - 15 Filt] 2950 3050 ® ks 3
44900 10-15 g0 7000 6100 X N ®
5550° 10 -145 100 BOO0 F000 * by ®
3700 15 =20 ik SO00 4200 S X ®
4250 15 - 20 100 5850 5000 X ® b
4900 152-20 125 GEE0 GO0 ks u o
255" 15 =20 130 B30 G950 hd b ®
M4 L 3700 = 30 5250 4400 - ¥ -
1117 L 4230 5 30 G200 5250 - X -
2oL 4900 5§ A0 7250 5350 - ® -
aroo 510 45 5150 4300 - B )
42510 F—10 65 BO50 5750 - b 2
4900 5-10 7 7100 G200 - ® 2]
3r00 10 =315 s 5050 4100 - S x
A250 10-15 0 G000 50350 - X X
4800 - 15 100 7000 5100 - ® X
3700 15 - 20 o 5050 4050 - % b3
4250 15 - 20 120 SO0 SO0 - ® X
A90G 15- 20 140 6900 GO0 - % X
"= ausgonommen 1114



Fahrzeuge  Radstand Hubkraft Maontagerahmenwider- Pritschenlanne mm  Hinterfedar  Siabilisalor  Abstilzung

slandsmoment Langsirager be| Fahrerhaus verstarkt Hinterachse
mim kM cm? kurz lang
1314 3640 5 A0 5250 4140 X X -
1317 4140 5 a0 5200 5200 u X -
1320 AB40 & 30 raan 8200 ® x -
54407 5 3o 2300 TO00 n % -
RN 5-10 a0 5150 000 % 5 ]
4130 5-10 a0 BO50 A450 * b 2}
4840 5-10 A0 7100 2000 ® ¥ 2)
a480° S=-10 53 B200 FiLex] X ® 2}
J640 1 =15 a0 5100 4000 3 b X
41390 10 -15 o5 OO0 49400 ® x ®
4840 13 -15 0 7ooa £000 ¥ " b
s400° 10 - 15 100 B100 5900 % i ®
3640 15 - 20 4 5050 1) ¥ ® X
atag 15 - 20 BQ 5850 4500 X ® ¥
4840 15 =20 100 BYE0 54800 ® ® X
Sdarn 15 - 20 130 BO00 E800 £ ® X
1817 L 3640 5 30 5250 4100 - x -
1320 L 4180 5 40 G200 SO0 - b3 -
ABAD 5 AQ T200 6150 - * -
5440 5 55 B200 200 - ® -
36an 5.=10 A% 5150 4000 - * 2
A1 5-10 Bl GOS0 4900 - ® 2
4840 5-10 B 7100 BO00 = kS 2
5480 =1 - 100 B200 700 - b 2]
J6ag - 15 FE SO50 3350 - b1 X
1190 1W=15 1G0 54950 4850 - ® x
AB40 W-15 120 7800 5900 - ® b4
S440 10 =15 135 B100 B0 — ® %
T 15 - 20 105 000 1) - X ®
4197 15-20 130 54900 4750 - ks s
AB40 15 - 20 150 G800 5850 - ® ¥
2490 15 -20 180 400 BAOY - x %

" = gusgenommen F314

1} Anbag einer Ladebordwand richl salissy
21 = Nur empinhlan

x erlordarhch
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Fahrzeuge  Fadstand Hubikralf Montagerahmenwider Prilschenlange mm  Hinterleder  Stabilisalor Abstitzung

standsmomentLangstrager  bes Fahrerhalis werstark] Hinterachse
T ki cmd kurz lang
1514 540} a - 5200 4150 X X -
1517 4120 o - G100 B0 x X -
1520 4840 5 30 Ta00 2150 i X -
5430 & 30 8200 7200 x K -
3540 5 =10 = 5150 ERTi] % X 2
4180 S5-10 - GOS0 5000 X X 2]
4840 3-10 510] 7100 5050 X X 2l
5490 5-10 45 8150 7100 % % al
3540 10 -15 = 5100 4550 x x %
4105 10 -15 an [Elelnle} 4450 x % %
48340 10-158 60 TO50 GO0 X X
a3 10-15 70 8050 FOS0 x % %
3640 1520 30 5050 4000 X ® ®
4120 15 =20 30 5300 4300 X ® X
4840 165-20 &0 £4a50 5450 k] ® x
S440 15=20 i) ~ Y50 7020 kS X ®
1514 L 35A0 5 - 5200 4150 - L3 -
1517 L 4180 B an 050 5050 - X = |
1520 L 4840 5 30 7130 G100 - S -
5400 5 50 B20G 7200 = x =
35640 a-1d 30 2100 4050 - X Z
41480 5-10 30 GO 5000 - X 2l
48340 5-10 al 7050 BOH0 - X 2}
24490 5-14 75 B100 w100 - x 2]
3640 10 =15 30 5050 4050 - X %
A14d M-15 ab 5850 4950 - S x
4840 10 - 15 FiH o0 G000 - Y b
5420 w-15 75 BOO0 7000 = ® %
3540 15 = 20 a5 5000 4000 - x X o
4140 15 -20 85 58400 4900 - X L
4840 15 =20 L=ii] Ga00 5800 X ®
S490 15 - 70 106 Ta00 Ga50 - X b

101




Fahrzeuge Radstand Hubkraft  Montagerahmenwicer- Pritschenlangse mm Hinterfeder Stabilisator  Abstutzung

slandsmoment'Langsirdger bei Fahrarhaus varstarkt Hinlerachse

I ki cm? kurz mittel _ lang

1222 3200 A 2) A400 3650 3350 ® X -
3500 a 2} S050 4500 4000 x x =
4200 3 a5 BOs0 5200 5100 ¥ b -
4800 5 45 7100 6250 G150 % b -
5200 %) 45 7rsQ 7100 6700 b ® -
2200 5=-10 2 4308 3550 3300 % b .
3600 5—10 45 4853 4400 3950 x * -
4200 5=-10 45 5000 5200 000 b3 ® -
A0 5—10 45 6950 6250 000 ® % -
5200 5 =11 50 FEOD 6950 BS50 ¥ % -
3200 16 =15 2 4250 3500 3200 ® X -
3500 10-15 45 4900 4350 3g50 ¥ b -
4200 10 =15 45 5850 5200 4900 o b b3
4800 m-15 70 G800 G250 5940 x ® i
5200 10 =15 ag 7450 6200 GAD b X X
3200 14 - 20 45 4200 3450 3150 b * %
3B00 15 - 20 a5 4850 4300 SHOG * i ®
4200 15 - 20 0 6750 5200 4850 b X b
4800 15 =20 105 G750 B2%0 AR50 ® ] ®
5200 15-20 128 - 7350  ET00 6300 # % b
2200 20 - 30 5a 4100 3400 3100 ® ¥ X
3600 20 - 30 85 4750 4200 750 x b b
4200 20 - 30 115 5650 5200 ABH0 % ® %
48007) 20 - 320 = - - - - - -
S2001) 20 =30 - — - = - - -

erlardarlich
Anbau ainer Ladabordwand nchl sclassg
tontagarabirren richt acloiderhoh




SEEL e

Fahrzeuge Radstand Mybkraf Maontaogerahmenwider- Pritzcheniange mm Hinlerleder Stabilisator Abstilzung
slandsmomentLangstrager bes Fahrerhaus versldarkl Hinterachse

mim AN cmd kurz mittel lana

1414 3500 5] 2) A650 4000 3575 ® X -

1417 C 4200 5 2) 5550 5000 42550 ¥ ® -

1420 4300 & 45 GAS0 5900 5550 x x -

1422 5200 o 45 BSE0 6450 EO00 ® % -
3500 a-10 2} 4550 3900 3500 X X -
4200 5 =10 2} 5450 4200 4450 b3 ® -
4800 5= 45 G300 58300 5350 ¥ X -
3200 3—=10 a5 G750 G300 5850 x x -
3500 10-15 21 4500 3850 3450 X :
4200 10-15 A5 5350 4850 4350 £ B -
4300 10 - 15 55 8200 5700 3250 S x x
5200 18-15 85 BGO0  B200 5350 x % i
A6B00 15 = 20 A5 4450 3800 300 ® ki X
4200 15 -280 45 2300 A8G0 4300 X ® X
4800 15 - 20 90 G100 5650 5200 o ® ®
5200 15-20 110 6500 6100 5R50 x % x
A600 20 =30 45 4350 3750 3350 % E ®
4200 20 - 30 BS S200 4700 4250 % X %
4800 20 - 30 130 6000 B350 210G ] x X
52007} 20 - 30 - - - - - - =




Fahrzeuge Radstand  Hubkrafl  Montagorabmenwider- Prilscheniange mm Hinlerfeder Stabilisator  Abstitzung

slandsmoment Langstrager el Fahrerhaus virrslarkl Hinferachse
i kM ol kusz mittel lang
1420 L J200) a 1} 4200 3600 3150 - Z) -
| 1422 L 3600 5 1] AR50 4200 3800 - 2 -
A200 5 1) 5700 5100 a0 - 2 -
4800 = 1) B850 6050 700 - 2) -
2200 3 45 7300 &700 6200 - 2 =
3200 5-10 11 4150 35300 3100 - 2 -
3600 5-10 1] 4750 4150 3750 - 21 o+
4200 5-10 1] 2800 5000 4800 - 2l -
AROO -1 45 5550 5900 3550 - 2 =
5200, 5-10_ a5 7150 ° B350 G150 - 2|
F200 10— 15 1] A100 3450 3050 o 2
3500 Tx-15 1) 4700 4050 3roo - 21 =
4200 1 - 15 a5 5500 A0 4550 = 2] "
4800 1d="15 45 G430 5750 2500 - 21 ®
5200 16 =15 A5 7OO0  B450 B0a0 - 2| _x
3200 15-20 1} 4050 3400 3050 21 b
3800 15 -20 45 4600 4000 3850 - 2 k4
4200 15=20 45 5450 4850 A500 - 21 %
4800 15-20 45 6350 5850 5400 - 2| ¥
5200 15 =20 &i 5800 6350 SO0 - 2| %
3200 20 - 30 45 40000 3350 3000 - 2| X
Je00 20 =30 45 4450 3950 B0 - 2} ks
4200 20-30 a5 53500 4800 A4400 - 2} ®
4800 20 =30 2 6250 G700 5300 - 21 ks
5200 20— 30 135 SHO0 6250 54900 - 2 *
x = arfordarich
b= Montagarahmen nichb arforderch
= Borie
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Fahrzeuge  Hadstand  Hubkrall  Montagerabhmenwider- Pritachenlangs mm Hinterleder Stabilisator  Abstitzung
slandsmoment' Langsiragaer. bei Fahrerhaus verskdrkt Hinterachse

i ke cmid kiirz mitled  [ang

1614 3800 ) 4] 4700 3800 3650 u x -

1817 G 4500 5 1) 5550 4850 4500 b % -

1620 AR 3 ] Go00 5350 4950 bt X =

1522 G200 5 1 BG00 G000 5550 X % -

1625 5300 5 1 00 B400 BO00 ® " =
5300 5 1) FEOD 7000 8000 X x -
3909 5-10 1) 4650 3750 I6o0 ® u -
4500 =10 1 3450 4850 4450 E x -
4800 5-10 1} 5800 5300 4000 X " =
200 5-10 1 G200 SHE0 5450 ® % -
2l 5-10 1 G900 6300 5500 b % -
3800 5-10 ti 7500 &A50 AR ® X -
3900 18- 15 1) 4800 3760 3540 ¥ X -
4500 10 - 15 1 5400 4800 AA00 x X .
4800 10 - 15 1) S50 5200 4850 X 1 E
5200 10 - 15 1) G400 SBGD 5400 ¥ ® X
5500 10 =15 45 BHES0 BR00 5850 u e ®
BH00 10— 15 45 7400 GROD 400 X b E
3900 10-20 1) 4550 3630 3300 E: i b3
4500 10 - 20 | 5300 4750 AZE0 ® b ®
4500 10 - 20 ] SBG0 5150 40 x b ®
5200 10 =20 45 6350 5750 5350 x X X
250 16 -20 A5 G750  B150 5750 ® % i
5000 - FIO0 BI00 B350 % = %
900 20 - 30 1 4500 3500 3500 ® ® b
A5 20 - 30 45 5250 4700 4300 S S x
A8 20 = 30 45 5700 5100 4750 % ¥ x
5200 20 - 30 45 G300 5650 G300 u ® x
5500 20 - 30 60 EFOO G100 5700 % u ks
BI0d 20 - 30 BS 7250 B850 G250 x ® *
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Fahrzeuge Radstand  Hubkrall  Montagerahmenwider- Fritzchenianga mm Hinterieder Siabilisator Abslitzung

standsmoment Langsirdger bei Fahraerhads werskark) Hinlerachse

T KN cim3 kurz mittel lang

1617 CL 3800 3 1) S070 4250 3850 = 2] -

1620 L 4800 5 il G250 5600 2200 - 2) -

1622 L 5500 ) ] 7250 GBS0 G230 = 21 =

1625 L 29040 5 1] 7R50 Y250 Gaa0 - 2] -
3200 5-10 1] 5070 4200 3800 = 21 =
4800 5=10 1] 6100 5500 31040 - 2] -
5500 2-10 1] 7150 B550 6150 - 2) -
5300 5-10 1) 7700 7DD 6750 - 2) =
3900 1 - 15 1) 070 4150 3750 - 2) -
A&00 13 =15 1] BOS0 5430 5050 - 2) x
2500 10 -15 ] TOS0 8450 60a0 - 2l b
5900 10-15 1) 7800 7000 6850 - 2) x N
2800 15 =20 1§ 5070 4100 3700 - 2) ®
4800 15-20 1 6000 5350 S000 - 2) ®
2500 15 -20 45 GOS0 G400 GO0 - 2 x
5900 15-20 45 — 7500 6950 6550 - 21 %
2800 20 =30 1} aDa0 4050 A6a0 - 2) %
4800 20 - 30 45 5200. 5300 4800 - 2 k]
5500 20 =30 60 BRSO B300 2900 - 2) x
5800 2030 85 7404 6850 5450 - 21 %

= arfordarhch

11 Mantagerzhmen mchi erlardeshch

21 Bena
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Fahrzeuge Radstand Hubkraft Montagerahmenwidar- Frilschentanges mm Hinterfedar Stabilisator Abstitzung
SIarmsmnmenl-'Léingstrager bei Fahrerhats verstarkt Hinterachse
[TEETY kM cm3 kurz mitted lang
1828 A5 3 1) G100 5300 AL X 21 =
1633 4800 5 1] B300 5300 5400 % 2 -
1635 500 5 1} FTO0 Fo00 8500 i3 2) -
1636 4500 5-10 1) 5900 5200 4800 X 2) -
1638 G800 =10 1) BA00 5750 5300 i 2l -
1644 2500 5-10 1 7500 BRO0 G0 2.4 24 -
4500 10 -15 1 5800 5150 4750 x ) X
4300 10 -15 435 B500 5850 2200 X 2) x
3300 10-95 45 7400 - BTOD  B2sp x o b
4500 14 - 20 45 370 BOSG 4650 ® 2) ®
ABC0 15 = 20 45 G300 5800 5150 X 23 ®
5500 20 45 T30 BEOD G150 x 2} %
4500 20 - 30 an a70¢ 5000 4800 X 2 %
4800 20— 40 85 G200 5500 5100 X 25 *
- 2500 20 — 30 100 F200 8500 GOS0 x 2) x
1628 L 4500 5 1) 5800  aino 4850 - 2 -
1633 L 4800 5 1) B400  E700 2350 - 2] =
9351 ss00 - 5 0 — 7700 6800 gds0 2) -
4500 S-10 1) SEOD 5400 a7E0 E 2 -
4800 a=10 1 6300 5800 5200 - 2} -
5500 5-1a 11 FEOO @650 B300 - ] -
4500 10-15 1 5700 5300 4700 - 21 X
AB0G 10 -15 | 6150 5500 00 - 2} X
5500 10-15 45 - 7400 8550  Goog - 21 %
45200 15-20 1 8630 5200 4600 - 2 Y
4200 18- 80 1) G100 5450 3000 2 X
2000 1520 55 —— 7300 6450 G100 - 2 b
4500 20 - 30 45 G550 5180 4550 - 2j X
800 20 - 30 45 G000 5asp 44950 - 2 X
a500 20 - 30 100 7200 8350 BOOD - 21 X
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Fahrzeuge HRadstand  Hubkrafi  Montagerahmenwider- Pritachenidnge mm Himerfeder Stabilisator  Abstulzung
slandsmomant Langsirdger bei Fahrerhaus verstarkt Hinlerachse
mm ki zmd kuirz mitiel laeng
1222 A5G0 o 2) G450  5BS0 2400 b ) -
1928 ARG 5 2} Toeb 8300 5650 x 3 =
1933 5500 -] 45 8150 400 71008 x 3) -
1936 5400 5 ) 45 g8a0 8150 7750 b 31 -
1944 4500 5-10 2} 6350 5550 5300 x i -
ARCD G-10 2) GOS0 G250 5550 ® 3
5500 5= 10 &0 |00 7300 TO00 ks 3
5000 5 - 14 80 8700 BO00 TB50 ® 3 -
4500 10 -15 45 6300 5500 5250 X 3 b
AB00 1 -14 44 Ga50 GASG 5500 1 at ®
5500 10-15 100 ra00 200 G0 % J) b
900 w-15  1o0 BEQO  ¥e00 7550 x 3 ®
4500 15 - 20 55 8200 5450 5200 ® ) x
4800 15 - 20 i) G800 8100 5400 X 3 %
5500 16 ~ 26 130 7850 7180 EE00 b a ®
8900 15-20 140 B300  7BS0 7450 x 3 L
4500 20 - 30 115 65150 5350 515 * it E
4800 20 - 30 125 6750 8050 5350 X 3 ¥
5E007) 20=30 175 Trah. 7030 GTad ¥ i ¥
59001) 20 = 30 160 BADD 7750 7400 * 1] x
= artardarhich
Y = Anbaw enor Ladenordwand nicht ruldssg
2= Monmtagerahmern mcht rforderhch
3 = Serg
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Fahrzeuge Radstand  Hubkraft Montagerahmenwider: Pritschenlings rmim Hinlerfeder Stabilisator Abslitzung

slandsmoment' Langstrager bei Fahrarhaus verstarkt Himerachse
mint kM cmd kLire mitiel lang
22308 x 2 3P00 3 b4 5200 4500 4100 - 3 -
(dA22Ex 2 3600 ] 2 5800 5150 4700 - 3l =
4200 a 2) G750 6100 5700 - 3) -
5200 B 2 8400 7750 350 - 3] =
3200 5= 10 2} 3130 4450 4050 - 3 -
AE00 5-10 2] 6750 5050 4650 - 3 = l
4200 5=10 Zl GBI 8050 5650 - 3 -
a200 a-10 2] 8300 TES0 7250 — 3) =
3200 -15 21 8100 4450 A0 - 3 =
3600 10-15 2} 5700 2050 400 - 1} =
4200 10 =15 2} BE50 BOOO 5600 - 3 x !
5200 10 - 15 45 8250  7E00 F2a0 - | x
3200 15 - 20 2 2050 4400 4000 - 3 X
3a00 15.-20 2 5650 5000 4500 - &) *
42040 15 - 20 i BEOO 5950 5550 - 3 % |
S0 15 - 20 g B2DD 7550 7150 - ] X
3200 20 - 30 2} 5050 4330 3950 = 3 b ’\
3600 20 =30 ) 650 4050 4550 - 3 b [
4200 20 - 30 40 G550 5900 5550 - 3) ®
5200 20 - 30 145 2100 7500 S100 - ] u
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Fahrzeuge Radstand Hubkraflh  Montagerahmenwider- Fritsoheniange mm Hinterfeder Stabilisalor  Absietzung

slandsmoment Lingstragar  bai Fahrerhaus verstdrkl  Hinlerachse

M7 kM cmd iz mighel lang

222006 x 4 3200 ] (i 5550 5050 4450 X - -

22225 x4 3600 G 1] B150 5500 05 ¥ = =
4200 ! 1] 7150 6500 G350 ¥ = -

' 4800 5 45 3100 7450 a5t ¥ - -

2200 5-10 1) 5450 4850 4400 ¥ = -
Ja0o 5-10 1] G100 2400 2000 b - -
4200 5 —10 A5 o5l &400 GOOG M = N
4800 5-10 45 8000 7400  BOS0 x x -
3200 10-15 1) 5450 4800 4350 * - -
3500 10 - 15 45 6050 . 5400 4050 A -
4200 10 -15 45 To00 8350 5850 Ed - ®
4500 10=15 &0 7RSO  Tasa A0 " - *
3200 15— 20 45 2400 4800 4300 X - ®
JE0% 15 =20 45 G000 5350 4950 ® - ®
A200 15 -20 18] G850 6300 2900 x - X
4800 15-20 a0 7000 7250 B850 % - %
2200 20 - 30 45 5350 4750 4300 ks - ¥
SELG 20— 30 e 5850 5300 4930 ® - ks
4200 20 - 30 85 BO00  BA50 2830 ® - X
4800 20 =30 120 TBS0 200 2800 ® = s

L erfordarlich

11
2

Rtontagerabunan meht ertardarhch
Senpg
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Fahrzeuge Radstand  Hubkraft  Montagerahmenwider- Pritschenlinge mm Hinterfeder Stabilisator Absiitzung
standsmoment/Langstrager bal Fahrerhaus varstarkt Hinterachse

mm kM cim Kz mitlel lang

22ZE/E w2 3850 7] 1] 6200 5750 5400 X 2} -

22336 x 2 4100 3 1] 6200 6200 2750 X 2) -

22356 w2 4500 i1 1] Y00 G900 E800 ¥ 2 -

2236°6 x 2 4800 5 45 8250 7600 TE00 i3 ) -

22446 w7 3850 5-10 1) G400 570D 5300 Es 2) -
4100 a-10 1] G800 6100 5700 b3 2 -
4500 5-10 45 THO0 GBSO GE00 x 2] -
4800 510 50 Bi50 7500 7100 3 2
3850 12=15 45 G350 5600 5250 x 2)
a100 10.-15 a5 G750 6050 5650 X 2) -
4500 10 - 15 G0 50 BA00 6750 % 2 X
4800 10 - 15 a0 8050 7400 TO00 x 2] x
3850 15 - 20 50 G300 5550 5250 " 2) %
47100 15 - 20 B GTOC G000 5600 E 2) X
4500 15 - 20 a0 7500 BTS50 G700 % 2) X
4800 1520 110 8000 7350 7000 % 2) X
3850 20-3 a5 6250 5500 5200 3 2) s
4100 20 =30 100 €650 5950 5550 b 2) ES
4500 20 - 30 140 7450 G700 6E50 * 2 X
4800 20 - 30 170 Fa50  7aoo G300 ® 2} ®




Fahrzeuge Radsland  Hubkrall  Monlagerabmenwiclei- Fritschenlange mm Hinterfedar Stabilisator Abstilzung

standsmoment Langsirager beai Fahrarhaus werstarkt Hinterachse
(1101 fefd Cins KUz fullel learg
2228 L 4100 & 1) Gas0 G300 5850 - 2] -
2233 L 4500 5 1} FE00  BO50 6550 - 2] i
2235 L 4100 5-10 1} GEED GEOO G800 - 2 -
2244 L 4508 5-10 1} 7900 680G G500 - 21 -
400 10-15 Tk G300 G150 5750 - 2} -
4500 10 -15 a8 7450  GBOO £400 = 2} X
4100 15 — 20 1) G700 6100 5700 - 2} *
4500 16 - 20 45 F400  GFa0 5350 — 21 X
4100 20 - 30 1) BY00 GOS0 5650 - 21 *
4500 20— 30 (¥1H] 7300 6700 G300 - 2] L
22288x4 4100 5 1] 7150 B500 G100 * -
2P33:0xd 4500 5 1) 7850 . 7150 GEO0 X = =
2235624 41060 5-10 1) T100 8400 BO0% b - -
45040 510 1) 770 7100 G700 X - -
4100 10 =15 1) Foal 8350 5350 b - -
A500 10 15 1] 7850 7050 GoS0 ® - ¥
4100 15 =320 11 TO00 300 5500 X - b
4500 15 -20 45 TEO0 7000 BED - - ®
4100 20 =30 45 G900 6250 5850 ® - ®
AS00 20 — 30 45 7550 BYS0 Goal ® - Es
x =erlordarhoh
13 = WMontagaranmen mchi erfooderdch
21 = Bane
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Bid 53

Vigrpunktiagarung vorr (Baspiel)
Famrgastelmahmean
Muontagerahmean

Elastische Loagening

W ra

Bild -54

Drespunitiagarung vorn {Beispial)
I' Fahrgesteilranren

2 Elastische Lagarung

3 Moniagerahmen

5.9 Tank- und Behalteraufbauten

Abschnitt 2.1 beachten. Tank- und Behaleraufbauten mossen mil einem
durchgehenden Montagerahmen aus Stahl ausgerdstet werden. Zwischan
Autbau und Montagerahmen oder zwischen Fahrgestell- und Montagarahmen
soll die Verbindung so gewahl werden, daid der Fahrgestelirahmen in seiner
Verwindungsiahigkeit nicht beentrachtigl wird (Bild 53 und 541,

Bild 55

Starre Lagerung hinten (Beispiel)
1 Fahrgestallrahmen

2 Konsols

3 Maontagerahmen

4 Feischpnnock
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Fiir ein gutes Fabrverhaiten die starren Lager hinten anordnen (Bild 5b). Das in
der Tabelle 8 angegebene Abstandsmal von Mitte Hinterachse bis Aulbaulager
darf nicht Uherschrtten werden. Vordere Aufbaulager moglichst dicht hinter dem
Fahrerhaus ancrdnen,

Tank- und Behalerautbauten, die zum Transporl von Ladegltern mit
unterschiedlichen speziischen Gewichlen vorgesehen sind, mussen
Fullmarkierungen am Behalter aufweisen. Sie missen so angebrachl werden,
dafl die zulassige Fillmenge ersichtlich ist. Zusatzlich kann an der Hinterachse
gin Belastungsanzeiger mil akustischer cder optischer Warneinrichiung im
Fahrerhaus eingebaut werden.

Tabelle 8
Mantagerahmen und Aufbaulagerabstand (Abschnitl 5.1 beachien)
Fanhrzouge Max, Abstand Stahimontage- Pratil-
Mite Hinterachaed) rahmen abmessungen
his Aulbaulager Widerslandsmoment (Wx)  der Langsirager
hinter Hinterachss pro Langstrager
i mingd.
A7 D -814 D 1000 451
709 - 1520
L4911 BE—-1513
1222 - 1625 _
2220, 2232 1000 904}
178G — 1744 1200 0 Siehe
1922 - 15944 Diagramm A
L1924 — L 1928 Seite 50
2429 — 2244, 1000 70
2829 - 26346
L 2624, 2628 1000 1040

1y Bt einar Ethihung des ulassigen Gesgmitgewichies mull das Widerstandsmoment pro
Langstraner mindestans 70 cmd batragen (emploblene Proffabmessungen oro Langstrager
140 ¢ 60 x 7 mm oder 130 % 60 = B mem},

2| Schubfeste Vertindung mil Fahegostellrabman erfordertdich

3] Bei 3-Achs-Fahrzeugen Mitte Hinterachsen



2 Montagaerahmen
3 Pritschonbodan
4 Urderbaw 1dr Autsolstanks

Abdeckung fur Tanklabirzeuge - Kurzes

Ber Tank- und Behdlterauibauten mit Kammeruntartgilung missen vom
Aulbauhersigller Be- und Entladeplane, gut sichtbar, am Fahrzeuwg angebracht
werden, Es mull in jadem Belastungszustand gewahrleistet sein, daid die
zulassigen Achslasten nicht Gberschriften werden, bzw, die vorgeschrichane
Mindest-Varderachslast erreicht wird (siehe Abschnitt 1.4).

La Tank- und Behalterautbauten im allgemeinen eine hoha Schwerpunkilage
autweaisen, missen die Hinweise in den Abschnitten 2.1 und 3.2 beachtet
wardean,

5.9.1 Aufsetztanks

Aulseiztanks nur in leereni Zustand aul- oder absetzen. Fur Beforderung von
Gefahrgutern ist eine Fahrzeug-Baumuster-Zulassung sowie in der Bundes-
republik Deutschland eine Prifbescheinigung nach § 6 Absatz 1 und 2 GGVS
natwandig

Wird ain Aulsetzlank aul ein Pritschen- oder Kipperfabrzeug montiart, mul der
Aulsetztank kraftschldssig mit dem Fahrgasteliralimen verbundan werden (Bild
aB). Zwei Batestigungspunkte im Bereich der Hinterachse vorsehen.

Hei Kipperfahrzeugen muf} zusatzlich die Kippeinrichtung gegen Kippen
gesichert sein:

5.9.2 AusrOstung der Fahrzeuge zum Transport gefihriicher Giiter

Bei Fahrzeugen, die fur den Transport gefahrlicher Giter bestimmt sind,
miissen die dafur geltenden Sicherheitsvorschriften beachtet werden.
Erfarderliche Umbauten an den Fahrgestellen bediirfen der schriftlichen
Genehmigung der zustdndigen Abteilung, siehe Abschnitt 1.2.1.
Entsprechende Zeichnungen mit allen Map- und Gewichtsangaben 3fach
dem Antrag beifigen.

Zu den gultigen Vorschriften, die in der Bundesrepublix Deutschland beaachiet
werden missen, gehdren zum Beispiel die:

- Gefahrengutverardnung Stralie (GGVS)

- Technische Richtlinie zur Gelahrgutverordnung Strafte TRS 002 und 003,
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Fur den grenziberschreitenden Verkehr zusalzlich das:
- Buropaische Uberemkommen uber die internationale Betdrderung gefahricher
Guter auf der Strafle (ADR).

Die Kenninis dieser Vorschriften seitens der Autbauhersteller wird vorausgesetzt,

Sind Fahrzauge zum Transport brennbarer Stoife vorgesahen, zusadtzlich

tolgende Punkle beachten:

1. Die Fahrerhaustiickwand dient als Feuerschutzwand. Der Einbau von 2
Rickwandtenstern st zulassio. Max Gralie der Gesaml-Fenslerflache
0,1 m2,

.Die elektrische Aniage ab der Feuerschutzwand nach Tankwagennorm
austihren.

CAuspufiiopt vor die Vorderachse verlégan, Das Ende des Auspuftralires darf
nicht gegen den Relen gerichlel sein,

SZur Ableiung elekirostatscher Autladuny Gummikotiligel aus leitfaligem
Material verwenden, Mindestmai fir Leifahigheil 103 Qom,
Fahrgestelirahmen nach Bilder 57, £7.1 und 57 2 abdecken.

Citnungen i der Fahrerhaustickwand ab Oberkante Fahrgestelirahmen sowie
Bild 7.1 alla heillen Teila (z.B. Auspullrehre, Auspulikrammer usw.) mussen abgadeckt
Alsdeckung lor Tanklahrzeuge - Langes Sein.

Fahrefhus 8. Heizgeral und Abgasrobre der Zusatzhezung vor der Feuerschutzwand

| anbrngen

Purikl 2, bis B. sinid werkseitig lielerbare Sonderausfubrungen,

Ber warkseitgem Einbau der Sonderausristungen wird in-der Bundesropublik

Ceuvtschland ain Musterbencht v Bestdligungsvermeark mitgelistert,

th oW RS

510 Winterdienst-Fahrzeuge

Wird ein Fahrzeug mit emiem Schneepilug ausgerustet, mull eme Anbauplatie
nach Anleilung des Schneepflughersiellers. angebaul werden, Die
WMontageanieitung muld von der Daimier-Benz AG geneghmigh worden sein.
Hachstzulassige Vorderachslast beachien

5.11 Sonstige Aufbauten
iTransport-Betonmischer, Kemmunal- und Fewarwehraulbauten)

Bl 672

;\_m:_jr_»r:.;nc_! fur Tankiabrzeuge — Langas Fiir weitere Sanderautbauten, wie zum Baeispiel Transport-Betonmischer,
atrithiais Mutlwagen,
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kammunalfahrzeuge und Feusrwehrfahrzeuge diese Richilinien sinngeman
anwenden. Genehmigungan der zustdndigen Abteilung, siehe Abschnitt 1.2.1,
sind erforderfich. Abschiitt 2.1 beachien

Transport-Betonmischer durfen nur auf die dafir freigegebenen
Fahrgestelle aufgebaut werden,

5.12 Retarder (Wirbelstrombremse)

Bei nachtraglichem Embau eines Retarders ist dia Genehrmigung der
zustandien Abteilung erlorderlich. Siehe Abschnitt 1.2.1,

Ausreichende Freigangigkeit ven Gelenkwallen, Nebenanirichan Aggregalen
usw. mull gewihrlgisiel sain.

6 Drehzahlregulierung

Van den Motaren wird |e nach Verwendungszweck verlangt, dafl unabhangig von
der jeweiligen Belastung entweder eine bestimmie Drehzahl singehalten wird
oder verschiedene Drehzahlen durchiahien werden mussen,

6.1 Regler ohne Zwischendrehzahl-Arretierung

A Einspritzpumpen von Matoran, die in unterschiediichen Drehzahlen laufen
mussen und unakhangig von der Belastung die Drehzahl moglichst konstant
nhalten ader bei verschedenen Drehzahlen die volle Leistung abgaben sollen,
werden ROV-Regler ohne Zwischendrehzahl-Arretisrung angabaut (Bild 58).
Diese Austihrung wird zum Antrieh von Ladekranen, Ladebordwanden und
annhichen Aggragaten verwendel.

6.2 Regler mit Zwischendrehzahl-Arretierung
An Einsprilzpumpen von Motoren, die genaue Arbeitsdrehzahlan einbakten

sollen, werden ROV-Regler mit Zwischendrehzahl-Arretierung odar
-Einstellung und Arretiarung angebaut (Bild 59, 59.1 und 50},
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Bl 58 Buld 53
ROV-Regler ohne Zwischendrehzahl-drretianung ROV-Regler mit Zwischendrehzahl-Arretiarung
Raihenmotoren Reshenmotenzn
Emnsprilz pumpe ! T BEinspritzpumpe
Anschlag
Schlzpphetel
Klemmbebal
Gestange
Betabgungsnelal

7 Anschian

3. Angchlagnase

& Einstelschraubs
5 Klemmnebe

1

|

MR S fons —

Gaslangs
¥ Betatgungshebal

Gesténge oder Handgaszug und Betatigungshebel
missen, wenn erforderlich, vom Aufbauhersteller
angebracht werden.

Belef 54,1
ROV-Regler mit
prneumatischer
Zwischendrehzahl-
Arretierung
Rizitonmolonzn

4 Eirstalischraube




Digse Austihrung wird zum Antrieb von Pumpan, Kompressoren und dhnlichen
Aggregaten verwendet,

Die erforderliche Zwischendrehzahl mufi vom Authauhersteller engastall
wergen,

Die gingestelte Pwischendrehzahl mub besm Einschalten des Mebenantnebes
erreicht und arretiert werdan,

Cer Betatigungshebel kann bel engeschaletem Nebenantrieb von Learlaut-
drehzahl bis zur notwendigen Swischendrehzahl stutanlas verstelll werden,

b o £ 4 &
AESSRAAREE

i

Bilg 60

ROV-Regler mit Zwischendrehzahl-
Einstellung und Arretierung (Bl
1 Emspntzpmpe

-'|dll‘ ar Bur Betshgungszylinger
Batatqungsaylindar

Enatelinilse

Anschlanboizen 1
Angchlag 1 2 3 4 4§ &

6.3 Regelkennlinien bei Einspritzpumpen mit RQV-Regler

LN I B3 RS

e Begalkennlimen zemgen an, in welchan Drehzahlbersichen die Nebenantriebe
gefahren werdan sallien. Je steiler die Linian ansteigen, desto geninger sind die
Orehzahlschwan UG En.

I den unteren Drehzahlbergichen kommt es im Betneb mit Nebenaggregaten
bei Lastschwankungen zu groBeren Drehzahlandarungen

Sind diese Drehzahlanderungen stohrend oder unzulassig, konnen ROV- Regler
nicht versaendel werden
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Hild B

7 Nebenantriebe

Aligemeine Hinwelse

Am Schallgetrigbe kénnen Nebenantriebe angebaut werden, wenn
Zuzalzaggregate (ber den Fahrzeug-Motor angetrishen werden sollen,

Es stehen metrere Nebenantriebs-Austihrungen mit verschiedenen
Ubearsatzungen zur Verflgung, )

Ausiihrung des Nebenantriebs sowie die Wahl der Uberselzung sind abhangig
von Leistung und Drehzahl das anzutraibenden Aggregates.

Angaben uber maximal Ubertragbare Drehmomante {Nm) bei den einzelnen
Nebenantrieben sind Richtwerte 1Ur stofi- und schwingungsireien Betriab.

Micht berlcksichtiot sind zusatzlich auftretende Massenkralle an anzutreibendean
Aggregaten,

Ubersatzung des Nebenantnebs so wahlen. daf eine Mindest-Drehzahl (Mator 1
bei belastetemn Mebenantriah van 1000 bis 1200/ min bel Heihenmotoren, und
800 bis 900'min bai V-Motoren eingehallen wird.

Frefliegende Gelenkwellen, Lifterrdder oder Riemenscheben missen abgedeckt
werfen,

An Antriebswelie oder -flansch eines Nehenantriebs durfen keine Riemen oder
Kettentriebe angebracht werden, Fir unbedingt erlorderiche Sondertilla
Zeichnungen und erforderliche Daten zur Genehmigung enreichen.

7.1 Gelenkwelleneinbau

Var dem Einbau von Gelankwellen, Berechnungsuntedagen zur Genebmigung an
dig zustandige Ableilung schicken. Siehe Abschnitt 1.2

Erfprderliche Angaben:

- Gelenkwellentyp,

- Baumliche: Ancrdnung {Beugungsart),

- Beugungswinkel,

- Betestigungsart,

- Leistungsabnahmea.
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Beim Einbau von Galenkweallen beachten:

- Einbaurichtlinien der Gelenkwellen-Hearsteller:

— Wenn erfarderlich, mehrere Gelenkwelien mit Zwischenlagern verwenden.

- Bie Anllanschilachen massen vellstandig plan sein.

- Die Beugungswinkel missen an baidan Gelenken gleich sein (B = ). Sie
durten nichl gréfer als 6° und nicht kieinar als 1° sein.

— Auswuchibleche dorfen nichi entfernt werden,

- Bel Montage aul Ubergingtimmung der Markierungen an den
Gelenkwellznhalfien achten,

- Auftretende Schwingungen beseitigen, 2.8, durch Dampier oder
Gleichlavfgelanke.

Beugungsarten

Beugung in eingr Ebene (ebeng Baugung):
W- pder Z-Beugung (Bild 61},

Heugung n zwe Ebenan (raumliche Baugungh
Bei raumlicher Beugung krauzen sich An- und Abtrisbswealle raumlich versetzt
(kombimerte W- und Z£-Beugung).

Um Drehzahlschwankungen avszugleichen, missen die inneren Gelenkgabaln
varsetzl angeordnet sein (Bild 61.1),

MNebenantrieb Kipperpumpe

Die bei unseren Kippaerfahrzeugen serienmaElig eingebaute Meiller-Axial-
Kipperpumpe kann aul Sonderwunsch acch tr alle anderen Fahrgestelle
nelietert wardan.

Weitere Zusatz-Aggregate kénnen bel den Fabrzeugen 507 0 - 814 [ und
709, 809 nur uber die Kurbelwelle vorn angetrieban werden.

Alle anderen Fahrgestelie, die mit dem MB-Synchrongetrisbe G 3:50, G 360
pelietert werden, konnen aul Sonderwunsch die Meiller-Axial-Kipperpumpe mil
ainam schaltbharen Dwischenflansch erhaltan (Gireklanbau), Weitere
Nebenantniebe kdnnen in digsem Fall nicht angebaut werdan.
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7.2 Motorabtrieb nach vorn

Cer Antrieb von Zusatz-Aggregaten (2.8 Komprassoren, Hydraulikpumpen,
Feusrlsschpumpen usw.) kann vorn an der Kurbelwelle erfalgen.

Je nach Fahrzeugtyn sind Gelenkwellen- oder Riamenantriebe maglich.

Das Axialspiel der Kurbelwelle darl durch den Anbau einer Gelenkwalle nicht
beainflull warden

Zulassige Abtrichsmomente:
- Abnahme Ober Kailriemen oa, 140 Nm
= Abnahme (ber Gelenkwelle ca. 280 Mm

Werden hohere Leistungsabnahmen benotigt, st Ricksprache mit der
zustandigen Abteilung erorderich. Siehe Abschnit 121

Leistungsdaten der von uns heterharen Hydraulikpumpe
Fordervolumen: 18 crmaiU

Befriebsdruck: 170 bar

miax. Dretzahls  2600min

Antrighb: 2 Kailriemen

Leistungsdaten der van uns lisferbaren f'andern-!-I'g..-clrauhkpurnpe
1. Krais 2 Krais

Fardervalumen: 14 emi U 5.5 cmiil)

Betriebsdruck: 250 bar 250 bar

mgx. Drehzahh 3000 min S000 min

Abmessungen - Kupplungsflansch - Motorabtrieb nach vorn mit
Gelenkwellen

Matar ag t_; 5] [ige i @ L] Lochzahl
352/352 A 4] 74.5 47ne - 2.0 Bruz B
255.’355 A 100 a0 5 7hi 7 2.3 g-02 &
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Efastizehe Mopplung lur Mobenantnek (Besspiel)
I Kreuzsiaien

2 Befostigungsschiauban

7.3 Motorabtrieb nach hinten
7.3.1 Motorabtrieh nach hinten fir Gelenkwellenantrieh

Bai Fahrzeugen mit V-Motoren kann ab Werk ein Motorabtrieb nach hinten
geliefert werdan. Das Tragheitsmoment der angetriebenen Drehmassen
rainschlieflich Gelenkwelle) darl maximal 0,55 kgm? betragen. |15t das
Tragheitsmorment grofier als 0.01 kgm? mul ene alastische Kupplung eingebaut
werdean.

Die Einbauvarschrift (403 000 71 99) tir den MNebenantrieb kann ber der
zustandigen Abteilung angetordert werden. Sishe Abschmitt 1.2.1,

Die elastische Kupplung mmer am anzotreibenden Aggregat montieren.

Ben nachtraglichem Einbau von Aggregaten ist ine Genehmigung der
zustandigen Abteilung erforderlich. Siehe Apschmll 1.2.1,

Bei Festlegung der Gelenkwelienlange ist die Langs der elastischen Kupplung
zu berlicksichtigen.

A molorseitigen Flansch des Nebenantnebes kann ein Drehmomeant von
392 Nm abgenommen werden, Dieses Drehmoment darf nur kurzzeitig um
maximal 20% uberschritten werden (2B, beim Anfahren odar Schalten),

Bei voll belastetern Nebenantrieb Maotordrehzahl van 1200 min nicht
unterschraiten,

Damit das maximal ::ulass%e Drehmament mcht uberschritten werden kann,
einen Uberlasischutz vorsehen (2B, bei Hydraulikpumpern eing
Cruckbegrenzung, bei anderen Aggregaten eine Ubarlastkupplung, einen
Blockiarschunz oder eine Bruchsicherung)

A, Rawasd pex FEP W i J”f 5 Ll Baidduers
( B lode Mon wil rodec )

d?s Motk pedles e, @ox. fio N
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Motorabitnol mat Flansch
Amnehsdrehzahl 1075 « Motordrebzal

il

FaEa e

Abmessungen - Kupplungsflansch - Motorabtrieb nach hinten

Muotar 2@ b & c @ d & o Lochzahl
421 100 B0 H7nd 7 20 B0y §
422
423
Abmessungen der elastischen Kupplung Aufen-

durch-
Motor Kupplung a@ b@ ¢l e & Lochzahl messer Breie
421 Mulli-Cross 1005 84:01 5708 20 MBE B 210 a2
422 Kusel 100 B4sD? 5708 20 OME B 186 80
423
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rabtrieb hinten {Tabelle 5}

Mitte Vorderachse
Mitte Vorderachse his Mitte Kupplungsflansch

Oberkants Bahmen bis Mitte Kupplungsllansch

F&E 2340




Tabelle 9

Motorabtrieb hinten

Burgses Fabrerhaias
Miaifanges Fanrerhaus
Langes Falrerhaus
Grodiraum-Fahreiaus

Fahrzeuna datar Fahrerhaus mm mim
12224 % 2/4 x4 421 3 M, L 3745 142
14224 x 2 4 3,0M, L 3745 192
142534 12 a2z a,0M L 745 192
16224 w 2:44 421 S.M, L 374.5 14z
16254 « 24 x d azz S.M, L 320,53 107
16284 %2 422 S M LG 32005 w0y
16334 x 2 422 4 M, L 320.5 WY
16354 « 2 az2 A G 408 108
1635q %2 442 A 5 M. LG 320,35 107
184449 x 2 442 LA G 400 107
19224 x 214 % 4 421 2] 3245 180
19284 x 29 % 4 a4z2 S,0M L 320.5 106
1933/4 x 2 422 A i, L 3205 107
19334 x 2 A2E A G 400 107
19354 = 2 ad42 A S.M, LG 320,53 107
19364 x 24 x4 423 SM L 4785 28

19444 x 2 442 LA G A0% 107
20286 x 24 422 S M. LG 320.5 107
20336 x 29 AFE A i L 3205 107
20336 x 24 422 A G 400 108
20356 x 24 442 4 S MLG 420.5 107
22226 % 2652 421 Z0M, L 3745 a2
ZEEAE w4 422 2] 3745 192
22286% 264 422 50M LG 3205 107
22338 x ZG x4 422 A ML 3205 107
223364 2B x 4 A22 A G 400 108
22356 x 26 x4 442 A oM, LG 220.5 107
22446 x 26 4 442 LA G 400 107
2628/5 x 4 422 8. M. L 320.5 105
26306 x 4 422 A M, L 320.5 oy
26336 x 4 422 A G 400 107
26356 x4 442 A S5 ML G 3203.5 107
26366 X 4 423 SO0 L A478.5 S8

2E36:6 x & 423 G “ha 183
264G w 4 442 LA ] 400 107
J0ZE8 x4 422 3 3205 167
3B E x4 a2z 5 3205 107
J33nE x4 423 5 478.5 g4

33368 x 8 423 S 484 183
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7.3.2 Motarabtrieb nach hinten fiir Hydraulikpumpe

Dig Hydraulkpumpe wird lose dem | ahrgaestell beigelegl. Der Anbau mul bam
Autbauharsteller ericlgen.
Hie Anflansehdfinung am Motor 1st mit einem Blindflansch verschliossen.

Anordnung Motorabtrieb nach hinten fir Hydraulikpumpe
Lesstungedaten der Pumpe siehe Abschnit 7.2,

Bl 55

7.4 Nebenantriebe-Ausfuhrungen

Die: Erfauterungen zu den nachstehenden Tabellen sind aut Seite 289
(ausklappban autgefihrt

Alie MERCEDES-BENZ-Nebanantriehe kannen ab Werk mit einem
Fupplungsflansch ausgeristet werden,

Nebenantriebe-Leistungsabnahme:

Mebanantriebe, die ablriehsseitig am Schaitgetriebe angeflanschl werden, sind
nur el stehendem Fahrzeug verwendbar, Sie kannen nach Betatioung der
Fahrzeugkupplung ein- und ausgeschaltet werden, Die Nebenantnebe NAMY
1, 110, 130, 390 und 4120 sind mit Lamellenkupplung ausgeriiste! und unter
Last schalibar,

Die in den Tabellen angegehenen maximalen Drehmomente der Nebenantriebe |
sind nwr Fir stofl- und schwingungsfreien Betrieh angegebean,
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Anordnung der Nebenantriebe

Links gelenkte Fahrzeuge - siehe nachiolgends Tabellen,
Rechts gelankie Fahrzeuge - Anfrage bei der zustandigen Abtedung erforderhch,
Siehe Abschnitt 1.2,1.

Kurzzeitbetriet:

- masimale binschalidauer ca, 20 Minulen
- anschliefende Abkuhlpause mind. 30 Minuten

Dauerbetrieb:

Getrlebeabhangiger Nebenantrieb: Ein- und Ausschalien siehe Belnehsan-
leitung, Betriely wihrend der Fahrl i1 nur eingeschrankt midglich und bedart in
jedem Fail unserer Genshmigung.

Getriebeunabhangiger Nebenantrieb (NMV): Er kann bei stehendem und i
fahrendem Fahrzeug betneben werdan: Durch dig eingebaute hydraulisch
betatigte Lamelenkuppiung ist der Nebenantrieb unter Last schaltbar,
unabhangig vom Betdtigen der Fahrzeugkupplung,

Aul ausreichende Kohlung des Mebenantriebs achien. Die Temparatur soll
1105 wabrend des Betriebs nichl uberschreiten. Kurzzeitige |
Hochattenperaturen bis mawimal 125°C sind zulassig. Werden diese Werte ]
dberschritten, durch Frémdkablung (z. B Lufterrad) Kir Abhilfe sorgen, Siehe

Abschnitt 1.8,

Ruckfragen uber ZF-Nebenantriebe sind zu richten an: |
Zahoradiabrik Friedrichshafen AG, Abt. Konstruktion T24A oder

Techrischer Kundendienst ME-Bi, Posttach 2520, 7990 Friedrichshafen 1

ZF-Mehenaniriebe N2, 3 und 15

Diese MNebenantrigbe sind nur tor Kurzzeitbetrieh zugelassen. Max, |
binzchaltdavear bis 30 Minuten, Anschliefend mindestens 30 Minuien Pause |
eintaltan

Die Werte in Spalta VIl dar Tabeilen sind Richlwerte fur die zulassigen

Momente, denen eine dauerteste Verzahnungsauslegung und eine rechnerische
Lebensdauer nach MM 622 von mind, 500 Stunden zugrunde gelegt wurde.

Dabei sind zusalzlich auftretende Schwingungen und Stale nicht berlicksichtigr,
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r = Jvh-;u[ -
—

MG — A £
MNA 118-2b.2c NA 2/27-6b,6c NA 4/60-1b, 1, NA 3:60-2b, 2¢
I 1] il L") Vi Wl Vill 11X X Ay Aa By B: Ca
07D G1/18-5/6,15 MNA 1/18-2b 0,72 303470 2 - b 858 - 131 - g8 =

MA 1/18-2¢ 0,72 - 30/3470 1200 — b 811 - 127 = a8 -

510 GI18-5/6,15 NA1M8-2b 0,72 - 30/3470 136 - B BEY = T2F = &8 -
_____ MNA 1/18-2¢ 072 - 30/3470 120 b 810 125 88
a09 0 G227-5 736 NAZ2Z7.6b 092 - 452400 200 - b 8/9 - 103 - 156 -
Toa D MA 2'27-6c 092 - 452400 200 - b 824 - 9B - 156 -
808 D - NA 2.27-6b 143 - 542400 154 - b B79 - 103 - 156 -
Me G2 275617 MA 2:27-6h 1,08 - 452400 168¢ - b B - 1a - 156 =
Bi1 D MNA 227 -6 1.09 - 452400 169 - bk B24 - 898 - 156 —

_ NA 2/27-6b 1,60 - 542400 130 - b B79 - 103 - 156 -
608 O 3345685 NA4es0IE 1 046 - 682400 600 - b 952 - 210 -
gD NA 4 B0-1c 1 046 - 682400 8600 - b 892 - 205 - e 8
808 O MNA 3B0-2B 1 0794 - 382400 200 - a 95 - 280 - 466 -

MAZB0-2¢ 1 0794 - 592400 300 - a B89 - 2V - 466 20—
AR E] G Ess-685  NAJEBD-1H 046 - BEZ2400 600 o058 - 332 - - -
811 D MAABD-1c 1 046 - BE2400 800 - b 9a5 - 335 - - =
a14 MNAZBOD-2PH 0,784 - 592400 300 - a 1082 - 399 - 466 -

WA GBE-2c 1 0,724 - 59/2400 a0 - a w0E - 381 - 464 —
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NA 2271c, 6bh Bc NA 4:60-1b, 1c, NA 3/680-2b, 2c
[ Il 1 ATRRY) L7/ I | VI 1 X
09 G 227-57.36 NA 2271 ¢ 1 049 - 242400 200 b
809 NAZ27T-EL 2 0892 - 452400 200 = b
MA227-6b 2 143 - 542400 154 - b

o - MA2276¢c 2 092 - 452400 200 - b

G 345685 MNA4G01b 1 046 = 622400 600 — o

NA 460-10 1 D46 - BE2400 600 - b

MNA 3 80-7h 1 D794 — 32400 200 - a

NA 3/BD-Zc 1 0794 — 502400 300 - a




Layam

NA 035 W-b, ¢ MA 035 W-4b
[ il 1l W W Yl VIE IX X A As By B o O
708 W 4 B Q35 MA 035 W-b 2 072 —  B4/2400 302 - A -  BB? - iz - 1h2
ang NAO3SW-c 2 0,72 - BE2400- 302 - @ =  BE7 - a4 182
NAO3IS W-4b 2 079 - 842400 276 - B -  BO5 = 28 - L
NA 035 W-4b 2 1.07 - G424D0 204 - b - RBOS - b1 W 254,5
MAORSW-db 2 144 - B42A00 151 - b —  BOs - 28 - 2545
- MA O35 Wae 2 0,79 - 542400 276 - b - 667 - R 254.5
B14 Wa B O35 NADIBW-b 2 072 - 70400 595 — & 661 - 32 182
914 NAGISW.c 2 072 - 702400 395 - a - 686 - G4 Z 182
1114 NATIE W-4b 2 0,79 - 742400 380 — b - T a— B = LR
1314 NA 03 W-4b 2 10V - 742400 280 - h© -  BODS ot R 254.5
NA 036 W-4b 2 144 - 7am400 208 b = BO5 - 28 - 2545
NADIEW-4c 2 079 — 742400 380 - b - BREY - 1 1 254 5

134




i 2Bl

]
NA 4/680-1b, 1¢,NA 3/60-2c NA 3/60-10 MA 3/60-11
| Il I oW Ve VI Wil X X Ay Ao B, B: C; Ca
g14 G 350-585 MNA460-1b 1 042 = B22400 600 - b 984 - 289 - = =
914 MA 4 E0-1c 1 042 - G22400 BO0 - B 924 - 286 - =3 ==
1114 MA 360-2c 1 0725 - EBA42400 300 - a 930 — 354 - 66 -
1314 Ma 38010 2 0,75 - BQRA00 318 - & = 1033 - B3 = 127
1,10 - 59400 1Y - a - 1033 - 53 - 127
1.33 - hg/R4a00 178 - a - 1033 - 53 - 127
— 1,63 - EEE400 148 - & - 1033 - 83 - 127
MA IB0-11 3 075 - RG240 318 - & - 1033 - 533 - 127
130 - ERE400r 217 - a - 1033 - 53 = 127
1,33 - R924000 179 Fa = 1033 - 83 - 127
1:63 - Rgzanly 1ds - a - 1033 - 53 = 127
D4z -  Ho2400 568 - b 1073 - 284 = - -
G 3B0-575 HMNA4BO-1D 1 0472 - 892400 600 - b 534 - ZE9 - = -
MA4E0-12 1 0472 - B92400 €00 - B G524 - 286 - - -
MA FE0-2c 1 0815 - BOZ400 300 — a 930 - 354 - 466 -
MA 38010 2 084 - 592400 284 - a - 1033 - 23 - 127
1.23 - BB2400 1% - g - 1033 - 5 - 127
148 - B%2400* 1681 - a - 1033 53 - 127
1.83 - 5824000 130 - a - 1033 - 53 = 127
MA3GE0-11 3 084 - 590400 284 - a - 1033 - 53 - 127
1,23 - 582400 194 - a - 1033 - 53 = 127
1.45 - 582400 B8t - a - 1033 - 53 - V27
1,83 - 592400 130 a - 1033 - 53 = 127
da¥v2 - 592400 505 B 1073 - 284 - - -
" Rebenantrel el Lullerrad = B2 240890 (Sonderwunsch)
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NA 4/60-1b, 1c,NA 3/60-2¢ NA 3/60-10 NA 3/60-11
| I Il VY, VIVl VIl % X A A B B C
817 G360-575 NALEG-1h 1 0472 - BO2400 600 - b 684 - 288 - -
1117 NAA460-1c 1 0472 - 592400 600 — b 924 286 - -
1317 NAZE0-Zc 1 0813 - 602400 300 — a 630 - 354 - dB6
NAZB0-10 2 084 - 592400 284 - a - ioiE = &8 =
123 - 5924000 194 - a - 1033 - 53 -
1,48 - 5824000 161 - a - 1033 - 53 -
1,83 - 5924000 130 - a - 1933 - B -
NAGE0-11 3 084 - 592400 284 - a - 1033 = 53 -
1.23 - 5324000 194 - g - 1033 - 83 -
1,48 - 5924000 161 - a - 1033 - 53
1,83 - 532400 130 - a 1035 - 55 -
0472 - 592400° 505 - b 1073 - 204 - -

® Mebonanineb il Luferead = 822400 {Sonderwunsch)




L& ]

|
F

U .
i

— A _"'i: Far ! : — Ay - ;I.
. =1 i — A ——— 2
NA 4°60-1b. 1c,NA 3/60-2b, Z¢ NA 3/80-10 MA 360-11
| 1l 1l N W Woowll Wil % x A A B Ba C Ca i
814 3365685 MNAYED-1b 1 048 - BRZ400 600 - B 1066 - 285 — - -
g7 MA4ED-1c 1 046 - 682400 600 - b 1006 - ) e - |
914 NA3G0-bc 1 D794 - 592400 300 - a 1070 = 364 - 468 - |
1114 MA3B0-2c 1 0,794 - 602400 300 - a 1010 — 350 - 488 - !
1117 NA 360-10 2 0,82 = 572400 28B4 - a <= 116 - EE - 127 I
1314 1,21 - BEPADD 194 - a - 1115 = 58— 127 |
1317 146 - 5824000 1681 - a - 1115 - 58 - 127 i
1517 _ 1.79 - 582400 130 - g - SR 58 - 127
NAJGO-TY 3 082 — 592400 28B4 — a - 1115 - 54 - 157 |
046 - 522400 520 - b 1155 - 300 - - - -
1.2 - EBR2ADF 194 — a - 1115 - 55 - 127
146 - 58324000 181 - a - 1115 - [ - 127
1.759 - 5324000 130 - a - 1115 - 58 - 127
046 - 582400° 520 - b 1185 - 300 - - =
MERB011 7 082 - GBOZ400 24 - a - 1115 = 5E - 127
0,46 592400 520 - b 1108 - 298 - - -
1.27 587400 184 - a - 1715 - Lt 127
148 - 8824000 161 - a - 1115~ 58 - 127
1,79 - EBR2400¢ 130 - a - 1115 - 58 - 127
046 - 5824000 520 - B 1108 - 298 - - -

" Mebenantigh mit Lifierrad = 92 2400 [Sondarwunsch




=gl .
yg—s|
NA 4/60-1b, 1o, NA 3/60-2b, 2c MA 3/60-10 MNA 3/60-11
| Il I LTV VI VL I X Ay A Bj Bs O o
BT G 3556585 MNA4ED1D 1 048 - B&2400 BOO - b 1088 - 297 - =
i 5 e T WA 4B0-1¢ 1 0,46 -  BEZ24() 800 - b 1036 - 292_ - = =
131771 MAZEMbe 1 0734 - 592400 300 - a 1102 - 365 - 456 =
18171 MAZEBO-2c 1 0794 - HO00400 300 - A 1042 - J62 - 466 -
NA ZB0-10 2 082 - 72400 284 - a - 1147 - 59 - 127
1.1 - SEZ24HF 1894 - 3J4 = 1147 - Y - 127
1,46 - 52400 181 - a - 1147 - 29 - 127
1,79 = SR2400¢F 130 — a - 1147 59 - 127
MAZBO-11 3 D82 - 592400 284 - a - 1147 - 54 127
0,46 = 592400 520 - B 1187 - ant - - -
1.21 - 582400 154 a - 1147 - 1 127
1,46 - 282400 181 - a - 1147 Ry - 127
1,78 - 582400 130 - a - 1147 - 54 127
.46 —  Bg&Za0) 520 b 1187 = a1 - - -
MNAZEBD-11 7 082 -  HERPAN0 284 - a4 - 1147 - ha - 127
046 - 522400 520 - b 1140 - 299 - - -
1.21 - A32400 184 - a - 1147 - 54 - 127
1.46 - BR8240 1B1 - a - 1147 - 59 - 127
1.749 - s8324000 130 - a - 1147 - 59 - 127
0,46 5324000 520 - B 1140 - 249 - - -

bpaiy verstarkier Kupplung GEWM 350 (Sonderaunsch)

* meboranine mit Luferrad = 92 2400 | Sondarwunsch)

138




P |
NA 4'60-1b; 1c,NA 3/60-2c MA 3/60-10 NA 3'60-11
| il i WV W VIV VI X X Ay hs B, Ba T Ca
B1T! G 3E0-575 MNA4E0-1b 1 D472 - BO2400 BOO - b 1016 - 290 - - -
817 AR MA480-1c 1 D472 - 622400 BOO — b 955 - 287 - - —
11171 NAJBU2c 1 O813 - 602400 300 - & 962 - 355 - 466 -
1317 MNA 38010 2 0,84 - 592400 28B4 - g - 1065 - 245 - 127
1120 AF 1,22 - 5924Mr 184 - a - 10658 - 545 = 127
1.4 - 582400 181 - & 10858 - 545 - 127
1.83 - 5902400" 130 - a - 1065 - 54.5 = 127
WA 3E0-11 3 084 - BHP400 284 - a3 - 1065 - 5 - 127
1.23 - hoEanDr 194 - a - 106 - 4.5 - 127
1,48 = 5924000 194 - g - 1065 - 545 - 127
1,83 - 5924000 130 - a - 10Bs - 545 - 127
0472 - 5924000 50‘_,3 b 1M0s. - 205 — - -
L Mt varstarkter Kupplung GFM 350 (Sondareunseh)
" Mebonaningt mit Lutforiad = 92 2400 (Sondorwunsch)
139




_ 3 [ = i
1 — ‘& f =
k| g el

=3 ' - g I 3 e
NA 4/120-1b,1¢c.2b, 2¢ NA 4120-10 NA 4/120-11
I Il i LT VI W Vi X X A Az By Ba Gy Co
817 G 46569 MNAANZ20-1B 1 04Y - 1002400 8B3 - L 1094 = 236 - 1405 -
7 AR MA d120-1¢ 1 D47 - 1002400 863 - b 1004 - 2831 - 1405 =
1117 MA d720-28 2 093 - 922400 A0 - & 1128 - 1587 - 1957
1317 MA 4120-2c 2 083 - 922400 400 - 30 1065 - 154 - 1957 -
iy WA 4712010 2 0B84 - 1112800 538 - b - 1102 - 36 = 175
1.4 = 1112400 4068 - B - 12 - a3, - 175
1,66 - 1112400 271 - b - 1102 - 36 - 175
MA 412071 3 084 - 1112400 B3 - b - 1ig2: - KT 175
1,11 - 1112400 408 - b . 1102 - g = 175
1,66 - 112400 2711 - h - 1n2 - 3G - 175
047 - 692400 600 - b 1179 = 241 - 1445 -
7 084 - 1112400 53 - b - T2 - 36 - 175
1.3 - 1112400 405 - b - o2 - g - 14
1,66 - 1112403 271 - b - 1102 - 38 - 175
047 - B9:2400 &00 - &© 1113 - 238 - 140.5 -
U Laigtungsabranme A 1 o+ NA 2 maximal 1 RW

144




MA 4125-10 NA 4/125-11
I I Il VoV W VI X X A As Bl By G Ca
g7 G 48568 NA412540 2 111 — 111/2400 408 - @ - 1118 - 20 - 140,5
017 AF 143 - 112400 315 - a - 1118 - 28 = 140.5
1117 .64 — 1112400 275 = a - 1118 - 20 - 140.5
1317 o 217 - 1112400 210 - a - 1118 - 20 - 140.5
1517 MNA 425110 35 111 — 1112400 408 - a8 - 1118 - 20 - 140.5
1,43 - 1112400 315 - a4 = g - 20 140.5
1,64 — 1112400 275 = v e 1118 - 20 - 140,5
ZA7 - 111/2400 210 - & - meE - 20 - 1405
047 — 692400 600 - b 1242 - 244 - 1405 -
7111 = 1112400 408 - a - 1118 - 0 - 140,58
143 - 1112400 35 - a - 1118 - 20 - 140.5
.64 - 1112400 27k - H - ma - 20 - 1405
217 - 1112400 214 - a = 1118 - 20 - 1405
047 — 692400 00 - B 1147 - 235 - 1405 =
Lestungsabnabime; NA T+ MA T maxuemal 1110 RW
2 Busnenomimien 917 AF
141



= =1, 17 "

NA 4/120-1b, 1e. 2b, 2¢ NA 4/120-10 NA 4/120-11
| I Iif MoV VI i X X A, A By B G Co
817 G 46569 NA4120-1b 1 047 05664 1002400 863 720 b 1183 - 241 - 1405 -
917 AF MA 4120-1c 1 047 (564 1002400 863 720 b 1100 - 236 - 1405 -
1117 NAd71202b 2 093 - 92/2400 400 -  a 1227 - 161 = 185,/ -
1317 % 1116 052400 - 347 a 1227 - 161 -~ 1957 =
1617 NA 4120-2¢c 2 093 - 92/2400 400 - & 1185 - 158 - 1957 -
= 1116 952400 - 347 a 1165 - 158 = 1957 =
NA 4120-10 2 0,84 10 1112400 536 450 b - 2T = A = 775
1,11 1,33 1112400 406 339 b — 1201 = 41 - 175
1,66 199 1112400 271 226 b - L 175
FA#120-117 3 0,84 1,0 111/2400 536 450 D - 1807 = 41 = 175
111 1,33 1112400 408 338 b - 1201 — 41 - 175
1,66 1,98 1112400 271 226 b - 1201 - 41 - 175
0.47 - £9/2400 BOD - b 1278 - 246 — 1405 -
- 0564 B372400 600 b 1278 - 9246 - 1405 -
7 084 10 1112400 536 450 b - 1201 — 41 - 175
1.11 133 1112400 406 339 b - 1201 - 41 - 175
1.66 1,99 1119400 271 226 h - 1201 - 41 - 175
0.47 - 602400 600 - b 1219 - 242 - 1405 -
- (564 B32400 -  BOD b 1219 - P47 - 14D5 -

U Leistungsabnatmme: N& T + MA 2 manmal 111 W

142




=
P RUR
Ir-

NA 4/125-10 NA 4/126-11
| Il I Y VI Wl Rl | XA A By B: Ca
B17 GV 4656848 MA 412510 2 1,11 1,34 11712400 410 3368 a - 1217 - 25 140.5
a1y AF 1,43 1.72 1112400 315 2682 a - 1217 - 25 - 40,5
1117 1.64 1.97 1112400 275 230 a - 1217 - 25 - 140.5
137 ) 217 = 1112400 210 - a - 1217 - 25 - 140.5
1517 NA 4125-117 37 1,11 134 11172400 410 336 a - 1217 - 25 - 140.5
143 1,72 1112400 315 282 a - 127 = 25 = 140.5
1.64 1,87 111:2400 275 230 a - 1217 - 28 - 140.5
L5 s o et 1112400 210 - a - 1217 - 25 = 140.5
Q.47 - B2/2400 600 - b 1341 - 249 = 140,58 -
- 1,564 832400 - BOOD b 1341 - 248 - 1405 —
111 1,34 1112400 470 ‘336 3 - 1217 - 25 - 140.5
1.43 1,72 1112400 315 262 @ - 1217 - 25 = 40,5
1.64 1,97 1112400 275 230 a - 1217 2N = 14,5
217 - 1112400 210 - a - 1 — 25 - 140,5
347 - 632400 600 - b 1246 - 244 - 1405 -
- 0 5Ed 832400 - GO0 b 1245 - 244 = 1405 -
! Lonstungzabnahme; MA 1 = MA 2 maumal 111 KW
= Apsgencmman 517 AF
143



[g] J’r

NA 4/120-1b, 1c, 2b, 2¢ MNA 4'120-10 NA 4/120-11
[ [ I vy Wl vl VI I K A, Ao By B: G Co
1120 G465-65 NA4120-1b T 047 — 10002400 BEZ - L 1094 - 236 - 1405 =
1320 MA 4120-1c 1047 - 1002400 863 - b 1000 - 231 - 14056 -
1520 NA4120-2 2 0,83 — 922400 400 - & 1126 - 157 - 1957 -
NA 4120-2¢ 2 083 - 922400 400 - a 1085 = 184 - 1867 -
MNA 4120-10 2 084 - 1202400 579 - b - Tz - Jg8 - 175
111 - 12002400 438 - b - 1102 - 3/ - 175
- 186 — 12002400 293 - b - 1102 - L 175
WA 4720-177 3 084 - 12002400 579 - b - 1102 - 38 - 175
11 - 12002400 438 - b - 1102 - 3| - 175
1686 — 12002400 293 - b - 12 - ag - 175
047 - 692400 60D - b 1178 - 241 - 1405 —
7084 - 1202400 S5Y3 - b - 1oz - 35 - 175
111 = 1202400 438 - b - 1102 - 36 - 175
166 - 1202400 283 - b - 102 - 3B - 175
047 - B22400 B0 - B 1119 - 238 - 1405 -

L Lesstungsaonahma: 84 1 + NA 2 maximal 131 kW

Tdd




'

[@] :ﬁ’;

&y
A

i

NA 4/125-10 NA 4:125-11

| Il ] LT VIV VIl B X Ay Az B, Bs G Cs
1120 G 4/65-6/9 NA 412510 2 111 — 120/2400 438 - a - 1118 = 20 - 140.5
1320 143 - 1202400 341 - a - 1118 = 20 - 140,5
1520 1.64 - 12002400 297 - a - 1118 - 20 - 140.5
e 217 - 1122400 210 - a - 11180 = =8 - 140,5
NA 4725177 3 111 - 1202400 438 - a = 1118 - 20 - 40,5
143 - 1202400 341 - a - 1118 - 20 - 140,5
1.64 - 1202400 297 - a - 118 - 20 - 140,5
217 - 122400 210 - a - 111 - 25 - 140,5

047 - 692400 600 - b 1p42 - 244 - 1405 -
P11 - 1Z0EA00 £38 - a - 1118 - 20 - 144,5
143 - 1202400 341 - a - 1118 - 20 - 140,5
164 — 1202400 297 - a - 1118 - 20 - 140,5
217 = 1122400 210 — 5 = e - 20 - 1405

047 - 892400 600 - b 1147 - 239 - 1405 —

U Leisurigsaboatuns: MA 1+ NA 2 maximal 137 kW




—_— T
i ¢ o =1 ol ]
T [—[]_ r B F | "
| % o f
NA 4/120-1b, 1c. 2b, 2¢ NA 4120-10 NA 4120-11
1 Il 0l vV Wl Wil VIl X AT A B, Ba
1120 GV 46569 NA4120-1b 1 047 0,564 1002400 863 720 b 1183 - 241 -
1320 NA4120-1c 1 047 0564 1002400 863 720 b 1100 - 936 -
1520 WA 4120-20 2 083 - 922400 400 - a 1227 - 161 -
MA 412020 2 - 1116 8952400 - 347 a 1227 - 161 -
MNA 4120-2c 2 083 - 92:2400 400 - a 1165 - 158 -
MNA41202¢c 2 - 1,116 952400 - 347 a 1185 - 158 -
WA 492010 2 084 1.0 1202400 579 482 b - 1201 - 4
111 1,33 1202400 438 365 h - 1201 — 41
1.66 1,88 1202400 293 244 b - 1201 — 41
NA 4120110 3 084 10 12072400 579 482 b 12017 - 4
111 1,33 1202400 438 385 b - 1201 - 4
1668 1,99 1202400 293 244 Db - 1201 - 41
047 - 892400 600 - b 1278 - 248 -
= 0564 832400 - GO0 b 1278 - 245 -
7 B4 1.0 1202400 579 482 b - 120 - 41
1,11 1,33 1202400 436 365 b - 1201 - 41
1.66 1,89 1202400 293 244 b - 1201 — a1
047 - 692400 @00 - b 1218 - 248 -
- 0564 832400 - 500 b 12189 - 248 =
I Lestungasbnanme: MA 1 = WA 2 mammal 131 kW
144




MA 4/125-10 NA 4125-11
| 1} i IV W Vi gl Wi (4 XAy Ao By Bz € Ca
1120 GV 46569 MNA412510 2 111 134 12002400 438 365 a - 1217 - 25 = 140,5
1320 1,43 172 12002400 341 283 a - 1217 - 25 - 140.5
1520 1,64 1,97 1202400 297 247 a - 1217 - 25 = 1405
- EAT 112/2400 210 -  a - {317. - 25 _ 140 5
WA 4925-111 3 117 T1.84 1202400 338 465 a - 1217 - 25 - 14,5
143 1,72 12002400 341 283 a - 1217 - 25 - 1405
1.64 1,497 1202400 297 247 a - 1217 — 25 - 1465
217 - 122400 2110 - 4 = 1217 - 25 = 1405
g.47 - 69:2400 600 - B 1341 - 249 - 1405 —
— 0564 832400 - GO0 b 1341 - 948 - 1405 -
f141 1,34 12002400 438 365 a - 1217 - 26 - 140.5
143 1,72 1202400 341 PB3 a - 1217 - 25 = 140.5
1.64 1,897 1202400 297 247 a - 1217 - 25 - 140.5
217 - 1122400 210 - a - 1217 - 25 - 1405
4y = 692400 800 - h 1246 - 244 - 1405 -
- - 0,664 832400 - 600 b 1245 - 244 - 1405 -
! Lestungsabnarmes WA T o NA R makemal 19 K

147




® 5 __ﬂ]

*
IR AR

NA 4/120-1b, 1c. 2b, 2¢ NA 4/120-10 MNA 4120-11
| Il il I8 W Vil Wl X X A Py =N Bi Gy
1120 G 4/65-711 WA 412010 1 841 — 1002400 290 - b 1154 - 240 - 1405 -
1320 NA4120-1¢ 1 041 - 1002400 890 - b 1080 - 235 - 14086 -
NA 4120-20 2 51 - BO/2400 400 - a 1186 - 161 - 1857 -
MNA 4920-2¢ 2 L}._ﬁ_]_ == ﬁ&gd@ﬁ 400 - & 1125 = 157 = ‘_I__‘:]_":J:.-" .
NA 4120-10 2 073 -~ 1202400 888 - b - 1163 - a0 - 175
bas - 120/2400 507 - b - 1163 40 - 175
145 = 120:2400 335 - 0O - 1 1683 - 40 - 175
NA 4:20-111 3 0,78 — 1202400 666 - b - 1163 -~ 40 — 175
oa8 - 12002400 B0V - b - 163 - 4 - 175
145 — 120024000 335 - b - 1163 - 4d. — 175
041 - B12400 800 - b 1240 - 245 - 1405 -
¥ 073 — 1202400 g6 - b - 1163 - 40 — 175
095 - 12002400 BO7 - b - 1163 - 40 - 175
145 — 120:2400 335 - b - 1163 - 40 - 175
041 - B12400 8O0 - b 1180 - 241 - 1415 -
U Larstungsaainahmo BA 1+ WA 2 masimal 131 kW
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| Jﬁj}{?z [@] __;

L)

NA 4/125-10 NA 4/125-11

| 1l il LT Vil Wil % X Ay B B B © Ca
1120 G 465711 NA 412510 2 087 - 1202400 502 - a - 1178 - 23 - 140.5
1320 128 — 1202400 388 - & - 1ye - 23 - 40,5
1,43 - 120:2400 340 - a - 1178 - 73 - 1405
e 189 - 982400 210 - a - 1178 - 23 = 140.5
MA 492511 3 087 - 12002400 bH0Z - a - 117/8 - 23 - T40.5
185 - 12002400 383 - a - 1178 - 23 = 1405
143 - 12002400 340 - a - 1178 = 23 = 1405
1.E8 - 982400 210 - a - 178 - 23 - 140.5
R 612400 ©00 - b 1302 - 247 - 1405 -
d087 — 1208400 502 - a - mig - 23 - 140.5
125 - 12002400 383 a - 1178 - 23 - 140.5
143 - 12002400 8340 - a - myag - 23 - 1405
1.88 - 982400 210 - a - 1178 23 140,55
041 - 612400 800 - B 1207 - 242 - 1405 -
! Lesstungsabnahme. MA 1 = NA 2 maomal 1531 kW
1458




r—

-| s} |-;

(s J

£
NA 110 WA-b. ¢ =
| il I WV vl Vil 1% X A A: B 5 O, G
1202 W4AB 110 NA110WA-b 2 099 - 922000 440 - a 707 - 138 - 200 -
1422 2 165 - 1132000 328 _ a 707 — 138 _— 30D -
1622 NA 110 WA 2 099 - 922000 440 - a 768 - 135 - 200 =
2003 2 165 - 1132000 328 - a 786 - 135 — 200 -
1625
2025
1922 K WAB 110 NA110WA-b 2 089 - ©22000 440 - & 857 - 136 - 00 -
1928 A AK 2 165 - 1132000 328 - a 657 - 136 - 200 -
WA 110 WA-C 2 0588 - G 2000 440 = A Y16 - 133 - 200 =
2 1,65 - 1132000 3238 - a2 716 - 133 - 200 -
150




r::‘ |
el \
— A R
NA 3/60-1¢, 2¢ NA 36010 NA 3/60-11
— e —— L
[ I i v Vil Vil I XA, he By B € C»
1414 G 350-58.5 NAIGID 1 D42 - 582600 524 - b BIE - 283 - 0 -
NA 3600 1 D42 - 592600 524 - b 706 - 2Hn - 5 =
A a_ﬁ_u 2c__ 1 DJ/2b- 582600 300 - a "EIE: 3 - 058 - 460 -
NA GGG P2 0./5 - S926000 284 - a ~ ABH - EFE - 127
1,10 - 5828000 200 - @& - g88 - 575 - 127
1,33 - 5926000 166 - a - 1117 p— 576 - 127
163 - 5926000 135 - a - BHe - 575 - 127
NA 3B60-11 3 075 - 582600 24 - a - HEE - LY - 127
1,10 - 5926000 200 - a - o1t — 575 = 127 I
133 - 5926000 166 - a - g88 - 575 - 127 |
163 - 5926000 135 - & - 123 - 57,5 - 127
042 - 5826000 524 b &2 - 258 - 0 =

* Mebanantred mal Luloerad = 77 2600 tSondaiwunsch |
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M
.Y | !
ke —
& [y -
NA 3/90-2b, 2c, 3c NA 390-10
| I i L7 ¥ Vi VIl Wil IX X A As B, By G, o
1414 GA90-8929 NAZOO2H 1 054 - - 3000 - a 024 - 336 - 585 -
1614 G 3 65-8113.36 10 - - 00 3000 - a 1024 - 2 338 - o685 -
NA3G02c 1 058 - - 300 - a b4 - 352 - 565 -
o 10 = = 3000 - @a 864 - @ 337 - H6ES -
NASE0.9c 1 il = = Allr - @ unh - T - BRl =
NA 38010 2 072 - 772600 402 - @& - 1048 - 44 - 7a
106 - 772800 273 - a - 1048 - 44 - 3
: R 1,58 —~ 7726800 183 = '@ = 1048 = 44 - Fic
NATE0-117 3 0,72 - 777600 402 - a - 048 - 4 = 74
106 - 772600 273 - a - 1048 - M - 73
168 - 772600 183 - a - 1048 - 44 - 73
054 — 772800 3000 - a 1105 - d40 - 554 -
7 Q.p - 71760 A0 - & - 0i8 - L, i
106 - 772800 273 - a - 1048 - 44 - 7a
1,58 - 772600 183 - @ - 1048 - 44 - 73
054 - 772600 3000 - a 1045 - 938 - 554 -

" oma, Bbnvsimbares Degshmdreesnd
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NA 4120-1b, 1e, 2b, 2¢
| I

1414 5 465711

A 4
PA
MNA 4
.'-]f!, é

WA 47191

1
] G =
1.44¢
441
) e
ERET =]
qE
45




[@J ”,

NA 4/125-10 NA 4/125-11
| 1} ] ATARYS i Wil VI X XA A B, B & Gz
1d14d G 485711 NA 312510 2 087 - B22400 343 - a - 1033 - /B85 = 140.5
1614 125 - B22400 266 - a 1033 - 285 - 140,5
143 - B22400 233 - a - 1033 -  2HS5 - 1405
— 189 - 822400 176 - a - 1033 - 285 - 140.5
NA4TZ59TT 3 087 - 82200 J43 - a - a3 - 485 - 1405
125 - 822400 2686 - a - a3 = 285 = 140),5
143 - 822400 233 - & - 1033 - 285 - 140.5
189 = B22400 176 - a = 1033 -  PEE - 140,5
041 - 612400 600 - b 1167 - 252 - 1405 -
7087 - 822400 343 < a - 1033 - 285 - 14005
125 — 822400 266 - @& - 033 - P85 - 140.,5
1,43 = B22400 233 - da - 1033 - 285 - 1405
1689 - 822400 176 - a - 1033 - 285 - 1405
04y - BYL24D0 BOO - b 1062 - 247 - 1405 -

I Linswngeatinahne. BAT « WA 2 masimul 82 kW




-

#ra TR

NA 4/120-1b, 1¢, 2b, 2¢ NA 4120-10 NA 4 120-11
| I I oV Vi Wil Vil B X A A, B B G Cs
1417 G G46569 NAA1200b 1 g47 - 1002400 863 - n  9d4g — 241 = 1405 -
1617 ¢ NA 4120-1c 1 047 - 1002400 863 - b A54 = 236 - 1405 -
NA 412026 2 083 = 922400 400 - a 9§ - 162 - 185 =
NA4120-2c 2 093 - 822400 400 - a_ g2t - 159 - 1957 -
NA 4920107 27 0.84 - 7111 2400 538 - B - A4 - 41 - 176
LI = 1112400 408 - p - 984  _ a1 - 175
- i 166~ 112400 271 - b 554 - 41 - {75
NAITHA7 3 083 = 1M124000 5368 - b - ¥ 41 - 175
TI1L - 1112400 406 - B - 854 - 41 - 175
186 - 1112400 271 - b - 854 - 41 - 175
D47 - 692400 60O - b 1035 - P48 - 1405 -
7084 - Ti12400 536 - b - 54 -  § 175
11T - 1112400 406 - b - 954 . 41 - 175
1.66 - 1112400 271 - p - 854 — a1 - 175
. B 047 - 692400 600 - b g7s - 243 - 1405 -
I Leistunpsabnabmi: fes q MA 2 madinal 111 kW
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MA 4/125-10 MA 412511
| [ 1] T Viowvil Vi i X A A By By Ca
H17 G4ESEY NA4IZS510 2 111 - 1112400 406 - a - 973 - 25 = 140,55
1817.C 143 - 11322400 315 - a - 973 - 25 - 1405
1.64 = 1112400 2795 = a = 973 - 25 = 140,5
A7 = 112400 210 - &4 - 973 - 25 = 140,5
NA 4125.-117 3 1,11 = 1112400 406 - a - 973 - 25 - 1405
143 - 12400 35 - a - ar3 - 25 - 140,85
164 - 1112400 275 - a - g3 - 25 = 140,5
217 - Myv2400 290 - a - 873 - 25 = 140,5
047 - 692400 800 - b 1087 - 248 - s -
7 1017 = 112400 4068 - a - 973 . 25 - 140.5
143 - 1112400 315 - a - a73 - 25 - 140,56
164 = 1112400 295 - a - 973 - 25 = 1440,5
2AT = 12400 20 - a - a73 - 25 - 1405
047 = 692400 B800 - 4] 1002 - 244 - 1406 =

1 Loistungeabmaluna: WA 1 = A2 smamunal 117 kW

158




G 3

" | # t
- i : B % i
‘NA 4/120-1b, 1¢, 2b, 2c WA 4:120-10 NA 4/120-11
| I I (LY Wil Vil X X A As B, B: C Cy
117 G 465711 NA4I20b 1 041 - 1002400 990 - b 1040 - 244 = 1405 -
1617 C NA4120-1c 1 041 - 1002400 990 - b 917 - 238 - 1405 -
NA'E120-2b 2 0,81 - BO2400 400 - a 1040 = 165 - 1957 -
WA 4 T20:2c 2 DB1 - BO2400 400 - a 9Bt - 162 - 1857 -
NA A2 g-rﬁ 2 0,73 - 1112400 BI7 = b = 1015 - 44 - 175
09 - 111.2400 468 - b - 1015 - 44 - 178
145 - 1112400 311 - B - 1015 - 44 - 175
NA4TZ0 37 078 - 1112400 617 - b = 1015 - a4 = 175
0896 - 1112400 469 - b - 1015 - dq - 175
145 - 1112400 311 - B - 1015 - 44 = 175
041 - 6512400 600 - b 1095 - 249 - 1405 -
/073 - NUEE0 617 = b - 1015 = ' - 175
096 - 1112400 469 - b - 1015 - 44. < 175
145 -~ 1112400 311 - h = 015 - 44 - 175
041 - 612400 600 - b 1038 - 248 - 1405 -
I Lnstussgsabnatins. NA 1 ¢ NA 2 mrosl 117 kW
157




NA 4/125-10 NA 4125-11

I I 1] v v VI Wil Vil X X A A B, B G Ca
117 C G 465711 NA4125-10 2 097 - 1112400 485 - & - 1033 - 285 - 1405
1617 0 125 - 1112400 380 - a - 1033 - 285 - 140,56
143 = 1112400 315 - A - 1033 - 285 - 140,56
189 - 9AP400 210 - @ 1033 - 285 - 140.5
WA 4 125-117 3 0.897 - 1112400 465 = a - 1035 = 285 = 40,5
125 = 1112400 360 - a - 1033 - a8 - 1406
143 - 1112400 315 - a - 1033 - ags - 140.5
1.8 - Q200 210 - a - 1033 - 285 - 140,54
041 - 612400 600 - b 1157 - 252 - 140,5 =
7 087 - 1112400 465 - a - 1033 - PRS- 140,5
125 - 1112400 360 - a - 1033 - 285 - 140.5
143 - 1112400 315 - a - 1033 - 285 - 1405
.88 - G200 210 - a - 1033 - PEE - 1408
041 - 612400 600 - b 1062 - 247 - 1405 -

T Lmstungsabniabma: BT 4 WA 2 manmat 111 BW

158



NA 4/120-1¢, 2¢

NA 4'120-10, 4/125.10

G 46560 NA 41201 ¢
NA 31202 ¢c ¢
NA 412010

LU

NA I TIETT

WA AT50-171

Vi Wil Vil
047 - 1002400 863
__u_Luq - 922400 400
084 - 1112400 538 =
I = M12400 406 -
1.66 = 1112400 271 -
P11 - 1172400 408 =
143 - 1112400 315 -
164 - 1112400 275 =
2,17 - 1112400 210 = @
084 - 1112300 555 —

1 = 1112400 408 -

66 - 1112400 271 -
A7 - 692400 600 -
111 = T112ab0 406 =
143 - 1112400 315 -
1.6 - 1112400 275 -
217 - 1112400 210 -
047 = 692400 600

7w S B S |
I

[= g =g = o oy
L=

_.|||L|

E
(]
| B3

U Leistungsabnahmg MNA | s NA 2 miagrnnl
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[ @] = J

NA 4/120-1b, 1c, 2b, 2¢ NA 4/120-10 NA 4120-11
[ Il i Y VI VI VIl X XA, ha By B Cy
1417 G 46569 NA4I20-162 1 047 - 1002400 8563 bG48 - 240 - 140,56 -
1717 NA4120-1c 1 D47 - 1002400 BRI - b 855 - 2355 - 1406 -
NA 4120267 2 053 - 922400 400 - a o081 = 161 - 195,7 -
NAAN20-2c 2 DB3 - 922400 400 - a 921 - 1575 - 1957 -
NAGT20-10 2 0B84 - 1202300 5/9 - b - g5y - 405 = ¥E]
111 - 1202400 438 - b - 957 - 40,5 - 175
VBB - 12024 200 - b -~ 957 - 405 - 15
NAAFZIT 37 084 - 1202400 579 - b - ga7 - i0hs - 175
1,11 - 1202400 438 - & - g57 - 405 - 175
166 - 1202400 293 - b - 457 - 405 - 175
047 - B92400 600 - 1035 - 245 1405 -
7 0 - 1202300 5% - b - U57 = 405 - 175
1,11 - 1202400 438 - b - g7 - 405 - 175
166 — 1202400 293 - b - 40,5
0,47 692400 ®OO - B 97
I Loistungsabinphme: NA Y + NA 2 mavimal 131 kW

2 Ausgenommen 1417 AARK 1717 AK

1640




N \ f i L
25 i Ll H
NA 4'125-10 NA 4'125.11
I Il I v v VI VI Vil X X A, Az By B2 o Ca
1417 (3 4:65-6:9 MNA 212590 2 117 - 1202400 438 - a = 973 = 24.5 - 140.5
Ak 0,43 1202400 341 - a - g873 - 24.5 - 140.5
164 — 1202400 297 - a = 873 = 24.5 - 140.5
e 217 - 1122400 210 - @ - 973 - 245 - 140,5
NAGTZ5-117 37 1,11 — 1202400 438 - a - g/a - 245 - 40,5
143 = 1202400 341 - a - 873 - 24.5 - 140,56
164 - 1202800 297 - a - 973 - 245 - 140.5
237 = 1122400 M0 = a - 9v3 - 245 - 140.5
047 - 692400 600 - b 1007 - 248 - 1405 -
ot - 1202400 4% - a - 973 - 245 = 1405
143 - 12002400 341 - a - 873 - 24.5 - 1405
164 - 1202400 297 - a - 8973 - 245 - 1405
217 1122400 20 - a - a7 - 248 - 1405
047 - 692400 600 - 4] 1002 - 243 - 1405 -
I Loistungsabinabimo. WA 1 + NA 3 mumal 111 e
& Ausiunommen 1417 AAK 1717 Al
161




£z

[@]

T !

L & J ' L = _:
NA 4/120-1b, 1c. 2b, 2c NA 4120-10 NA 4/120-11 |
| I 1 vV VIV Vil X X A, A; B, T G |
W17 K G 465711 NA4120-5 1 D41 - 1002400 990 - b 1008 - 243 - 1405 -
1717 K NA4120-1c 1 041 - 1002400 980 - b 815 - 2385 - 1405 -
NA4T20-2b 2 081 - B0O2400 400 - a 1041 - 164 - 18957 -
NA 4120-2c 2 081 - BO2400 400 - a 981 - 160,5 = 185,75 -
NAGTE0T0 ¢ 073 - 1112400 B1/7 - b - o7 - 495 - 175
' 096 - 1112400 489 - b - 1mmy - 43,5 175
145 - 1112400 311 - b - 1017 - 435 - 175
Na4120-117 3 073 - 11172300 617 - b©H - 7 - 435 = 175
D96 - 1112400 469 - b - 07 - 435 - 175
145 - 1My2400 311 - B - M7 - 435 - 175
041 - ©12400 800 - b 1095 - 248 - 1405 -
7 073 - 1202300 617 - b - 1617 - 435 - 145
096 - 1202400 469 - b - w7 - 435 - 175
145 - 12002400 311 - b = 1017 - 435 = 175
04 - B12400 600 - b 1035 - 2445 - 1405 -

P Lgtungaabmatime: hA 1+ WA 2 maxrmal 117 kW

152




NA 4/125.10 NA 4/125.11
| il i vy IR IT VIl X % A, A B A C S
M7 K G 465711 NA 4125.10 2 097 - 1112400 465 - g - 1033 - < 1405
1717 K 125 - 1112400 360 - g - 1033 - i 140.5
143 - 1112400 315 - a - 1033 - 275 - 1405
P 189 - 1122400 €10 - a . 1033 - 275 = 1405
NAGT2597T 3 o5 = 1112300 485 - 5 — 103y - FFE 140.5
125 - 1112400 380 - a = 1033 - 275 - 1405
143 - 1112300 315 a - 1033 - 25 - 1405
1.8 - 982400 210 - a - 1033 - 27.5 - 140,5
Bor—— 012300 6800 - b 1157 . 3s e 1405 -
097 - 1112400 45 = T 1035 - 275 - 140.5
125 - 119 2400 360 - a = 1033 = 245 - 140.5
143 - 1112400 a8 = g == 1033 - 278 - 140.5
1.89 - 882400 210 - a8 = 1033 - 27.5 - 140.5
041 - 612300 600 - 1062 - 245 - 1908 -
! I'":nII-.II5-I]'|H:I|'|.|'I-'I|-|I NAT » WA 2 mEamigl 171 i
163



H

Ay —=i| B

— Ay —= B

NA 390-10 NA 3/90-11

| 1} i v Vv Vi Vil Vil X X Ay As B Bs Oy o
1420 Gaonan2d NAZGSOZHD 1 D54 - - 00~ - a 1056 - 98 -  BBA5 -
1620 G ae5813.36 10 - - 300~ - a 1056 - 398 - 565 =
2820 NA380-2c 1 054 - - aor- - a 998 - 334 - 865H -
2200 6% 24 g - - 3000 - a 99 - 334 - 565 -
NAZG0dc 1 10 - - 4po- - a 1018 - 335 - G565 =
NAAS0-10 2 0./7 - Gzz4000 &8 - a - 1680 - 6 - /4
106 - 9224000 352 - a - 1080 - 45 - 7
- 158 - 9224000 236 - a - 080 - GG = 71
HARG0-11 3 Q./F - G224000 ®8 - a - TV - 48 - i)
1,06 - 8224000 352 - a - 1080 - a5 - 73
1.68 - 8224000 236 - & - 1080 - a6 - 7a
054 - 922400°  300° - a 1137 - 342 - 6654 -
7 0,72 - Q22000 S8 - a - i0A0 - 46 - 7a
106 - 0224000 352 - a -~ 1080 - 46 = 73
158 - 9224000 236 - a - 1080 - 46 - 73

0.54 - 9224000 300~ - a 1WFT - ad0 - 8554 -

Mt Getnctaalkutiinge =110 2400 Sandeosunsch)
= k. abmatunbores Dronmormen
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LLLIE AR Fu)

NA 4/120-1¢, 2b, 2c NA 412010 NA 4/120-11
| Il i v W Vi I VIl X X A, A By Ba G Ca
1420 G 465-6'% NA 412010 1 047 - 1002400  B863 - b 945 - 241 - 1405 =
1620 NA4120-1c 1 047 — 1002400 B3 - b BS54 - 236 - 1405 -
2220 NA 4 20-2b 2 083 - 922400 400 - a 981 - 162 = 1857 =
22206 % 2.4 NAA120.2c 2 093 - 922400 400 - a 821 - 159 - 1957 -
1201 ; — 12024 BG - b - 651 - a1 - 175
111 = 1202400 438 - b - 954 - 4 - 175
166 - 1202400 293 - b - BS54 - 41 = 175
NAA120-117 9 0Bd - 1202400 &/4 - b - [11. 41 - 175
1,11 = 1202400 438 - b - 954 - 41 - 176
186 - 1202400 293 - b - 954 - 4 = 175
047 - §92400 BOO - b 1035 - 246 - 1405 -
7 084 - 1202400 579 - b - 954 - a1 = 175
111 = 1202400 438 - p - a54 - 41 - 175
166 - 12002400 293 - b - a54 - 41 - 175
047 - B92400 600 - b 97 - 2434 - 1405 -

' Lostungeabnalune: NA 1+ NA 2 maomat 129 kW
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\(r [f@] - _J_

NA 4/125-10 NA 412511
[ i 1l [TRRY) vioowvil Vil X X A Az B, B. s
1420 G 46588 NAA12510 2 1,11 - 1202400 438 - a - g3 - 25 - 140.8
1620 143 - 1202400 31 - a - av3 - | - 140.5
2220 1.64 - 1202400 287 - a - a973 - 25 - 1405
2220 6x 24 207 = 1122400 210 - a - g/ - 25 - 1405
NA & 25317 3 1,11 - 1202400 438 - a - (% A— I 1405
143 - 1202400 341 - a - = R 5 - 1405
1.64 - 1202400 297 - a - 973 - 25 - 1405
217 = Mz22400 290 - a = ar3 - 25 - 140,5
X Y £92400 H00 - b 1097 - 248 - 1405 -
7 1,11 - 17209400 438 - a - 973 - 85 = 1405
143 - 1202400 341 - a - 873 - 25 = 140.5
164 - 1202400 297 - a - aya - 25 - 1405
297 - n22400 210 - a - ar3 - 25 - 140,56
047 - 692400 BOOD - © 1002 - 244 - 1405 -

V Linstungsabnahmee NA 1+« NA 2 maxmal 124 §W
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_'!M 4120-1b, 1, 2b, 2c

MNA 4/120-11

s
T
[
by - .-I
"

By C Gz

1575 = 1957

a 1405 -
- 1405 -

n 195.7 -
40,5

40,5 -
405 -
05 -
405 -
40,5

PRREPIN PR
o o B e
L"L'!U:L_-U‘Lﬂli

= ABR0S
405 =
405 -
4058 =
1405

gl
n oy

b Laistngsabnatime: WA 4
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(& fP

NA 4/125-10 NA 4125-11

| 1 1l LVARY) Vil VIl X X A, As B, B: G Ca
1420 G 46568 NALT2510 2 1,31 = 1202400 438 - a - 973 - 245 = 140.5
1720 143 - 1202400 3417 - a - a73 - 245 - 140,85
2420 1.64 - 1202400 267 - a - 973 = 245 - 1405
24206 x P4 N 217 - 1122400 20 - & - 973 - 245 - 140,5
NAZTIETIT 3 111 = 1202400 438 - a - 937 - Bas = 1405
143 - 1202400 31 - a - 973 - 745 - 1405
164 - 1202400 297 - a - 973 - 245 = 1405
217 = 1122400 210 - a - g3 - 245 - 140.5%

047 - 92400 600 - b 1097 - 248 - 1405 -
7 1,11 = 1202400 438 - a - 973 - P45 - 1405
143 - 1202400 341 - a - 973 - 285 - 140,58
164 - 1202400 287 - a - 973 - 2468 - 1405
217 = MN2z2400 290 - a - 973 - 245 - 140.5

047 - 62400 60O - b 975 - 2415 - 140,85 -

| Laistungaabmatimis NA 1 + NA 2 masimal 131 kW
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NA 4/120-1b, 1c, 25, 2¢ NA 4120.10 NA 4120-11
e—— _  _  NA40 —_— TG —-
I I ] v v Vioowvil VIl X xa, Ay B B, C .
e N T TR A =
1420 G 485711 NA4A120.1b 1 0.41 - 1002400 - 8gg b 010 - 244 - 1405 -
1620 MNA 412010 041 - 100 2400 990 - D 817 - 53 1405 -
2800 NAAT2026 7 OBl = 802400 400 - 3 jgan 185 - 1857 -
2220 6 % 2.4 NA 4.120-2¢ _ 081 - 802400 40p 1 981 e MO8~ 1957 &
NAT120-10 2 675 - 1202400 666 - o — 1015 = ¥ 75
096 - 1202400 sp7 . b - 1015 - 44 _ 175
L35 = 1202400 335 - b - _1015 - 44 - 175
NAd720.777 3 073 = 1202400 666 - B = 1015 = d4 - 175
0.86 = 1202400 &O7 - 4] - 1oy - a4 - 175
145 -~ 1202400 335 . p 1015 - 44 - 175
DAl - g 12400 600 - _ 1095 - 249 . _1ags -
7 073 = 55 2400 666 - b 018 = = 175
0.96 - 1202400 507 - b = 1018 - 44 - 175
1.45 1202400 335 b s - 4 - 175
41 = 612400 600 - b 1g9s 248 - 1405 -

I Lowsisuigsabnatis MA T * NA 2 imasimal 124 Wiy
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<

=

NA 4125-10 NA 4 125-11

I I 1] WV Viowil Vi IX X A A B, B 9" Ca
1420 G 465711 NA412510 2 0897 - 1202400 502 - a - 1033 - 2RSS - 140,58
1620 1.25 - 1202400 389 - a - 1033 - 285 - 1405
2220 143 - 1202400 340 - a - 033 - 285 - 40,5
22206 x 24 189 - 882400 210 - a = 1033 - 285 - 1405
NA 4125 3 0897 - 1202400 507 - a - 1033 - 205 - 14,5
1.25 - 1202400 383 - a - W33 - 285 - 140.5
143 - 1202400 340 - a - 1033 - 285 - 1405
1,89 - ea2400 210 - & - 1033 - 285 - 1405

041 - 612400 600 - b 1157 - 252 - 1405 -
70,97 - 1202400 502 a - 1033 - a5 = 140.5
1,25 - 1202400 388 - a - 1033 - 285 - 140.5
1.43 - 1202400 340 - a - 1039 - 285 - 1405
1.89. - 82400 210 - a - 1033 - 288 - 140.5

041 - B12400 600 - b 1062 - 247 - 1406 -

b Laistunggabnphmmieg NA T o« NA D mgvenal 124 kW

70




‘NA 4120-1b, 1c. 2b, 2¢ NA 412010 NA 4/120-11
| Il 11 vV v Wi Vi Vil X X A, Az B, B;
1417 C GV 46569 NA 4120. 1h 1 047 0.564 1002400 BE3 720 b 1049 - 2496 -
1420 NA4120-1c 1 047 0,564 1002400 883 720 b 956 - 242 -
1617 NA 412070 2 083 - 922400 400 - a e - 187 =
1620 NA Q1202 2 - 1.11& 952400 - 7 0 10789 - 167 =
g:égﬂ rl'j.ﬁ. 4 ‘IPg gc 2 083 - 922400 400 - A TE:I‘IE - TE.’; =
DBx2d A 4120.2¢ 1.1 952400 - 347 a 19 - 16
NAG120.10 2 e_ﬁ‘_u ﬁ'b‘ir 1202400 5/9 480 b - 1056 - a6
111 1,332 1202400 438 385 h - 1056 - 48 -
I 1,66 1,992 1202400 203 244 p - 1056 - 46 -
NAAT20-717 & 0,84 1,008 1209400 578 482 b - 1056 - 46 -
.11 1332 1202400 438 365 b - 1058 - 48 -
1,66 1992 1202400 293 244 b - 1086 - a6 -
7 0.84 1.008 120 2400 E78 4B h = 056 - fi I —
111 1332 1202400 438 365 b - 1056 - 486 -
166 1,992 1202400 293 243 - 1056 - 48 -
047 - 692400 600 - 1074 = 248 - 1405
- 0.564 B3a2400 - 600 b 1004 - 248 - 140.5
b Livistungsatingliine. NA 1 = B 2 miagmimil 124 LW 0317 © und 1817 C 111 kw




NA 4/125-10

NA 4/125-11

1 Vil Vi X

GY 46568 NA 412510 2 .11 134 1202400 438 365 a
1.43 1,72 1202400 341 283 a

1.64 187 1202400 257 247 a

217 = 1122400 210 - a

NA& 4125117 3 1.1 1.34 1202400 o938 J65 a

2220 6x 24 1,43 1,72 1202400 341 283 a
1.64 1,97 1202400 297 247 a

217 - 1122400 290 - a

047 - 692400 600 - [}

- 0584 832400 -  BOC b

7 111 1434 1202300 438 365 a

143 1,72 1202400 347 283 a

1,64 1,97 1202400 297 247 a

b by 1122400 210 - a

047 - 692400 60O - b

- 0. 832400 - 600 b

U Lpistungsabmatienn: MA 1+ WA 2 maxeng) 428 kW 1417 I wnd 16977 L2177 &4

o

PRIA == | = | =

[ O I I A

S T I |

e 2n
L
n L




7]
:

2 . [\®
| e i _ -
NA 4/120-1b, 1c, 2b, 2¢ NA 4120-10 NA 4/120-11
I I il A Vi Vil X X A Az g, B C Ca
1228 G 498569 NA4120-1b 1 047 - 1002100 . 987 - b 1088 - 184 = 1405 -
1427 NA4120-1c 1 047 - 1002100 987 - b 1005 - 179 - 1495 -
1425 NAZT2026 2 093 - 802100 400 - & 1129 = 104 - 1957 -
1622 MA4120-2c 2 093 - 802100 400 - a 1069 - 101 - 195,7 -
agpa NAa720-10 2 084 - 1202100 662 - b = 1108 - 15 - 175
22 Gx2a 1117 - 1202100 500 - b - 1705 = [ 175
166 - 1202100 335 - b - 1105 - 16 - 175
NA 4130117 § G84 - 1202100 662 - b = 1106 - 16 - 175
111 - 1202100 S00 - b - 1105 - 18 - 175
166 - 1202100 335 - b - 1105 - 16 - 175
047 - 612100 600 - b 1183 - 188 - 1405 -
0B84 - 1202100 862 - b - 11058 - 6 - 178
111 - 1202100 500 - b - 1108 - 15 = 178
1,66 - 1202100 335 -~ b - 11058 - 6 - 17h
047 - 612100 600 - b 1123 - 185 - 140,5 -
P Lstungsabnakimin: MA 1« NA 2 masima 134 KW 1425 17T KW
173
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L'.
L. 1

[

Frnan =

NA 4112510 NA 4 125-11
| Il I v ¥ Y1 Vil Vil 1% X Ay r‘"n;l B, E',' C {:E
|
1222 G495-69 MNAG12510 2 111 - 1202900 SO0 - a - 1122 - 32 - 140.5
1222 Al 143 - 1202100 399 - a - 1122 = > = 140.5
1225 AF 164 - 1202900 340 - a - 1122 - az2 - 1405
1422 217 - 1002100 210 - a - 1122 - 82 - 140,56
1425 MA A125-11) 321,11 - 1202100 500 - a - 1122 - i ] - 140.5
1622 143 = 1202100 390 - a - 1122 - a2 - 1405
ppog .64 - 1202100 340 - a - 1122 - 32 - 140,5
2222°6'x 24 217 - 1002100 210 - a - 1122 - az - 14,5
047 - 612100 800 - b 1248 - 2 182 - 1405 -
7 1.1 - 1202100 500 - a - 1122 - . 140,58
143 - 120200 3890 - a - 1122 - a8 - 140.5
164 - 1202100 340 - a - 1122 - ag - 140.5
217 - 1002100 210 - a - 1122 - 32 - 140.5
047 - B12100 600 - b ViBY - 187 = 1405 =

1 Ll ipnggsabarhiamemies Wk 1 o= NA D rrusormal 133 kW 12258 giwd 14065 177 bW
! Ausgonammen 1222 AF und 1225 AF
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NA 4/120-1b, 1c. 2b, 2¢

Wil

NA 4 120-1hb
NA 4120-1¢

1001800
1001800

NA 4120-7h
WA 4120-2¢

731800
731900

NA 472010

=

1201800
1201800
120:1900

NA 3736977

O — O

-
- L

1201800
1201800
1201800
55 1800

e =
e
A N

12077900
1201800
1201900

551900

UUG‘UEEUUUUQWNEU -

LINTIL I T 1 GO T O Y

NA 4120-11
-lﬁ.r r"\z B!
938 - 226
843 - 221
959 - 146.5
e 1435
- 545 -
= 045
= 945 -
- Q45 -
- 845 -
- 945 -
1023 - 2305
- 835 -
- 945 -
s 845 -
963 - 2275

U Lestungsabnatime: NA 1 ¢ 82 masimal e ¥ FRET




[@ 1 —=F L :J—%?ﬂ;

i
1:;- = ‘h'L II'|$ * T '
| - s
NA 4/125.10 NA 4125-11
I i il W ¥ YW Vil X X Ay A B, B, G Ca
1222 G 49668 NA&125-10 2 111 - 1207800 553 - a - ag2 - i - 1405
1422 143 - 12001900 430 a - 962 - 1n - 140.5
1722 1,64 - 1201800 2375 - a - g2 - 10 -
PABD By D 217 - 1001800 236 - a - 952 - 10 - |
NAAT25:117 3 7.11 - 1201900 553 - a - 062 - M - 140,
1.43 1201900 430 - a - 962 - 1w -
1.64 12018900 376 - @ gp2 - 10 -
247 = 1001900 238 - a - 962 - 10 - 14
047 - 551900 600 - b 1086 - 2335 - 1405 -
71,11 - 1201800 559 a - -
143 - 1201800 430 - a - -
164 - 1201800 375 - a - -
217 - 1001800 236 - a - -
047 - 5519040 600 - h 99 2

I Lmstungspboatumas WA 1T« NA 2 maomal 134 kW



LT

[@J =

NA 4120-1b, 1¢, 2b, 2¢ MNA 4120-10 NA 412011
[ I 1l vV Vi Wil 1% X A Ay B B: Gy Cs
1222 G 495711 NA 41201k 1 041 - 1002100 1130 - b 1184 - 188 - 1405 =
1422 MNA 4120-1c 1041 - 1002100 1130 - b 1081 - 184 = 1405 =
1622 MNA 4:120-2b 2 081 - 02100 400 - a 1215 - 1nwa - 1957 -
1625 WA 4120.2c 2 a1 - JO2100 400 - a 1148 = 106 - 1957 =
a228 NA 412010 2 g.?§ = 1202100 /61 = b - 1191 - 12 = 175
2225 08 - 1202900 &57% - b - 1191 - 12 - 175
— e 145 - 1202100 383 - b - 118 - 12 - 175
NA 4120010 3 0,73 - 1202100 761 - b - RELE 12 - 175
09 - 120200 5789 - b - 1191 - 12 - 175
145 - 1202100 383 - b - 1 - 12 = 176
041 - 532100 600 - b 1268 - 193 = 1405 -
7 073 - 1202100 761 - b - 1187 - 17 - 175
096 - 1202100 578 - b - 1191 - 12 — 175
145 - 1202100 383 - b - 1141 - 12 - 175
0.4 532100 800 - b 20 - 1890 - 1405 -
1 Lesstungsatmatunda’ BA 1 ¢ NA 2 maomal 138 kW 1E2E und 225 177 BW
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NA 41125-10 MA 4125-19

I Il il v v VI W Vil BlX Ay A B o C) C

1222 G 495711 NA 412510 2 087 - 12020 573 - a - 1232.5 275 - 140.5

1422 1.25 = 12020 445 - a = 12325 - 2fr5 = 140,45

1622 143 - 1202100 389 - a - 12325 - 275 - 140,5

1625 189 - 852100 210 - a - 12328 - 275 - 1405

20D NAATS5.117 3 087 - 1202100 573 - a - 19326 = 97.56 - 1405

2225 125 - 1202100 445 - a - 12325 - 275 - 140.5
143 = 1202700 389 - a = 12325 - 275 - 1405
189 - B8AR2100 210 - a - 12325 - 2785 - 1405
041 - 532100 600 - b 135656 - 196 - 1405 -

7 007 - 1202700 573 - a - 12325 - 7.8 - 1405

125 - 1202100 445 - a - 12325 275 - 140,5
143 - 1202100 2389 - a - 12925 - 275 - 140,5
1.88 - ac2100 210 a - 12325 - 275 - 140,58
041 - 532100 600 - b 1262 - 191 = 1405 -

I Lemwongsabnabimo; NA 1 = NA 2 maomal T34 kKW, 1625 und 2225 177 BW
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NA 4/120-1b, 1¢, 2b, 2¢ NA 412010 NA 412011

| 1 1l |'||lr W Vi Vil Vil 1X X A ﬁ.;‘.- B| Hp G| E;_I
1222 GV 49569 NA 412010 1 047 0564 1002100 987 823 b 1243 - 192 - 1405 =
1422 MAA4120-1c | D47 0564 1002100° 987 823 b 1148 - 187 - 1405 -
1425 NAdT20:20 2 o083 - BOZ160 400 - a 12/ - 112 - 95,7 =
1622 NA 41202 2 - 1,116 952100 - 400 a 12795 = 12 = 1957 -
2222 NA4120:2¢ 2 093 - B0 2100 400 - a 1215 - 108 - 185,77 =
NA4120-2c 2 - 1,116 952100 400 a 1295 - 108 - 1957 =
NAE 2010 2 BB4 1,008 1202100 bﬁ? BRE b - 1750 - ah - 175
.11 1,332 1?071% 500 Ih b = 1250 - 80 = 175
S~ 1,66 1,992 3 279b - 1250 - 80 - 175
WA 4120-117 3 0,84 1,008 660 553 1250 - 8.0 - 175
1,11 1,332 'eu _*mu 500 417 IJ - 1250 - 80 - 175
1,66 1992 1202100 335 270 b - 1250 - 8.0 175
047 - - 61-:2100 600 - b 1328 - 196 - 1405
= D564 73200 - 600 b 1329 - 196 - 1405 -
/ 084 1,008 1202100 662 552 O - 1250 - 840 - 175
1,1 1332 1202100 500 417 b - 1250 - 80 - 175
1.66 1992 1202100 335 279 b - 1250 - 80 - 176
047 - s1 2100 600 - b 1269 - 193 - 14 -
- 0,564 32100 - 600 b 129 - 193 - 1405 =
BoLdistng sanrariimes NA 1T = PR mmaauanl 138 KW 1405 17T w'\W
175



NA 4/125-10 NA 41125-11
| 1] 1l v Vi Vil i X XA Ao By B Cy
1222 GV 4495-69 MNA4125-10 2 117 1,34 1202100 500 415 a - 12675 - 245 -
1429 143 1,72 1202700 390 323 a - 12675 - 24.5
1425 1.64 1.97 1202100 340 282 a - 12678 - 245 -
1622 237 - 1002100 210 - a - 12675 - 245 -
pooo NAATZ591TT 3 1,11 1,34 1202100 500 415 a - 19676 - 24,5 -
143 1,72 1202100 390 323 a - 1267.5 - 245 -
1.64 1,87 120200 340 282 a - 1267.5 - 245 =
217 - 100:2100 210 - a - 1267.5 - 245 -
047 = 612100 600 - b 13915 - 199 - 140,
- 0564 732100 - 600 b 13915 - 1564 14
o v 12200 580 45 a - 1267.5 - 245 -
143 w72 102100 390 323 a - 1267.5 - 245 -
1,64 1.497 1202700 330 282 a - 12675 - 245 =
217 - 1002100 210, - a - 12675 - 245 -
047 - 612100 600 - b 12965 - 194 - 140,
- 0564 732700 - 600 b 128965 - 194 - 14

I Lanslungsabnabme NA-T + WA 2 masmisd
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NA 4/120-1b, 1c, 2b, 2c NA 4120-10 NA 4120-11
| I 1 v v Wi Vil Wil i% XA A 8 Ba Gy Co

1222 GV 49569 NA 4201 1 047 D584 1001900 . 1050
047
|

10 b 1084 - 234 - 1405 -
3, 0,564 1001800 1080 910 b 99 - 229 -~ 1405 =
1722 NA 41720-2b 7 0593 - 731900 400 - a 1116 - 154 - 1857 =
M2 EN 2 NA 4:120-2b 2 1,116 B71900 - 400 a 1115 - 154 - 1857 -
2422 6% 4 NA4120-2¢ 2 093 731900 400 - a 1055 - 181 = 1857 =
2422 6 x 24 MA 4120-2¢ 2 - 116 871800 - 400 a 1055 - 151 - 1857
NAAT20-10 2 0,64 1.008 = B

1422 NA 4120-1c_ 1

1091 -

{

1.008 1201900 731 609 D ]

1,332 1201600 554 461 b 1091 - !

) 1,66 1,992 1201900 370 308 b - 1091 - 3

WNAd 20077 3 O8F 1008 1207900 74t B09 b - 081 - 34

1,332 1201900 554 461 B - 1041 - K

166 1,992 1201900 370 308 b - 1091 - iKF

047 - 551900 600 - b 1169 - Jd8 - 1405 -
0564  B61900 - 600 b 1169 - 238 - 1405

7 084 1,008 1207800 731 609 b - 1097 34 - 175
11 o =4

L 1.332 12019030 ai1 b - 1091 - a4 = 175
1.66 1,892 1201900 8 o - 1051 - 34 175
04T 551800 - L] 109 235 - 1405 -

). 5604 Be 14900 - OO b 1109 - 235 - 40.5 -

1] TR (TR TW TS TR LATR B B 1 o+ MA D sl 145 LW
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LAt

MNA 412510 NA 4125-11
I I 1] (LYY} Wi Wil VI X X A Aj B, TR G
1222 GV 4'95-5/9 NA 412510 2 131 134 1201900 553 458 a - 1108 - 8 - 1405
1422 1,43 1.72 1201900 430 357 a - 1108 - 1B - 1405
17p2 1,84 1,97 1201900 375 M2 a - 1108 - 1B - 140,5
2226 x2 217 26 1001900 236 197 a - 1108 - iB - 140
2422 6 x 4 NA T 12691 3 1,41 1.3a4 1201900 554 458 a - 1108 - iH - 140,
2422 5w 2 143 1.72 1201900 430 357 a - 1108 - 18 - 1405
1,64 197 1201900 375 312 a - 1108 = 18 - 140,58
217 26 1001800 236 197 a - 1108 - 18 - 140.5
047 - 551800 600 - b 1232 - 241 - 1405 -
- 0564 661900 -  BO0 b 1232 - 241 - 1405 =
F 141 1,34 1201900 553 458 a - 108 - 18 - B
1,43 1,72 1201900 430 357 a - 1108 = 8 - 140,5
1,64 1897 1201900 375 M2 a - 1108 - 1B - 140,58
217 268 1001900 236 197 a - 1108 - 18 - 140.5
047 - 551000 600 - B 1137 - 296 - 1405 -
- 0.564 661900 - BOO B 1137 - 235 - 1405 -

b Laéistingsabnatime NA YT o+ WA 2 maamsl 148 kW
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DI i WY M —
' - - 2 ¥ i e T
i : i = - 1 n 7
| A [\edl—=—H" [P
o ' = \ ' 8, o b= L
fooe - - o B _; 4
NA 4/120-1¢, 2¢ NA 4120-10 MA 4120-11
[ ] 1] ATARY, VIl VIl X X A, Ao B, Bx C;j Ca
1222 A G 48563 NA4120-1c 1 047 - 1002100 987 - b 1005 - 178 - 1405 =
1622 A NA47209c 2 093 -  B02i00 400 - a 1060 - 101 - 1857 =
NA'4N20-10 2 D83 - 1202100 662 - B - 1105 = 6 - 175
.31 - 1202900 500 - h = 1105 - 6 - 175
T 166 - 1202100 338 - b - 105 - 16 - 175
NAGI20-177 7 0.84 - 1202100 662 - b - 108 - 16 - 175
1011 = 1202100 S00 - b - 1108 - 1B 175
166 - 1202100 335 - b - 11058 - 1B 175
047 - 6172100 600 - b 1123 - 185 - 1405 -
1625 AK G 49569 NA41200¢ 1 = 1002100 987 - b S« 1/9 - 1405 -
NA 4 120-2c 2 — 802100 400 - a 7089 - 11— mey -
NA AP0 2 0, - 1202700 GEF - b = 1106 - B - 175
B T J 1202100 500 - B - 1108 = 6 = 175
1.66 1202100 335 b = 1105 - 8 - 175
I Lonstngsabnatiomes NA 1+ KA 2 meemal 154 KW
183




NA 412510 NA 4125-11

| I 1 (LIRS ViV Vi IX X A N i, 2 P e Ca

1222 A G485:69 NAL412510 2 111 - 1202100 500 - a - 1122 - a2 - 1405

1622 A 1,43 - 1202100 390 - a - 1122 - a2 - 1405

1625 Al 164 - 1202100 3O - a - 1122 - 32 - 1405
217 - 1002100 210 - a - 1122 - g - 140,5

NA 25377 7 1.9v - 1202100 500 - a - 1122 - a7 - 140,5

1.43 - 1202100 3% - a 1122 - g - 1405
164 - 1202100 340 - a - 1122 - a7 - 1405
A7 - 1002100 210 - a4 - 1122 - a2 - 140,85
047 - 612100 600 - b 1151 - 187 - 1405 -

P Lpantungaabiratmids BACT ¢ NACST inpacnal 134 kW

184




[ ] == ! ) —‘—-——-'F-}"!u.
@ o i ‘_;' G | == | =
E [ ] [ :| H - v
& -4 p —— 1 i i
L= - : ot pe=— |
= == - -«
NA 4/120-1b, 1c, 2b. 2¢ NA 412010 MNA 4/120-11
I I il W v Vil Vil X % A Ao By B Gy Ca
1222 AAK GV 48559 NA4I20-th 1 047 - 1001900 1000 - b 1098 - 184 - 1405 -
1722 AK NA4120-1c 1 (47 - 1001800 1090 — b 1003 - 178 - 1405 -
NA A720-2b 2 083 - 731900 400 - a 1128 - 1045 - 195,7 =
NA4120-2c 2 093 - 731800 400 - a 1069 - 01,5 - 1957 -
NAET200 2 084 - 1201900 731 - Db - 1105, = 18 = 170
1.1 - 1201900 554 - b - 1108 - 12 = 175
166 - 1201900 370 - b - 1106 - 12 - 1?2
NA 472097 3 084 — 1207800 731 - b - 115 - e - 1
117 = 1201800 654 - G - 1gs - 12 = 175
166 - 1201900 370 - b - 1105 = 12 = 178
047 - 551800 600 - b 1183 - 1885 - 1405 -
¥ 0B84 = 1201800 731 - b - 1105 - 2 - 175
111 = 1201800 584 - b - 1105 - 12 - 175
e - 12018900 370 - 11048 - 12 - 175
B 047 - 551800 BOO h 1123 = 1855 - 1405 -
U Lsslungeatmating MNA T =« WA 2 imadinael 133 kW
185




MNA 4125-10
I I

1222 M AF

1722 AK

1B&

W
W
1.64
.
"E
1 .
b4
]
1
1.43
T




== L(_@] :

NA 4120-10

NA 4/120-1b, 1¢, 2b, 2¢ NA 4120-11

VIV

1222 F
1422 |

G des649

| Il n I v

MNA 412018
NA 4 120-1¢
NA 4120-21
MA 4 120-2¢
A 3 T20-10

MA 41

U Lastunisabnatene. Mac 1

e NACR M 134 KW

047

047

] {4:1

.93
0.64
1.11
1,686
[}, B4
1.11
1.6
0,47
U s
1.1
1.66
047

1002100
10012100
BO-2100
B0 2100

1202100

1202100
1202100
1202100
1202100
1202100

61 2100
1202100
1202100
1202100

612100

VI 1 X% A A B

B,

Ci

587 -
G987 -
AL

400 -
bbd =
500 -
435 =
662 -
500 =

335 =
G600 -
bhe -
500 -
335 -
600

- .:.] -

b
b

G946 =

1 |'j'.-'|.'_| =

1 l.:lfj':j =
- 1046
- 1046
- 1046

14006

1046
1046

140
1048
- 1046
106 -

181
176

140.5
1405

g2 - 1956,7 -
g - 1987 -
- 19 = 175

187

182

g
19
g
19
19
149
19
149

1405

140,5

1756
175
175
175
1756
175
175
175

187



NA 4/125-10 MNA 4125-11

I ] in v ¥ YOI Wil X X -l'l| A;:l A I El;_l C-r Cﬂ
1222 F GAGs-68 MA4125.10 2 111 - 120200 500 - a - 1062 - as - 1405
1225 AF 143 - 1202700 390 - a - 1062 - a5 - 140.5
1422 F 1.64 = 1202900 340 - & - 1062 - 35 - 140.5
217 - 1002100 210 - a = 1062 - a5 = 1405
NA 4125117 3¢ 1101 = 1202100 G500 - a - 062 - a5 - 140 5
143 - 1202100 3% - a - 1062 - 15 - 140.5
164 - 1202100 MO - a - 062 - 5 = 140.5
217 - 1002100 210 - a - 1082 - 35 - 1405

047 = 612100 600 - b 1186 - 1885 - 1405 -
T 111 - 1202100 &S00 - a - a2 = 98 - 1408
143 - 1202400 3890 - a - 1062 - 35 - 140.5
164 - 1202100 340 - a - 1062 - 35 - 1405
217 - 002100 210 - a - 1062 - 35 - 140,5

047 - 612100 600 - b 109 - 1835 - 1405 -

U Laistunguabnatioeg. WA 1+ NA 2 maximal VAL KW 1E25 ATT kW
4 Ausgenarmimen V205 AF

188




E-li‘l?[}-'lt}.'lﬂ. 2b, 2¢ NA 4120410 NA 4120-11

1222 F G AG569 NAJ41201b 1
1422 | NA4120.9c 1
NA 412026 2

I ] i NV v Vi W Wil IX X A

o 878
- b 783
: U

ol
NA 4120-2c 2 - a Ba9
NA 2090 2 b -
S
b
NA a720-11' 3 - 1 -
I.
0 EhEed
b
- b s

LEmlbngsabnabmen Ba& Y e WA P omawrngl 1348 &0

A B, B2

23
243
&
2d
A
2
5 2275
HAG 41}
BAG 243
BBE 23
o ¥ -

1405
140,5

1957

1957

176
175

184



[@] ﬁr——-—__l [@] . f;

NA 4/125-10 NA 4/125-11
[ " ] (IR Vi Vil Vil 1% X A, Ao B Bs €
1222 F G 46569 MAA12510 2 111 - 1?01900 853 - a = ap2 - 6.5
1428 | 143 - 1201800 420 - a - 902 - 65 -
164 - 12001800 375 - a — ag2 - BS -
217 - 1001900 236 - a - a0 - 645 -
NAFP5-11" @ 1,11 - 1201800 553 - a - 902 = BE - 140.5
143 - 1201900 430 - a = G2 - 6.5 = 1405
1.64 - 1201800 275 - a - 907 - BS -
217 - mumou 236 - a — 502 - 6.5 -
_ D47 - 551900 600 - b 1028 - 2 2308 - 1405 -
7 1.1 - 1?01900 885 - a - goz - 6.5
143 - 1201900 430 - a - 92 - 65 -
164 — 1201800 37 - a - g0z - 6.5
217 - W01900 236 - a - 902 - B.5 -
D47 — 551000 600 - b 911 - 2255 ~ 140,

U Lasslungsabratime: WA 1+ NA 2 masmal 134 kW

180




NA 3'60-2c

1222 Al

5 360-554

2
i

Bl

O & =

-'.‘_,'*.'_—-:._?‘L__,--.:w'-

3B i | Y B
i 8

Vil

66 1900
591900

591900

58 1900

59 1900°

LB
59 1800°
551900
591800
581500

Vil

=

00 -
260 -

178 -
145 -
1189 -
200 -
1 l'-_;l =
146 -
119 -

4 hi:.l_ -

65 2100

P

592104
59 2100
592100

T Mesbenantoeeb i Lalirrad

B2°2100 | Sonaprwirsch)

300

265 -

175
1489 -

123 -
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|& &

I PR PSRRI PRI PRI DD |

.-"J
L
=

B B3 B R
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Wl Gotoobooikulilor 1102200 | Sandoewunzeh )
= mau, abnaghmbaios Deehmampn

192

&F

73

= g
o
T O B

% S R Y NI N I | { )

[ L4 %

ny
-]
o
£n
tn

NA 3:90-2b, 2c, 3c NA 390-10

| Il i LU Vi Wi

1222 G 350-85.20 WA 390-2c 1 054 - -

1422 36091336 NA3902c 1 10 - -

1426 NA3S0.3c 1 10 = -

1622 NAJS0-10 2 O./2 - S22100

1622 A 1.060 - 922100

2222 lixd = 158 - 822100

NA3B0.TOY 7 072 - 822100

1,06 - gz22100
1.58 - 922100

A 5075 054 - 922100°

1200 G3S0-8%2 NAJIGIh 1 058 - -

1422 G 390-913,38 1 - -

1425 NAZGO-10) 3 072 - 9227000

1622 .08 - B22100

2222 x4 1.58 - 200
054 - 9227000

T Lamstungsabahmes NA 1+ NA 2 maxrra 134 kW 1255 177 kW




MA 4/120-1¢, 2

NA 4/120-10. NA 4/125-10

P12 fAd

NA 4120-11, NA 4/125-11

| 1] I LTARY) Vi Vil Vil ix XAy Az By Ba Cy Ca
1722 AK GV 49569 NA41201c 1 047 0564 1001900 1090 823 b 1149 - 187 - 1405 -
NA 202 2 003 - B0T800 400 - a 1215 - 09 - 185,7 =
PANE o - 1,116 951900 - 00 a 12156 - 109 - 1957 -
WA 412010 2 0B84 1008 1201800 731 B09 b - 1251 - B - 175
1,91 1,332 1201800 5354 4681 b - 1251 g8 - 175
e 1,66 1,892 12011800 370 308 b - 1251 - 8 - 175
NA 4T20-177 7 0.B4 1,008 1201800 731 609 - 1257 - B - 175
1,11 1,332 1201800 554 461 b - 1251 - B - 175
1,66 1.992 1201900 370 308 b - 1251 - a - 175
047 - 551900 60O - b 1269 - 193 - 1405 -
= 0564 G900 - 2 BDO b 1269 - 193 - 1405 -
NA 42570 2 111 1,34 1207900 G553 458 a - 1268 - 24 = 140.5
1,43 1,72 12011900 430 357 a - 1268 - pe . M= 140,5
1,64 1,97 1201900 37 312 a - 1268 - 24 - 140,5
217 25 1201900 236 187 a - 1268 - 24 - 140.5
NAATEESTT 7 1,11 1,34 1201900 553 488 a 1768 - -F. e 140,5
143 1,72 1201900 430 357 a 1268 - 24 - 140.5
1.64 1,97 1201900 375 2312 a - 1268 - 8y = 140.5
217 26 1201800 236 197 a - 1268 - 24 - 140.5
047 - 551900 600 - b 1287 - 194 - 1405 -
- 0,564 661900 - 600 b 1297 - 194 - 1405 -

I Leistunpsabnahma NA 1T + NA 2 madimal 145 kW




#E

NA 4/120-1b, 1c, 2b, 2C MA &120-10 NA 4'120-11
| I I (4T ) Yo Vil X ¥ Ay As B,
1422 G 4895711 NA 4120-1b 1 041 - 1001900 1250 1024 - 230.5
1722 NA4120-1¢ 1 041 - 1001900 1250 - b S29 - 2255 -
2422 Gxd MA4120-2b 2 O0BY - 637900 400 - a 1095 - 151 -
2422 6x2:4 NA4120-2c 2 081 - 531900 400 - a 995 - 148 -
MAANZ0T0 & 073 - 12074900 B42 - b - 031 - ags -
0,96 - 1201800 640 - b - 1031 - 308 -
= — 145 - 1201900 424 - b - 1031 - = 305 -
NAAA20-117 3 073 = 1201900 842 - b = A - ans -
086 - 1201900 B40 - B - 1031 - s -
145 = 1201900 424 - b = 1031 - 305 -
041 - 4818900 600 - b 1109 - 235 1
073 ~ 120N%00 847 - b - oar - =
0.8 - 1201800 640 - 0 = 1031 - -
1.45 1201900 424 - b - 1001 -
0.41 481900 600 - b 1049 - 232 1

I Losstungsabnabuma: NA 1 = KA 2 mpsmal 152 kW

194




NA 4/125=10 NA 4125-11

| I 1l (TR, Y VIl X X A, As B B Ca
1422 G 495711 NA412510 2 087 - 161900 BOD - a - 1048 - 145 - 140,5
1722 1.25 - 120/1900 492 - a - 1048 - 145 - 140,5
2422 Gxd 143 - 120011900 430 - a - 1048 - 145 = 140,5
2422 Bx2/4 . 1B8 - 8BGO0 232 - a - 1048 - 14.5 - 140,5
NAET25-TT7 3 0,97 - 11671900 600 = a - 1048 = 145 - 140.5
125 - 1201900 492 - a - 1048 - 145 -~ 140,5
1,43 - 12001900 430 - a - 1048 - 145 - 1405
189 - 1201900 232 - a - 1048 - 145 - 140,5

_ 04t - 481900 600 - b 1172 - 238 - 1405 -
oRsS - ME1500 800 - a - 1048 - 145 = 140,5
125 - 1201900 492 - a - 1048 - 14.5 140,5
143 - 1201900 430 - a - 1048 - 14,5 - 140,56
189 - 1201900 232 = 8 - 1048 - 4.5 - 140.5

041 - 481900 B0D - b 1077 - 233 - 140,58 -

I Loistungsabnabme: WA 1 + MNA 3 masdmal 134 KW

186




Eﬁ. 4/120-1b, 1¢, 2b, 2¢

& &/

NA 4/120-11

I_ Il
102

G 4'95-6/9

NA @201 3

U Loistwrigeabaahme NA 1+ NA 2 rmossmal 194 &

Vi Vit

1002100

0.47 =
0.4
-  BO2100
_BO2100
- 1202100
= 1202100
= 12012100
4 = 1202100
12002100
1202100
61 2100
to0 2100
1202100
12002100

047 - 61 2100

LR

400
BB2
500
335

B52

5040
335
600
Bho
500
335

600

- b
- t
b
b
h
- b
- I
b
= b

Hy

Ba

1055

- 186 - 1405 =~
= 181 - 1406 -
- WE - 1957 =
= 103 - 1957 -
1055 - &5 - i
1055 - 15 - 175
_ 1055 - 15 - 175
1055 - 15 - 175
1055 - 15 - 175
1055 = 15 = 175
— 150 - 1405 -
1055 = i - 17
1055 = 1 - 175
1

nengn




i
¥ L_I..]:ﬂ"i
= N Sl
NA 4/125-10 NA 4125-11
| il I W v Vi Wl Vil 1% X Ay A B, Bz G Ca
1922 G 49569 NA412510 2 1117 - 1202100 500 - a 1072 - 305 - 140.5
143 - 1202100 390 - a 1072 - 05 = 140,56
164 - 1202100 340 - a - 1072 - 305 - 140,56
Lo e 27 = 10000 210 - a - 1072 - 30,5 - 140.5
NAA125917 3 111 = 1202100 500 - a 078 = 05 - 140,56
143 - 1202100 30 - a - 1072 = s - 140.6
164 = 1202100 340 - a - 1072 = 3056 - 140,56
217 - w200 210 - a - 1072 - s - 1405
e B12100 BOD - b 1196 - 193 - 140,56 -
7 1.1 - 202100 500 - a - e - B30E - 140.5
143 - 1202100 3%0 - a - 1072 - s - 140.5
1.64 1202100 380 - a - 1072 - 305 - 140.5
2171 - 1002100 210 - a - 1072 - 305 - 140.5
047 - 612100 800 - b 1101 - 188 - 1405 -
T Lestunguaboabmaee: B8 1+ NA& 2 magimal 132 kW
187
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1
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i (il
NA 4/120-1b, 1c, 2b, 2¢ NA 4/120-10 NA 4120-11

[ I ] v V1 Vil Vil I1X X A, Az By B
1922 G 4'95-69 NA 4120.1b 1 047 - 1001800 1090 - b 888 - 27 -
NA 41201 1 047 - 1001900 1080 - b 793 - 222 -

NA 412020 2 0083 - 731800 400 - a 98 - 14FE -

NAAI20-2c 2 083 - 731900 400 - a BSB - 1445 -
NAAT20-10 2 084 - 7200800 737 - B - gas - 27
111 - 1201800 554 - b - gas - a7
166 - 1201900 370 - b - B35 - 27
NAAd190.117 3 084 - 1201900 741 - b - #g5 = 27
111 - 1201800 554 - b - 885 - 27
166 - 1201900 370 - b - e 27

0A7 - 851800 BOO - b 873 - 2315 -
7 0B84 - 1‘?%"666. i 7art - b - g9s - 27
1.11 = 1201900 554 - b - BYS - 27
1,66 - 1201900 g - b = 895 - 27

047 - 551900 600 - b 913 - 228 =

I Lastungsabrabme NA 1+ NA 2 maomal 134 kW

198




NA 4/125-10 NA 4125.11

[ 1l 1] v VI Vil X X A A By Ba G Cs
1922 548569 MNA412510 2 111 - 1201900 553 - a - 912 - 11 = 140,5
143 - 1201800 430 - a - 812 - 1 = 1405
164 - 1201900 375 - a - g1z - 11 = 140,65
217 - 1001800 236 - a - 912 - 11 - 140,5
NAATZET17 3 101 - 1501000 553 — 3 — 912 = T = 40,5
143 - 1201900 430 - a - g1z - 1y 140,85
164 - 1207900 375 - a - a12 - 1 - 1405
247 - 1001900 235 - a - 812 - 11 = 1405

047 - S51800 BO0 - b 1038 - 2345 - 1405 -
7OV - 1207000 553 - a3 - 415 - 11 - 1405
143 - 1201900 430 - a - 912 - 1 - 140,5
164 - 1201800 375 - a - 912 - T e 140.5
217 = 1001800 238 - a - 912 - [ - 140,5

047 - 551900 B00 - b & - 2285 - 140,5 =

P Lastungsabnahma: NA 1T+ NA 2 maamal 128 kW

199




T 1 - ==
i 1+ e [ ]
NA 4/120-1b, 1c, 2b, 2c NA 4/120-10 NA 4/120-11
I 1l ] Vi vl Vi X X A Az B, B Ca
1822 AK G 4/95-69 NA4120-10 1 - 1001900 1090 - b 1048 - 186 = -
MA 41120-1¢ 1 047 - 10018900 1080 - b 593 - 181 - -
NAA120.5h 2 003 - 731900 400 - a 1073 - 1065 - -
NA4120-2c 2 083 - 731800 400 - a 1019 - 1035 - -
A A120-10 2 (.84 - 1201800 741 - b - 1056 - 14 175
1,11 - 1201800 554 - b - 1055 - 14 175
o 166 - 1201800 370 - b - 1065 - 14 175
MA A T26-777 084 - 1p01o00 a1 - b - 055 - 14 ki
1,91 — 1201900 554 - b - 1055 = 14 175
166 - 1201800 3750 - b - 1055 - 14 175
047 - 551000 B00 - b 1133 - 1905 - 5 -
T OB - 1201900 731 - b - 688 = 14 178
111 - 1201900 554 - b = 1055 - 14 176
166 - 1201800 370 - b - 1055 - 14 175
047 - 551900 BOO0 - b 1073 - 187 - -

I Lanstungsabnatme. MA 1T+ NA 2 mawimal 138 kW




— Th (—ﬁ‘ [
[(® 231 = Wel =5
NA 4/125-10 MA 4125-11
[ I I TRV Wl VIl X X A B B B © Cso
1922 AK G 48569 NA4M25-10 2 1,11 - 2011800 553 - a - 1072 an - 140.5
1,43 — 12041900 430 - a - 1072 - a0 - 140,5
1,64 - 120018900 375 - a = 1072 - 30 - 1405
217 - 10071800 238 - a - o7z - 30 - 140,5
MNA 4128111 3 1,11 - 1201800 553 - & - 1072 - an - 140.5
1.43 - 120018900 430 - g = 1072 - it - 140.5
1.84 - 120/1900 375 - & - 1072 - a0 - 140,56
2417 — 10011800 236 - & - n7e - an - 1405
047 - 551900 BOD - b 11896 - 1935 — 14056 -
7 111 — 1201800 £53 - a - 1072 - 30 - 140,56
143 - f201800 430 - a - 1072 = a0 - 140.5
1,84 — 1201900 375 a - 1072 - 30 - 140.5
217 - 1oofad0 238 - 9 a - 1072 - 30 - 140, 5
147 - E5/1O00 600 - b 1101 - 1885 - 1405 -

I Lestungsabnanme: WA 1 ¢ RAE mawmal 134 kW

201




i = _r—l = 1 o= J hJu:r
'l _H-‘!_ 4 1y [ S ] =¥ -]— ] 2
J E i " i
NA 4120-1b, fc, 2b, 2¢ MA 4/120-10 NA 4120-11
| ] 11 IV W Wil W [ % Ay s B By Ty o
1922 G 4/95-7/11  MA 4120-1b 1 3491 — 1002100 1130 - b 1133 - 190 - 140.5 -
MA 4 120-1¢ 1 41 = 100:2100 1130 - b 1041 — 185 - 1406 -
MA 412020 2 0,81 - J2100 400 - a 1165 - 111 - 108 7 =
WA 4120-2c 2 081 - 2100 400 - a 1105 = 107 = 1867 =
WA 4120-10 2 0,73 - 1202100 BT - - 1141 - 10 - 175
095 = 1202100 579 - B - 141 - 10 - 175
. 145 — 1202100 383 - b - 1141 - 10 - 175
MNA 420111 3 073 - 1202100 81 = B - 1141 = 10 - 175
0,96 - 1202100 579 - b - 1181 .- 10 - 175
1,45 = 1202100 383 - b - 1141 = mwoo- 135
041 - 532100 600 - b 1218 - 195 - 140.5 -
foaTE = 120/2100 Bt = b = Ha1T = 1w - 175
086 - 1202100 579 b - 1141 — 10 = 175
1,45 - 1202100 383 - b - 1141 - 10 - 175
041 = 532100 00 B 1180 - 180 - 1405 -

T Lastungsabnabme: MA 1+ MA 2 masimal 134 kW

202




[Lﬁjf == (®4h #

|
-

T30 nas

MNA 4112510 MA 4/125-11
[ I I AT IRRTS VIl VIl X% Ay Aa By B C,4 Cs
1922 G 495-711 MA 412510 2 087 - 120/2100 973 - a 11675 < 25 - 140.5
1,25 - 1202100 445 - a 11575 = 26 - 140,5
1,43 - 1202100 389 - a = 1153755 - 26 - 140,5
o oo 189 - 86/2100 210 - a - i i 28 - 140.5
NA 4125911 § 087 - 12002100 573 = a - 11575 - 26 - 1405
125 - 1202100 445 - a - 11675 — 26 - 140,5
143 = 12002100 333 - a = 11575 - 26 - 140,55
1,89 - 862100 210 - 5 - 115756 = 26 - 14435
041 - 532100 A0 - b 1 281,58 - 1976 - 1405 o I
7 087 - 7202700 573 = a - 1157 5 — 26 - MCI.E
125 = 120/2100 445 - a4 - 11575 = 26 - 140.5
143 - 12002900 3gg _ i - 11625 - 25 -~ 140,58
188 - BE2100 210 - - 11575 - 26 - 1405
T - 041 - 532100 600 - h 1187 - 1925 - 1405 - B
I Lenstungsaboahime: NA 1 + Na 2 maxirmal 134 kW

203




TR

|5 ) : e
\ ® —n__th_ Dﬁ' ] - ||_1|_

NA 4/120-1b, 1c, 2b, 2c NA 4/120-10 NA 4/120-11
| [ Il YR VAV Wi Vil 1X X Ay Aa Bi By G Ca
1622 GV 495-8/8 NA4/120-1b 1 047 0564 1002100 987 823 b 1183 - 193 - 1405 -
NA 4120-1c 1 047 0,564 1002100 987 823 b 1101 - 188 - 1405 -
MNA4120-2n 2 0,93 - 802100 400 - a 1224 - 114 - 1857 —
MNA d120-2h 2 - 1116 552100 - 400 a 1224 - 14 - 1957 -
MA 412026 2 0483 - g2100 400 - 4 1183 - Mo - 1957 =
NA 4120-2c 2 - 1,116 952100 - 400 a 11683 - 110 - 1957 —
NA 4120-10 2 084 1.008 1202100 662 552 b - 12001 - 70 - 175
1,01 1,332 12002100 500 417 b - 1201 - 0 - 175
166 1,992 1202100 335 279 b - 1201 - 70 - 175
MA4720-117 3 084 1,008 1202100 662 552 D - 1201 - 70 - 175
1,11 1332 1202100 500 417 h - 1201 - 70 - 175
1,66 1,882 1202100 335 279 b - 1201 - 7.0 - 175
047 - 612100 BOD - b 1278 - 188 - 1405 -
- 0,564 732100 - BOD b 1279 - 198 - 1405 -
7 084 1008 1202100 662 552 b - 1201 - 70 - 175
111 1332 1202100 500 417 b - 1201 - 70 = 175
1,66 1992 1202100 335 279 b - 1201 - e 175
047 - 612100 800 - b 1219 - 198 - 1405 -
5 0,564 732100 - 600 b 1218 - 198 - 1405 -

I Lesstungsabnabme; N& 1+ NA& 2 maximal 1534 W
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NA 4/125-10 MA 4125-11
[ [ 1l TR W VIl % XA, A Bi B © Ca
1922 GV 4/95-6/9 NA4125-10 2 1,11 1,34 1202100 . 600 415 a 18178 = 28 = 140.5
143 1,72 1202100 300 323 a - 121786 - 23 - 140.5
1.64 1,87 1202100 340 282 a - 12176 — 23 - 140,58
F17 = 1002100 210 - a5 - 12175 - 2939 - 140,5
MNA 4125117 3 111 134 12072100 500 415 a = 12176 - 23 - 140,5
143 1,72 1202100 390 323 a - 12175 - 23 = 1405
1.64 187 12002100 340 282 3 - 1217.5 23 - 140.5
217 - 1002100 210 - a - 12175 = 23 - 140,5
047 - B1/2100 600 - b o13ar s - 207 = 14056 -
= 0,584 732100 - 600 b 13415 - 201 - 1405 -
70111 134 1202100 500 415 a - 12176 = 23 - 140,5
143 172 12002100 350 323 a - 12175 - 23 - 140.5
184 1,97 1202100 340 282 a - 12175 = 23 = 140.5
2017 = 1002100 210 - a - 12175 - ed - 140,58
047 - 612100 600 - b 12465 - 196 - 1405 -
. -~ 0564 732100 - GO0 b 12465 - 196 - 1405 -
I Lesstungsabnabime; MA 1+ NA2 maximal 134 kw
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NA 4/120-1¢c, 2b, 2¢ NA& 4120-10 MNA 4720-11

| il 11} LYY IR VI X% A Aa B, B: C Cs
1922 AK G 4/95-69 NA4/120-1c 1 047 - 1002100 987 - b 956 - 81 - 1405 -
NA 4120- 0893 — BOPTO0 400 - a 1078 - 108 - 1857 -

NA4120-2c 2 093 - 802100 400 - a 1013 - 103 - 1957 -

MNA 472010 2 0.8 - 1202700 862 - B - 1055 = i5 - 175

1,01 = 12002100 S00 - B - 1055 - 15 - 175

1,66 — 12002100 335 - b - 1085 - 15 - 175

MNAATZ0TT 7 0.84 - 1207100 B2 - B - 1055 - 15 - 175

1,41 = 42002100 500 — B - 085 - 15 - 175

166 = 1202100 335 - b - 1055 - 15 - 175

047 - BY/2100 600 - b 1073 - 187 - 1405 -

P Lastungsabnabme: NA 1 + MA 2 maamal 134 kW
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NA 4/125-10 MA 4/125-11

! I Il VI VIl Wil o R Bs Ca

1922 AK G 49559 NA4/125-10 1,11 1202100 500 - a - 1072 30.5 140,5
1,43 1202100 390 - a - 1072 — 30,5 140,5
1,64 1202100 340 - a - 1072 - 305 - 140,5
217 1002160 210 - & - 1072 - 305 - 140,5

NA AT25-11) 1,11 12072100 500 - a - 1072 — 305 - 140,5

1,43 1202100 390 - a 1072 - 305 - 140,5
1,64 1202100 340 - a - 1072 - 305 - 140,5
217 1002100 210 - a - 1072 an,5 140.5
0.47 612100 600 - b 1101 - 188 - -

L

Lenstungsabnanme WNE 1 + WA 2 maximal 138 kW
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MA 4/120-1b, 1c, 2b, 2¢ NA 4/120-10 MNA 4:120-11
I Il 1 LT AT WV Wil X X Ay A B, Ba Cy Ca
1622 K G 4857111 NA 4120-1b 1 041 = 10007900 1250 - b 974 - 2.5 - 1405 -
MNA 47120-1c 1 041 — 100119040 1250 — B 874 - 2265 - 140,56 -
MA 4120-2b 2 081 - 631800 400 - a 1os - 152 - 1457 -
A 4120-2C 2 081 - 63/1900 400 - a 945 - 1449 = BET =
MNA 4120-10 2 073 - 12011900 B2 - b - 81 - 35 - 175
095 - 12011900 Gan - b - 981 - s - 175
1,45 - 1201900 424 - B .- 81 - 315 - 175
MA4120-110 3 0,73 - 120.1900 842 - b - 981 - a5 - 175
0,95 - 1201200 840 - b - G981 - 315 - 175
1,45 - 12011800 4249 - b - GE1 - s - 175
041 - 4818900 o0 - b 1059 - 236 - 140.5 =
¥ 073 - 1201800 842 - b - 981 - 315 - e
096 - 1201900 A - b = 881 = 315 = 175
1,45 - 1201500 424 - b - g1 - s - 175
041 - 481900 GOD - b 939 - 233 = 1405 -
I Lesungsabnabme; WA 1+ B4 2 mawmal 134 kW

208




FO X183

E
2

NA 4/125-10 NA 4/125-11
WV ViE VI VI X A B Cy Ca
NA 4125.10 0.97 1161900 600 - g 998 - - 140.5
1,25 — 12011900 492 - a 908 - - 1405
143 — 12001500 430 - a g8 - - 140,5
189 - BSYg00 Pan a 9898 - - 140.5
097 - 120715900 &7/3 = a 9898 — - 140.5
125 - 1201900 445 - a 998 - - 140.5
1,43 12001500 383 - g 995 - - 140,5
1.89 - 12018900 210 & 998 - - 140,58
041 -  4B11900 600 - 3] - 2 1405 —
0.97 - 7201900 &73 = A 998 - - 1405
125 - 1201900 445 - a agg - - 140.5
143 - 1201800 388 - 5 998 - - 140.5
1.8% - 1201900 290 - a 855 — 1405
041 - 481500 800 & - 234 -

Laistungsabnatrme: NA 1 » MNA 2 mawomal 134 kw




I

] b

TG InssEiy

[+ — Ay -
MA 3/90-2b, 2¢ NA 3/30-11
[ I il Vv VI I VIl X Ay Ay By Ba & o
1922 G390-89.29 MNA 390-2c i 054 - = 300« - a 104 - 2/0 - 586 -
1922 A G 365913356 NAZO0-Ze 1 10 - - 300" - a 10i4 - 270 - BB -
NA390-10 2 D72 - 9221000 592 - a - 1088 - T ia
1.06 - 922100 402 - a - 1098 - 14 - 73
5B - G22100r 270 - a - 1088 - 14 - [&!
MA F00-710 ¥ 072 - 9221000 592 - a - 1098 - 4 - 3
1,06 - 221000 402 a - 1088 - 14 - 73
1.8 - g221r 270 - a - 1098 - 4 = 73
0,54 92:2100°  300* - a 1085 - 276 - 554 -
1922 G 350-8/9.29 NA 390-2b 1 0,54 - 300~ - a 1074 - 274 - 565 -
G36591336 HNA3902 1 10 - - 300 - a 1074 - 274 -  5B5 -
NAZ9D-11Y 3 072 - @221000 592 - B8 - 1098 - 14 - ]
1,06 - 9221000 402 - 8 = nea - 14 - 73
1,58 - 9221000 2790 - @ - 1098 - q - 73
0,54 - 9221000 300 - a 1155 - 278 - L

I Laistungsabnabme: Na 1+ NA 2 madmal 134 kKW
* Wit Getnanealkuhier = 1102200 (Sondarwunsch)
= max. abnehmbares Drehmoment
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FG

NA 4/120-1b, 1¢, 2b, 2¢ NA 4/120-10 NA 4/120-11
] Il i WV oW VIl VI X X AL Ay B B, © G
1425 GV 4110-6/9 NA 4120-1b 1 047 0564 10012100 987 823 b 1294 - 195 - 1405 -
1625 NA 4/120-1c 1 D47 0,564 100/2100 987 893 b 1201 - 190 - 1405 -
NA 3120-2b 2 0,03 - 8072100 400 -  a 1325 - 116 - 1957 -
NA 412026 2 - 1116 952100 - 400 a 1325 - 115 - 1857 -
NA 4120-2¢ 2 083 - 80/2100 400 - & 1265 - 112 - 1957 -
NA4120-2c 2 - 1116 952100 - 400 a 1285 - 112 - 1857 -
NA 4120-10 2 0,84 1,008 120/2100 662 562 b = 301 - 55 - 175
1,11 1,332 1202100 500 417 b - 1301 = 55 - 175
166 1,992 1202100 335 279 b - 1301 - 55 - 175
NA 4720-117 37 0,84 1,008 120/2100 662 550 b = 1301 = 55 = 175
111 1,332 12012100 500 417 b - 1301 = 55 - 175
166 1,992 1202100 335 279 b - 1301 - 55 - 175
0,47 - 612100 600 - b 1379 - 199 - 1405 -
- 0564 732100 — 600 b 1379 - 199 - 1405 -
7 084 1,008 1202100 662 552 b = 1301 - 55 = 175
1,11 1332 1202100 500 417 b - 1301 - 55 - 175
1,66 1,892 1202100 335 278 b - 1301 = 55 - 175
0.47 - 612100 600 - b 1319 - 196 - 1405 -
- 0564 732100 - 600 b 1319 - 196 - 1405 -

| Leistungsabnahime: NA 1 + MA 2 rmaximal 177 kW




1) £y

3 LSS
NA 4/125-10 MA 4125-11
| Il il LT Wi Wil Vil X X A Aa B, B: Ci Ca
1425 GV 4/110-6/9- NA4/1125-10 2 111 134 12002100 -600 415 4 - 1318 - 216 = 140.5
1825 143 1,72 12002100 380 323 a - | - 215 = 140.5
1,64 1,97 1202100 2340 282 a - 1318 - 215 = 140.5
L 2,17 = 1002100210 — a - 1318 - 215 - 140.5
NA 4725110 3 1,11 1,34 1202100 500 415 a - e - 215 - T40,5
143 1,72 1202100 390 323 a - 1318 - 215 - 1405
1,64 1,97 120/2100 340 282 a - 1318 - 715 - 1405
217 - 1002100 210 - a - 1318 215 - 140.5
04r - 612100 &00 = b 1442 - 202 - 1405 -
= 05684 732100 - 600 b 1442 - 208 - 1405 -
71,11 1,34 1202100 500 415 8 - 1318 - 21,5 = 140.5
1,43 1,72 202100 390 323 a - 1318 - 215 - 1405
1,64 1,97 1202100 340 282 a - 1318 - 21,5 - 140,5
217 - 1002100 210 - a - 318 - 21,5 - 140.5
gAa7 - 61/2100 600 - b 1347 - 197 - 1405 -
- 0564 V32100 - 600 b 1347 - 197 — 140.5 -

T Lanstungsabaabime: 86 1 ¢ NA 2 masmal 177 kW
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: 1% = - = |I
\[ @ A (s ]--- == [\ gj]ﬁ-—- ~-
= . — -l (5 J—J | ': : .I E
NA 4/120-1b, 1¢, 2b, 2¢ MNA 4/120-10 NA 4/120-11
[ i I v v Vi I VIl IX XA, As B Ba € Ca
1625 G 4110-69 NA4120-1b 1 047 - 1002100 987 - b 1148 - 1865 - 1405 =
NA41201¢_ 1 047 - 1002100 987 - b 1085 181,5 - 1405 -
NA 4120-26 2 093 - 8012100 400 - a 1178 = 075 - 1857 =
NA4120-2c 2 0983 - 802100 400 - a 1149 - 1035 - 1857 -~
NA4120-10° 2 084 — 1202100 862 - B = 1155 - aF - 175
111 - 1202100 500 - b - 1188 — 135 - 175
166 - 1202100 335 - p - 11556 - 135 - 175
MNA 4720917 3 054 1202100 62 — b = 1165 135 - 175
111 - 1202100 500 - b - 1155 - 135 - 175
166 - 1202100 335 - b - 1155 - 135 - 175
047 - 612100 600 - b 1233 - 1835 - 1405 —
7084 - 1202100 662 BT = 1155 185 - 175
.11 - 1202100 500 Bl - 1155 - 135 - 175
1,66 - 12002100 335 B 1155 - 135 - 175
047 - B12100 6800 - b 1173 - 1875 - 1405 -

I Lesstungsabinahme: Na 1 + NA 2 maxinal 177 kW




Eh=F, EH—F

MA 4/125-10 MNa 4125-11
I I il vV v W1 VI I XA Aa B, Ba Cy Ca
1625 G 4110-69 HNA 412510 2 1Y = 1202900 500 a 11716 295 = 140.5
143 - 12002100 380 - 3 - 11715 - 9.5 - 140:5
1.64 - 1202100 340 - a - 11718 - 235 = 140,58
217 — 1002100 210 - &5 = 11715 = 295 - 1405
MA 4925117 3 111 - 1202100 00 - a - 11715 - 285 - 140.5
143 - 120/21000 390 = a = FiEES - 2895 - 140.5
1.684 - 1202100 340 - & - 11718 — 9.5 - 140.5
217 = 1002100 210 - 8 = 11715 - 295 - 140.5
__ 047 - 612100 600 - b 12955 - 194 - 1405 -
T 1,11 = 12002100 500 = a = 11715 - 295 - 140.5
143 - 12002100 330 - a - 11718 - 2895 - 1405
1684 - 1202100 340 - a = 11715 = 285 - 140.5
217 — 1002100 210 - & - 117158~ 2845 - 140.5
a7 - 612100 800 - © 1201 - 168 - 1405 -

U Leistungsabnabme: NA 1+ MA Z maximal 177 W
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Fe] e

b gye] — Ay —a]

i FE5T

Tl 16

— dy —]

ZF N 711k, 1e, 2¢ ZF N 80/10 + ZF N 353/1b

i I I [\ YS Wi VI Vil 1 x Aa B, Ba @y i
1625 ZF 5582 GP ZF N 711b T 088 - 1772100 1000 - a7 = 129 - {43 -

2235 B ZF N 71/1¢c 1 083 - 1772100 1000 - § 1048 — 126 - {43 -
ZF N 71:7¢ 1 1,17 - 752100 500 - a 1070 - 1246 — 293 -

FNEDI0 2 106 - G12100 400 = a = 1178 - 30 - 145

_ 153 - 1102100 834 - a5 - | 5 20 - 145

ZFNED0 3" 1,06 912100 400 — a = s = 0 - 145

+ZFN3531h 153 _ 11072100 334 - 5 1178 - 20 = 148
089 - 1152100 6O0 - b 1268 1|8 - 143 =

! Lmstungsabnabma: NA | + MA 2 'makimal 177 o
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FiI'3 R
|
&
!

Lol il

ZF N 71/1b, 1¢, 2¢ ZF N 112110 ZF N 112110 + ZF N 353/1b
| I Il MV VI VIl IX X A, A By B2 G G
1625 LF 16 5112 ZF M 711D 1 082 - 1772100 1000 1000 b 1191 - 123 = 124 -
2225 ZENTIAD 1 - 087 1772100 1000 1000 b 1191 - 123 - 154 -
3025 Bx4 ZEN711¢ 1 082 - 1772100 1000 1000 b 1137 - 90, — 154 -
ZEN711¢ 1 - 097 1772100 1000 1000 b 1137 - 120 - 154 -
ZF M f12c 1 108 = FOo260 300 - a 160 - 122 - 34 -

ZEN712c 1 - 128 32100 - 300 a 1160 - _ 122 - 234 -

LF N 11210 2 1,01 1.8 1az21i00 607 510 a - 1238 = 2 - 157

124 1,45 1322100 495 415 a - 1288 - 22 — 157

1,53 1.80 1322100 401 335 a - 1238 - 22 - 157

1,72 202 1322100 350 298 a — 1238 - 22 - 157

ZF N 11210 10 1,01 1,18 1322700 607 610 a - 1238 - 22 = 157

+ZFN3531h 124 145 1322100 495 415 a - 1238 - 23 — 157

153 1,80 1322100 401 335 a - 1238 - 22 - 167

1,72 202 1322100 350 298 a - 1238 - 22 — 157

082 = 1062100  BOO - b 1307 - 128 = i54 -

- 097 1262100 - 600 b 1307 - 129 - 154 -

PoLeistungsaboatmea: MA 1 = MA 2 maxamal 177 kW
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2,/1:
7
I

| B
o TR . = | 3
NA 4120-1c, 2c NA 4/120-10 MNA 4/120-11
[ I i (YY) W1 Mill X X A A B B: C, Ca
1226 AF G 4/95-6/9 NA4120-1c 1 047 - 1001900 . 1080 - b 1003 - 176 - 1405 -
NA41203c 2 083 - 731500 400 - a 1060 = 5 - 1857 —
NA 412010 2 084 - 12001900 731 = b = 1105 = 12 = 175
111 - 12011800 554 - b - 1105 - 12 - 175
. 166 - 1201800 370 - b - 1105 - e = 175
NAd720-117 7 0.84 - 1207900 ot = B - 1105 = 12 = 175
111 - 1201900 554 - B - 105 - 12 - 175
1,66 - 1201800 370 - b - 1105 - 18 o 175
047 - 85571900 BO0 b 1123 - 1855 - 1405 -

U Leistungsabnahme MA T + NA 2 masimal 177 kW
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u I

NA 4/125-10 NA 4/125-11
| [ i WV Vv VIl X XA Az By By
1726 AF G 49569 NA4125-10 2 1,41 - 1201900 553 g - 1122 - 28
1,43 - 12011900 430 - a - 1122 - 28
1,64 - 12011900 375 - a - 1122 - 28
B 217 - 1001900 236 - a - - — 28
NAFT25-711 7 1,11 - 1201900 553 = a = 122 - L
1,43 - 1201900 430 - a - 1198~ 28
1,64 - 1201900 375 - a - 1122 - 28
217 - 1001900 236 - a - 1122 - 28
047 - 551900 600 - b 1151 - 1865 -

1

140.5

Ca

140,5
140.5
1405

140.5

1405
1405
140.5
140.5

T Leistungsabnahme: NA 1 = MNA 2 maamal 177 kW
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[ J —] =
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1
F

FGorrean

MA 4/120-1b, 1g, 2b, 2¢ NA 4/120-10 NA 4120-11
I il 1] oo VI VI 1% ¥ A Az B, B Ca
1425 G 4/95-6:9 NA 412010 1 0,47 - 10011900 1090 - b 10804 - 269 i 1405 -
2426 Gxd NA 4120-1¢ 1 a7 - 1001900 090 — b 99— 264 = 14056 -
2426 Gr2g NA 4920-2h 2 083 = 31800 400 — a 1125 = 1885 - 1857 -
NA4120%c 2 083 - 731800 400 — & 1065 - 1865 - 1957 -
A 412070 2 084 = 12071900 Ml = b = 1108 — 68 - 175
111 = 1201900 554 — B = 112 - 69 - 175
166 — 1201800 4370 - b - 1102 - B9 - 175
NA 4120-117 3 D89 - 1201900 M - B = 1152 - 69 = 175
V11— 12011%00 854 - o _ TI02 ~ 65 - 175
1,66 - 1201900 370 - b - 1102 = 69 - 175
. 047 — 5514800 600 - b 1178 - 2735 - 1405 -
£ 084 - 120NM800 731 = B = 1102 = B  — 175
T11 — 12011900 554 - b - 1102 - 1= I 175
166 - 1201800 3m - b - 1102 — 21 R 175
0,47 - 551900 BO0 - B 1120 - 270 - 1405 -
! Laistungsatnahme: Mg 1+ MNA 2 maximal 177 kW
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[ T PRI | —y
i27 = ‘ed —

MNA 4/125-10 MNA 4/125-11
| 1] 1 IV W Wl Wil VIl 4 » .Inl.l E“'ug B| B, C| C?
1426 (G 495-6/9 MA 4112510 2 111 - 12001800 553 a = 1118 - 631 - 1405
2426 6xd 143 - 12001800 430 - | - 1118 - 53 - 140,58
2426 Bu24 164 - 1201900 375 - & - 1118 - 53 = 140.5
- - 217 — 1001800 238 - a - 1118 - 53 - 140.5
MA 4125110 3 111 - 1201900 553 - a - 1118 = 53 - 1405
143 - 1201900 430 - a - 1118 - B3 - 1405
1,64 - 1201900 375 - a 1118 - 53 - 140,85
217 - 1001800 238 - a 1118 53 1405
04T - S5800 600 - b 1242 - 2765 - 140,5 —
Fo1a1 - 1201800 553 - & - 1118 - 53 1405
143 - 12071900 430 - a - 1118 - 53 - 140.5
1,684 - 1204900 375 - B = 1118 - a3 140.,5
217 - 1001900 2386 a = 1118 - 53 1405
0,47 - 551900 600 - b 1147 - 271.5 - 140,56 -

Lanstungsabrahme: NA 1+ NA 2 rmaaimal 177 kW
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NA 4/120-1b, 1¢, 2, 26 NA 4/120.10 NA 4/120-11

| I i (LYY MW Vil 1x % a, A B, B
1726 G 4/95:7:1 1 NA 411201 4 0,41 - 1p0190p 1250 - b 1m0 _ 2735 -
2426 Bxd mi4-120-1i_1__u¢41_;ﬂu,9@ 1250 - b 1ggs _ _ 2685 -
2425 Bx2g NA 41203b 7 gg7 — 631800 400 = 3 3 = 194 =
NA 41202 2 glar _ 631900 4p0 - 4 1151 - 2

NAa2090 3 073 -~ 1207900 842 - b - i — 73

0.96 - 1201900 Bag b - 1187 - 73,

e - 1,45 - 1201900 424 _ i 1187 - 3

NA 4720977 3 a7 — 12011800 842 - F = 1187 = 73,

0.96 - 1201900 gap - i Co 1187 - Fec!

145 - 1201900 d2a . 1187 - 73,

— G041 - 381800 600 b 1265 - oy =i,

£ 073 = 1201900 842 — b = HE7 = 73

0.96 - 12018900 Bap - b - 1187 - R

145 - 1201900 424 B o 1187 - 73,

041 - as1900 gog b 1205 . 275 -

! SEstungEabnahme; Na 1+ na o maimal 177 g
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LY g LN

FG it

NA 4/125-10 NA 4/125-11
Y] Wi Wil Ay By G

A 4/125-10 0,97 - 11611800 600 - a 1204 -
1.26 — 1201800 482 - a - 1204 =
143 - 120¢11900 430 - a - 1204 -

] 1,89 — BBEMS00 =232 - a - 1204 -

MA £125-111 087 - 1161900 600 - & - 1204 -
1,26 - 1201800 492 - a - 1204 -
1,43 - 12011900 430 - a - 1204 57 -
1,86 — 12001900 232 - a - 1204 L
041 - 4B1800 BO0 - b 1 - - 140,56
097 - 11611800 600 - & = 1204 7.5 -
1,25 - 12018900 492 - a - 57.
1,43 1201900 430 - a - BT,
1,89 1204900 232 - a - 57
0,41 481900 600 - b 1 =

Lustungsabnahme: WA 1 + MNA 2 maamal 177 kKW




NA 4/120-1b. 1c, 2b, 2c NA 4/120-10 NA 4/120-11
| [ I [\ T} il ] VIl X X Ay A B By Cx
1726 GV 4110-89 NA4120-1b 1 047 0564 1001900 1090 910 b 1260, - 2785 - 1405 -
NA4120-1c 1 047 0564 1001900 1090 910 b 1195 _ 2745 - 1405 -
NA4120-2b 2 (053 - 731800 400 - a 1321 - 1985 - 1857 -
NA 4/120-2b 2 - 1416 B9800 - 400 a 1321 - 1995 - 1857 -
MA 41202 2 093 - 731900 400 - a 1281 - 1965 - 1857 -
MA4N20-2c 2 - L18 871900 - 400 a 12681 — 19685 ~ 1857 -
NA4120-10° 2 084 1,008 1207900 731 609 b = 1297 — 785 - 175
111 1332 1201900 554 461 h - 1297 785 — 175
165 1,992 1201900 370 308 b - 1297 - 7B,5 — 175
NA 4720-110 3 084 1,008 120/1900 731 608 B = 1297 - 785 - 175
1,111,332 12001900 554 461 b - 1297 - 78,5 - 175
1.86 1,992 1201900 370 308 b - 1287 - TB5 — 175
047 - 551900 600 - b 1375 - 2835 - 1405 -
- 0,564 661900 - 60D b 1375 - 2835 - 1405 -
7 0B84 1008 1201800 731 608 b - 1297 - 78,5 - 175
1,11 1,332 12011800 554 461 b - 1287 - 78,5 - 175
1,66 1882 1201900 370 308 b - 12397 - 78,5 - 175
D47 - 551800 600 - b 1315 - 2805 - 1405 -
= 0,564 651900 - BOO b 1315 - 2805 - 1405 -

Vo Leistungsabinahina: NA 1+ N& 2 masmal 177 kW
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[@] I

Fii Qv H20

NA 4/125.10 NA 4/125-11
YRV} VI VIl X X Ay A: By Bs
GV 4110-6/9 NA 412510 2 1,11 134 1201900 553 458 a - 1314 - &3
143 1,72 1201900 430 357 a 1314 - 63
164 197 12001800 375 312 a - 1914 - 63
] 217 26 1001900 236 197 a - 1314 - 63
NA 4725771 111 1,38 12011500 553 458 a - 1314 = B3
1,43 1,72 12011800 430 357 a - 1314 - 63
1,64 1.97 12011900 375 312 a - 1314 - 83
217 26 1001900 236 197 a - 1314 - 62
0,47 - 551900 600 - b 1438 - 287 -
- 0564 651900 - 600 b 1438 - 287 —
7 1,91 1,34 12071900 553 458 a - 1374 - 63
1,43 1,72 1201900 430 357 a - 1314 - 63
1,64 197 1201900 375 312 a - 1314 - 83
217 26 10011900 236 197 i 1314 — @3
047 - 551900 600 - 1343 - oRZ -
- 0564 BB1900 - 600 1343 - 282 -

T Laistungsabnanime: MA 1+ NA 2 makimal 177 kw
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NA 4/120-1¢. 2¢ NA 4/120-10, NA 4/125-10 NA 4/120-11, NA 4/125-11
[ i ] R, Vi Wil Vi Ix X A A By B, G Cs
1726 AK GV 4110-69 NA 4120-1c 1 0.47 0564 1001900 1090 810 b 1199 - 185 - 140,65 -
NAE 202 7 063 - 731900 400 = & 1265 = 1115 - 1857 -
MA4120-2c 2 — 1116 871800 - 400 a 1265 — 111,56 = 195.7 -
MNA 472010 2 084 1,008 12010900 731 605 b - 1301 = 55 - 175
1,11 1.332 12001900 554 461 b - 1301 - 55 - 175
- QBB 1.9892 120/1900 370 2308 b - 1301 — 55 = 175
NA 47120117 7 T84 71,008 1201900 731 609 B = 1307 - 5E = 175
1,11 1,332 12041900 554 481 b - 1301 - 85 - 175
1,66 18992 1201900 370 308 b - 1301 - 55 175
047 = 551900 800 - b 1319 - 1955 — 140,5 -
o - 0,564  BE1900 - 800 b 1319 — 1955 - 1405 -
A4125-10 2 111 1,34 1201900 553 458 a — 1318 - P2 = 140,5
143 1,72 1201900 430 357 a - 1318 22 _ 140,5
1,64 1,87 120M1800 875 312 a8 — 1318 - B = 140.5
237 -8 1001800 236 197 a - 1318 - 22 - 140,5
NA4125-111 7 117 1.34 1201900 553 458 a = 1318 — =77 = 140,5
1743 172 1201900 430 357 a - 1318 - 23 - 140,5
1,64 157 1201900 375 312 5 - 1318 - 22 - 1405
217 26 10018900 235 197 a - 1318 - 2p = 140.5
047 - 551900 600 - b 1347 - 29y - 1405 -
= 0,564 561900 - BOO b 1347 - 297 - 1405 -
' Leistungsabnahme: NA T+ NA'D masmal 177 ki
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L
- T S
NA& 47120-1b, 1¢, 1¢ Z MA 4/125-10 MA 4125-11
[ il I LR VIl VI IR KA i B B, O Ca
1706 K G 1258159  NA41201b 1 089 1011900 800 - b 1188 - 2745 - 1405 -
3729 Budd NA 4120-1c 1 089 - 1011800 800 b 1103 - 2685 - 1405 -
NA 4120-1¢Z 1 089 - 1011900 600 - b 1161 - o706 — 1405 -
NA 412510 2 1,08 — - BOF - a - i7ee - 5EE - 1405
153 - 1651900 517 - a - 1222 - sa5 - 1405
) 205 — 15511900 386 - a - 1222 - 585 - 140,58
NA 4128111 3 1,08 - - BDIF - a - 1222 - BE.S — T40,5
153 - 1551800 517 - a - 1222 - B85 - 140,5
205 - 1551900 386 - a - i222 - 585 - 140,5
Q47 - 551900 800 - b 1316 - PEDS - 405 -
7 1,08 — - BOr - a - 1222 - BES - 1405
153 - 1551800 517 - & - je2z - 585 - 140.5
205 - 1551900 3B6 - a - 19287 - 585 - 1405
n47 - BHTG00 BOOD - B 1221 - 2TaE - 140,58 -

I Leistungsabrahme: NA 1+ MA 2 maximal 134 kW
" Mawrmal ghnehmparas Drebmomant 00 MM

Maximal zulasso Motordrenzahl 1900 L mn




l—v-l—. - II
[ 1] ]
& ]
[ ]
NA 4/123-10b, 10¢ NA 4/123-11
| I 11l VoY MWV Vil X %A A By B C, Ca
1726 K G 125-9159 NA412310b 1 1,12 - 132/1900 606G a 1245 - 318 - 240,3
3229 8x4.4 NA 4123100 1 1,42 - 1321000 478 g = 1245 - 318 - 2403
NA 4123-10b 1 1,82 - 1321900 373 - a - 1245 - 318 - 2403
NA 4/123-10c 1 1,12 — 1321900 606 - a - 1219 - 3165 - 240,3
NA 4723111 3 192 - 1321900 606 - a = 1245 - =18 = 2403
142 - 13211900 478 — =a - 1245 - 318 - 2403
182 - 1321800 373 - a - 1245 - 318 - 2403
086 — 1011900 800 = b 1361 - 283 - 1405 -
F102 = 13211900 B0R. - a — 1219 - 3165 - 2403
086 — 1011800 600 - b 1361 - 2838 - 140565 -
B 112 - 1321900 608 = a - 1245 - 316 - 2403
142 — 1321800 478 - a - 1245 - 38 - 240.3
182 - 1321800 373 - a - 1245 - 318 - 2403
0.86 = 1011900 600 - b 1266 - 278 - 1405 -
! Leistungsabnahmea: NA 1+ NA 2 maximal 177 kW
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T
ﬁ:‘ j_L & _{:__
fi P _j
NA 4/124-10b, 10e MNA 4/124-11
I Il I VI Wil Ay fg 8 Cs
1726 K Go125-9158  MNA 41244100 1,12 - 1321800 . 806 a5 = 1252, - 181,71
3228 Bxg'd MA 4124-100 142 — 1321900 478 8 - 1262 - 181.7
MA 4124100 1,82 — 13218900 373 a = 1252 - 1817
NA 4124-10c_ 1 1,12 - 1321900 608 g - 1226 - 181,7
MA 47241710 1,12 = 1327900 €08 a - 1252 - 181,7
1,42 — 1321900 478 A= 1ese: - 1817
1,82 - 13271900 373 a = 1252 - 1817
Q.86 — 10119400 600 b 1381 - 2 -
1,12 = 1321900 606 a - 12528 - 1817
142 — 1321900 478 a - 1252 1817
1,82 — 1321900 373 a - 1252 1817
0,86 — 1011900 600 b 1266 - -
112 = 1327900 606 a - 7228 1877
0,86 - 101/1900 800 b 1361 - =
! Lesstungsaonahma; MA 1T « NA 2 manmal 197 kW
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Fi 2

Fi 21820

NA 4/120-1b, 1¢, 1¢ 2 NA 4/125-10 NA 4/125-11
WV v i X X As Bi.
G 125-16/14  NA4120-t1b 1 0.81 0,96 112/1800 600 b . - 1405 -
NA4120-1¢ 1 081 D96 112/1900 600 b - - 1405 -
NA 4120-1¢Z 1 081 096 1121900 600 b : = 1405 —
NA@T25.10 2 1.04 122 = 600" a 1222 585 - 40,5
146 172 1551900 460 a - 1222 - 58,5 — 140,5
) 1.95 2,30 1551900 344 a - 1293 _ 58,5 - 140.5
FMAZA25117 3 1,04 122 — 600" a - 1222 - 58,5 = 140,5
146 1,72 155/1900 460 a - 1223 58,5 - 140,5
1.85 230 1551900 344 a - 1222 - 58,5 - 140,5
081 - 951800 5 B - 2805 - 1405 -
0.96 112/1800 600 b - 2805 - 1405 -
104 122 - 600" a 1857 - 56,5 - 40,5
146 1.72 1554900 480 a 1222 - 58,5 — 140,5
1895 230 1551300 344 a 1222 - 58,5 - 140,5
0.81 - 951900 - b - 2755 - {405 -
0,96 1121900 - 600 b - 2755 - 1405 -

Lenstungsabnahme: NA 1 + NA 2 mavimal 177 &W
© Maomal abnohmbares Drebmemeant 800 Nm
Maximal sutassioe Matordrehzanl 1900 U min
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NA 4/123-10b, 10c MA 4123-11
| il i VA Wi Wil VI I XA Ao 8,y Bz L Cz
1726 K G 125-1674 MA 4123100 1 1,05 1.25 1321900 €46 543 a - 1285 - 3205 - 2403
MA 4123-105 1 1,34 1,58 132:1900 506 428 a - 1285 - 320.5 - 240,3
MNA 4123106 1 1,72 203 13271800 394 334 a - 12956 - 3205 - 2403
NA 4123-10c. 1 112 - 1321900 G646 543 8 - 1289 - 9.5 — 240.8
NA &123-11¢ 3 1,05 1,25 132/1900 646 043 B - 1285 - 3205 - 2403
134 1,58 1321900 506 428 a - 1285 — 3205 - 240.3
1,72 2,03 1321900 3594 334 a - 1285 - 320.% - 2403
081 - 951900 600 - b 1411 - 2855 - 14305 -
- 096 1121900 - 600 b 1471 - 2855 = 1408 =
7 1.05 125 1321800 646 543 a - 1269 — 3198 - 240.3
EET = 951900 GO0 - b 1411 - 2855 - 1405 -
- 086 1121900 - BOO B 1411 - 2855 - 1405 =
B 108 1,25 1327900 646 543 a - 20 — 3205 - 2403
1,34 1,58 1321900 506 428 a - 1295 — 3205 - 240.3
1,72 203 1321800 394 334 a - 1295 - 320.5 - 2403
g81 - g5/1900 800 - b 131k — 2805 - 1405 —
- 088 1121800 - 600 b 1316 - 2805 - 140,5 -
I Leistungsabnzhme: M1+ WA 2 magmal 1777 W
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—r : - T "l
[ ®= ] - Ml [ Y ] — I_,’r_"” J
: & . |
@ @ R
NA 4/124-10b, 10c MNA 4/124-11
| Il 1 IV Y VI Vil Vil X XAy Ao B Ba L ET Ca
1726 K G 125-16/14 MA 4124100 1 1,05 1.25 1321900 646 543 a2 - 1308 - 180 - 181, 7
NA 4124-106 1 1,34 1,58 1321500 506 429 a - 1302 - 180 - 81,7
WA 412410 1 1,72 203 1321200 394 334 a - 1302 - 180 - 181.7
MA4124-10c 1 1,05 125 1321900 646 543 a - 1276 - 1785 ~ 1817
MA 4124910 3 105 1,25 1327900 846 543 a — 1302 = 180 - 181,7
134 1,58 1321900 %06 429 a - 1302 - 180 = 181,7
1,72, 2,03 1321900 394 334 a — 1302 - 180 - 181, 7
081 - 251900 60D - b 1411 - 2855 - 1405 -
- 0896 1121900 — 600 b 1411 - 2855 - 140.5 -
7 1,05 125 1327300 A48 543 g — 1302 = 180 - 181.7
1,34 1,58 1321900 506 429 a - 1302 - 180 - TELF
1,72 2,03 1329900 394 534 a - 1302 - 180 - 181.7
o8 - 951800 800 - b 1316 - 2805 - 140.5 -
- 0,96 1121900 = 600 b 1316 - 2806 - 1405 =
8 105 1,25 1321900 B4 543 a - 1276 - 1785 - 181,7
081 = 95/1900 600 - b 1411 = 2855 - 1405 -
- 095 1121900 - G500 p 1411 - 286.5 - 1405 - T

I LeistungSabnahme: NA 1 « NA 2 maximal 177 kW
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1 ¥
2 G M e
NA 4120-1b, 1e,1c Z MA 4/125-10 MNA 4/125-1
I Il i W Wi Vil VIE K XK Ay As By Bs § Cs
1726 ¥ G 1551614 MNA 4120-1b 1 081 096 1121900 700 800 b 1314 - 2805 - 1405 -
MA 41201 1 0,81 0,96 11219900 700 600 b 1219 - 2iah - 1405 -
MNAA4120-1c 7 1 081 0586 1121900 700 800 b 1277 - 2785 - 140,85 -
MA 12510 T 104 128 - BOCT 800" a - 1337 - 64.5 — 1405
1,46 1,72 1551900 542 460 a - 1337 - 64,5 - 1405
1,85 230 1551900 406 344 a - 1337 - 64,5 — 1405
NA 47128117 3 1,04 1,22 - 600" 6007 a - 1337 - 64,5 - 140.5
1,46 1,72 1551900 542 480 a - 1337 - G4.5 — 140,5
1,85 230 1551900 406 344 a - 1337 - 64,5 - 1405
081 - 951900 600 - b 1431 - 2865 - 10,5 -
0,96 112/1900 — 600 b 1431 — 2865 - 1405 -
704 122 - a0 B500° a - 1337 - gd.5 — 140.5
1,46 1,72 1551900 542 480 & - 1337 - B4.5 — 140.5
1,85 2,30 1551900 406 344 a - 1337 - Bd.h - 1405
081 - 951900 00 - b 1337 - 262 - 1405 -
Das 1Mansoo - GO0 b 1337 - 282

- 1405 =

1 Laistungsabnabme: WA 5 + NA 2 maxumal 177 kW
* Mawimal abnehmbangs Qechmorment 800 Nm
Maximal zulassige Matordrehzahl 1900 Lmin
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NA 41123-10b, 10c MNA 412311
[ Il ]| [[PRRY) W Vil Wil 1 XA A By B G G
1726 ¥ G 155-16/14 MA 4123100 1 1,05 1,25 13211900 646 543 =3 1360 - azq - 2403
WNA4123-10b 1 1,84 1,58 1321900 506 429 a - 18360 - az4 - 240.3
MA 4123-10b 1 1,72 203 13211900 394 334 a - 1360 - 3R - 240.3
NA 4123-10c 1 1,05 126 1321900 646 543 a - 1334 - 3225 - 2403
NA 4123-T10 3 1,058 1,25 132/1900 G646 543 a - 1360 — 324 = 2403
1,34 1,68 1321800 506 429 a - 1360 - 24 - 2403
1,72 203 13211900 394 334 a - 1360 - 324 = 240.3
081 - 551900 800 - b 1476 - 289 - 140,56 -
= 0.96 1121800 -  BOD b 1476 - 289 - 1405 -
7 1.06 125 1321800 646 543 a - 15334 - 314 - 2403
081 - 851900 600 - b 1476 - 288 - 14005 -
- 056 1121900 - 600 b 1476 - 288 — 1405 -
B 105 7,25 1327900 B4B hd3 a - 1360 - 324 - 2403
134 1,58 1321900 506 420 a - 1360 - a24 - 2403
1.72 203 1321900 384 334 a - 1360 - a2 - 2403
oar - 954900 500 - b 1381 - 284 — 140,58 -
- 0.96 11211900 - 600 b 1381 - 284 - 140,5 -
1 Leiswngsabnahme: BA 1+ NA 2 maximal 177 kW
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Q“L
| ri" |
L

[~

MNA 4/124-11

a7 |

NA 4/124-10b, 10¢
| 1 I \TaRY; Vi vl VI IX X Ay As By B e G
1726 K G 1551814  NA4124-10b 1 1,05 1,25 1321900 645 543 a - 1367 — 1835 - 1817
NA4124.10b 1 1,34 158 1321900 506 428 a - 1367 - 1835 - 181,7
NA 4/124-10b 1 1,72 2,03 1321900 394 2334 a - 1367 - 1835 - 1817
NA4124-10c 1 1,05 125 1321900 645 543 a - 1341 - 182 - 1817
NAAT23111 3 1,05 1.25 1321900 646 543 a - 1367 - 163,5 1817
1,34 1,58 1321900 506 429 a - 1367 - 1835 - 1817
1,72 2,03 1321900 394 334 a - 1367 - 1836 - 1817
0.81 - 951900 600 - b 1476 - 289 - 140,5 -
- 096 1121900 -  BO0 b 1476 - 283 - 140,5 -
7 105 125 1321900 G46 543 a - 1367 - 1835 -~ 1817
1,34 1,58 1321900 506 429 a - 1367 - 1835 - 1817
1,72 2,03 1321900 394 3834 a - 1367 - 83,5 - 1817
081 - 951900 600 - b 1381 - 284 - 140,5 -
- DS6 1121900 - 600 b 1381 - PB4 - 140,5 —
§ 1,06 1.25 1321000 646 543 a - 1347 = 182 - T81.7
0,81 - 951900 600 - b 1476 - 289 - 140.5 -
- 096 1121900 - 500 b 1476 - 289 - 140.5 -

T Lesstungsabnahmie MA 1 + MNA-2 masimal 177 &w
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PO 20HR|

MA 4/120-1b, 1c, 2b, 2¢ MNA 4120-10 MA 4/120-11

[ [ I [IVIRY, Vi VI VI 1 X A AZ B1 B2 Ci G2

1628 GV 4110-69 NA4120-1b 1 047 0564 1002100 987 823 b 1240 = 281 = 1405 -
1928 NA 4120-1c 1 047 0564 100/2100 987 823 b 1148 - 276 = 1405 —
2028 6524 NA 4120226 2 053 - BOZ100 400 - N T 200 - 1957 =
2228 MA 41120-2b 2 - 1,116 952100 - 490 a 1271 - 200 — 1957 =
MA4120-2¢ 2 003 - 802100 400 - a 1212 - 198 - 1957 -
NA 4120.2c 2 - 1,116 952100 - 00 a 1212 - 198 - 1957 —

NA 4120-10 2 084 1,008 1202100 662 550 b = 1248 - Bl = 176

1T. 1332 12002100 500 417 b — 1248 - Bl - 175

1,992 120/2100 335 274 b - 1248 - Bl - 175

MA A T20-117 3 0&4_1|:rnﬁ 1202100 662 552 B = 1248 - BT - 175

1,11 1,332 12002100 500 417 b - {248 - R 175

1,66 1,892 1202100 335 279 b - 1248 - B - 175
a7 - 612100 600 — b 1325 — SBE - 1405 -

& 0564 732100 - BOO b 1325 _ 286 - 1405 -

7 084 1008 7202700 662 552 b = 1248 = o 175

1,11 1,332 1202100 500 417 h - 1848 - A1 — 175

1,66 1,992 1202100 335 279 n - 1248 - i 175
0,47 — 12100 BOD - B 1267 - 283 — 1405 -
- 0.564 732100 - BOO b 1267 - 283 - 1405 -

' Laistungsabnabme: MA 1+ NA 2 mammal 177 ko




NA 4/125-10

[@] __

[h

Leisturgaabnanmee NA 1+ NA 2 magimal 177 kW

MA 4/125-11

Wil VI I Al AZ Bl B2 co
GV 411069 NA 412510 120:2100 500 415 - 1264 - 57 140.5
120/2100 -390 323 a - 1264 - 57 140,5
12002100 340 282 a - 1264 - a7 1405
" o 1002100 210 - a - 1864 - 57 140.5
NA 4725971 1202100 500 475 a - 1264 - &7 140 5
12002100 390 323 a - 1964 = 67 1405
12002100 340 282 a - 1264 - 57 140,58
1002100 210 - A= 1264 - 57 140,5

612100 600 - b 1388 - 281 - =

732100 - BO0 b 1388 - 281 - =
12002100 500 415 a - 1284 - a7 1405
12002700 380 323 a - 1264 - L 1405
1202100 340 282 a - 1264 - &7 1405
100:2100 210 - a = 1264 - 57 140,5

612100 600 - b 1293 - 276 - -

732100 = 600 b 1283 = 276 - -




RITRUAET ) :E:'
R
i
&
.

2 ',
g i
ZF N 71/1b, 1c, 2¢ ZF N 112110 ZF N 112/10 + ZF N 353/1b
| i 1l vV v v Wil bt % A1 A2 Bl OBRAOY €2
1628 ZF 16S-112 ZF N 71/1b 1 0,82 - 1772100 1000 1000 b 1145 - 207 - 154 -
1928 ZF N 71/1b f = 0,87 177/2100 1000 1000 b 1145 - 07— {ag4s =
2028 6x2°4 ZF N 711¢ 1 082 - 1772100 1000 1000 b 1085 - 206 - 154 -
2228 ZFEN711c f = 0.97 177:2100 1000 1000 b 1085 - 08— 154 -
2628 ZFN712¢c T 108 = 702100 300 - a 1108 - 206 - 234 -
3028 8x4 ZE N 712¢ - 128 832100 - 300 a 1108 - 206 - 234 -
3328 Bxd ZFN 11210 2 101 1,18 13272100 607 510 a - 1185 - 9 - 157
1,24 145 1322100 495 415 a - 1185 - 96 - 157
153 1.80 1322100 401 335 a - 1185 - 96 - 157
_ 1,72 202 1322100 350 298 a - 1185 — 96 - 157
ZEFN 11210 311,01 1,18 1322100 607 510 a - 1185 - 06 - 157
+ ZF N 353/1b 1,24 1,45 1322100 495 415 a - 1185 - 96 - 157
1,53 1,80 1322100 401 335 a - 1185 - 9§ - 157
1,72 2,02 1322100 350 298 a - 1185 - 9§ - 157
(.82 - 1062100 600 - b 1255 - 213 - 154 -
= 0,87 1262100 - BOD b 1255 - 2183 = 154 -

! Lesstungsabnahme: MA 1 + MA 2 masmal 177 kW
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20610

= { ‘r “ T
3 I:'I.G :I . i
= i . & 11 -
- - 2 A J E
- P | ._j
NA 4/120-1c, 2b, 2¢ MA 4/120-10 MNA 4/120-11
| [ I YRS Vi VIE VI I X AY A2 B1 82 C1 G2
1928 A G 4110-6'9 NA 4120-1c 1 047 - 100/2100_987 ~ b 1005 -~ 183 - 1405 -
2628 A NA 272026 2 0493 - 802100 400 - a 1128 - 109 - 1957 -
NA4120-2c 2 093 - BO2100 400 — & 1069 - 105 - 1957 =
NA 312010 2 0,84 - 1202100 662 - b - 1108 - T2 - 175
I - 120:2100 500 - b - 1105 - 12 - 175
166 - 12002100 335 - b - 1105 — 12 - 175
MA A120-117 7 0,84 — 1202700 662 — b - 1105 - 2 - 175
1,11 - 120/2100 S00 - b - 1105 — 12 - 175
166 — 12002100 335 - b - 1105 - 12 - 175
047 - 612100 60D - b 1123 - 189 - 1405 -
GV 4/110-6/9 NA4/120-1c 1 047 0564 100/2100 987 823 b 1150 - 189 - 1405 -
MAAT20-2h 2 093 - BOZ100 400 - a 1274 - 115 = 1857 -
MA 4120-2h 2 - 1,116 952100 - 400 a 1274 - 115 - 1857 -
MA 4120-2c 2 093 - BO/2100 400 - a 1213 - 112 - 1857 -
NAd120-2c 2 - 1,116 952100 — 400 a 1213 - 112 - 1857 -
MASA20-10 2 084 1,008 1202100 862 - b - 1250 - 4 - 175
1,11 1,332 12002100 500 - b - 1250 - 4 - 175
1.66 1,992 12002100 335 - b - 1250 - 4 - 175
MA &720-117 7 0,84 1,008 12002700 662 - b - 1250 — 4 - 175
1,11 1,332 120/2100 500 - b - 1250 - 4 - 175
1.66 1,992 12002100 335 - b - 1250 - 4 = 175
047 - 61/2100 BOD - b 1267 - 196 - 1405 -
- 0,564 732100 -  BOO b 1267 - 196 - 1405 -

T Lestungsaboahme: A1+ NA 2 mamal 177 kW
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— TR — T,
= LI \ & ;} =——TTH
Jf_:| [ | : :| —jﬂ] '

=
™
A (=)
e

MA 4/125-10 NA 4/125-11
I I YR Y T VI X X% a1 Az B4 BACH D
1928 A GAN0-89  NA41I2510 2 111 - 1202100 500 - & 188 - BH — 140.5
2E2E A 1,43 - 1202100 380 - & 11215 - o8 - 140,5
1,64 — 1202100 340 - a - 11215 — 28 - 140.5
217 = 1002100 210 - H - 11218 = 28 - 140.5
NA & 25311 7 1,11 = 1202100 500 — & - 11215 - 28 - 1405
1,43 = 120:2100 380 - a - 11215 - o8 - 140,5
1,64 — 120:2100 340 - & - 11215 — 28 - 140,5
217 - 100/2100. 210 - @& - 11215 - S 140.5
Q.47 - 12100 600 - B 1151 - 181 = 1405 -
GY 4110-69 NA 412510 2 1,11 1.34 1202100 500 415 a - 1268 - 20 - 140,5
1,43 1,72 120:2100 390 323 a - 12685 - 20 - 140.5
1,64 14897 120:2100 340 282 & - 12608 - 20 = 140.5
LT RSOy ;. | s 1002100 210 =  a - 1268 - 20 — 1405
MA 412511 7 1,11 134 12002100 500 215 a - 1268 - 20 - 140.5
1,43 1,72 1202100 2390 323 a - 12668 - 20 — 140,5
1,64 1897 1202100 340 282 = - 1268 - 20 - 140.5
2947 — 1002100 210 — a - 1268 - i 140.5
047 = 612100 600 - b 12497 - 1985 - 1405 -
- 0564 732100 - 600 b 1297 - 198,5 - 1405 -

I Lastungsabnahma: MA 1 = BA 2 maximal 177 kW
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Fil I 533

Ll-|:l|+ — Ay —=
ZF N 71i1b, 1c; 2¢ ZF N 11010 ZF N 11010 = ZF N 353/1b
[ 1l 1l ) Wi W Wil I X A1 Fite BY B2 1 C2
1928 ZF 5 8111GP ZF N711b 1 083 - 12100 1000 - b 1128 - 216 - 154 -
2EER ZF N 711c 1 D83 - 1772100 1000 - b 1069 - 213 - 154 —
ZFN 718 7 1,08 - 712100 300 - a 1092 - 714 __— 234 -
ZEN 1i0 10 7 pag - 1102100 508 2 - a - 11686 - 106 - 157
1,26 - 10210 398 - A - 1165 - M5 = 187
1,53 - 1102100 328 - a - 1185 - 105 - 157
ZEN 11010 a1 0,93 - 1102100 506 - a - 1166 - s - 187
+ ZF N 35316 1,26 - 1102100 398 - a - 11685 - 105 - 157
1,53 - 1102100 328 - a - 1165 - 05 - 157
0,83 - 1072100 GO0 b 1233 = 221 - 154 -
1928 A ZF58111GF ZFN 711k 1 083 - 1772100 1000 - B 1133 - 133 - 154 =
DEEE A ZE N 711¢ 1 083 - 1772100 1600 - b 1074 - 133 - 164 —
ZEN 715 1 1,08 - 7123100 800 - a s - i = ZE4 -
ZEN 11010 3 0,08 — 1102100 &0B - a - 1169 - BE - 157
1,26 - 1102100 388 - a - 1168 - 29 - 157
1653 — ¥I002100 328 - & - 1168 - oo - 157
ZFN 17070 47058 - 1102100 506 - a - 1168 - 72 - 1o
+ ZF N 3531h 1,26 - 1I02100 388 — @& - 1169 = e 157
1,53 — 11002100 328 - & - 1169 - 22 - 157
083 = 1072100 600 - I 1238 - 138 = 1hd —

I Leisturgsabrahmg: BA 1T+ NA 2 maximal 177 2
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fy e

PG 21883

ZF N 71/1b, 1¢, 2¢ ZF N 13010 ZF N 130110 + ZF N 353/1b
| It 1 WV v il VIl X X A1 AZ Bl B2 C1 G2
1928 A ZF 18 8-112 2F N 71/1b 1 082 - 1772100 1000 1000 b 1149 - 12350 158 =
2628 A ZF N 71/1b 1 - 097 177:2100 1000 1000 b 1148 - 123 = 184 =
ZF N 71/1¢ 1 082 - 177/2100 1000 1000 b 1080 — 120 - 154 -
ZF N 711 1 — 087 1772100 1000 1000 b 1090 - 120 - 154 -
ZFN712¢ T 108 - 702100 300 - & 1103 — 122 — 280, -
ZF N 712 E 128 832100 - 300 a 1103 - 188~ iPEd- o
ZFN 13010 21407 1,18 1322100 607 510 a - 7167 - = 157
1.24 145 1322100 495 415 a - 1181 - 13 157
1,53 1,80 1322100 401 335 a - 1191 - 13 - 157
. 1,72 202 1322100 350 298 & - A = 13 = 157
ZF N 13010 3101 118 1322100 607 510 a - 1191 = i3 - 157
+ ZF N 353/1b 1.24 1,45 132:2100 495 415 a 1191 - 13 - 157
1,53 1,80 1322100 401 2335 a - 1191 - 13 = 157
1,72 2,02 1322100 350 298 @& - 1191 - 13 - 157
082 - 1062100 600 - b 1260 - 129 - 154 -
- 0,97 1262100 -  BOO b 1960 - 129 - 154 -

Leistungsasbnatmme: NA 1 + MA 2 rmammal 177 kY
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[ ] i .3!_..1 i o
swl e gl
g 8 L2
L
ZF N 71/1b, 1¢, 2¢ ZF N 11210 ZF N 11210 = ZF N 353/1b
| Il 1] LTRY) Wi Wil Vil (4 oA AZ B1 B2 1 .CE_
1928 A FF 18 54130 ZF N T111b 1 082 - 1772100 1000 1000 b 1225 - 126 154 =
2628 A ZFMN 7176 1 = Q.87 17721001000 1000 b 1225 - ee - 154 -
ZF N 711 1 082 - 1772100 1000 1000 b 1187 - 123 - 154 =
ZF N F11c 1 = 0,87 1772100 1000 1000 b 1167 - 123 154 -
ZF N 71/2c 1 108 - 02100 300 - a 1180 - 125 - 234 -
ZF N 71:2¢ 1 = 1,28 832100 - 00 a 1180 126 - 334 -
ZF N 112110 2 101 118 1322100 807 510 a - 1?5? - 15 = 157
1,24 1,45 1322100 45 415 a - 1267 - 15 157
1,53 1,80 1322100 401 3356 a - 1267 - 185 = 157
1,72 202 1322100 350 298 a - 1267 - 15 - 167
LF N 11210 S 100 118 1322100 80 B0 a - 1267 = 15 = 157
+ ZFN 3531 .24 1,45 1322100 4585 415 a - 1267 - 15 - 157
1553 1,80 1322100 401 335 a - 1267 = 15 = 157
1,72 202 1322100 350 293 a 1267 - 15 - 157
082 - 1062100 600 - b 1335 - 132 - 154 =
- 087 1262100 - GO0 b 1335 - 132 - 154 -
PoLeistungsabmahime) NA 1+ NA 2 mamamal 177 kW
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bl E J
g 8
Ay —-| i'-:I
ZF N 71/1b, 1e, 2¢ ZF N 130/10 ZF N 130110 + 2F N 353/1b
I I I ATRT Vi Wil VI 1 X oA A B: B: © Ca
1628 ZF 16 8130 ZF N T71/1h 1 082 - 1772100 1000 1000 b 1292 - 211 - 154
1928 ZF M 7110 1 = 0,97 1772100 1000 1000 b 1222 _ 211 = 154 =
2528 ZFENT11c 1 082 - 1772100 1000 1000 B 1163 - 208 - 154 -
ZF N 71e 1 - 0.897 1772100 1000 1000 b 1183 - 208 - 154 -
ZF W 712 1 1,09 - 70°2100 300 - & 1186 - 208 - 234 -
ZF N ¥1:2¢ 1 - 128 832100 - 300 & 1186 - 209 - 234 =
ZFNT3010 2 1.09 1.18 1322100 807 510 a - 1264 - 100 - 157
124 145 1322100 495 415 5 - 12684 - 100 - 157
1.53 1,80 1322100 401 335 a = 1264 - 100 - 157
1.72 2,02 1322100 350 268 3 - 12684 - 100 - 157
ZFN 13070 1.0 118 1322700 607 BHY @ = 1264 - 100 - 157
+ ZF N3531b 1.24 145 123202100 495 415 a5 - 1264 - 100 — 157
1.53 1,80 1322100 401 335 a - 1264 - 100 - 157
172 2,02 1322100 350 298 a4 - 1264 - 100 - 157
.52 1062100 600 - b 1332 - L i 154 =
- D,ﬂ? 126/2100 - 600 b 1332 - 2 = 154 =

I Leistungsabnahme MNA 1 + MA 2 maxanal 177 kW
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l'.

' =T,

&5 =

AR R

NA 4/120-1b, 1c, 2b, 2¢ NA 4/120-10 NA 4/120-11
| 1l I WoW o VI VI XX A Ar By B G Cs
oEDE B G 411060 NA 4120.1b 1 047 - 1002100 987 - b 1003 - i 1405 -
NA 4/120-1¢ 1 047 — 10002100 987 - b 1001 - 267 - 1405 -
NA 412020 2 003 - B02100 400 - a 1125 - 192 - 1957 -
NA41202c 2 083 - B0'2100 400 - a 1069 - 189 — 1867 -
A 412010 2 084 - 1202100 662 - B - 701 - 135 - 175
111 — 1202100 500 - b - 1101 - 135 - 175
1,66 - 120:2100 335 - b - 1101 - 135 = 175
NAGIo0.777 3 084 - 1202100 662 - b - 101 - 136 - 175
111 - 1202100 500 - b - 1101 - 135 - 175
1.66 - 1202100 335 - b - 1101 - 135 - 175
0,47 612100 600 - b 1173 - i 1405 -
70,84 20,2100 662 - 0 - 07T - 35 - 175
111 - 1202100 500 - b - 101 - 135 - 175
1.66 - 1202100 2335 - b - 1M - 135 - 175
047 - 612100 600 - b 1118 - 274 - 14056 -

1 Lestungsabnahme: NA 1 + NA 2 magimal 177 kW




NA 4/125-10 NA 4125-11
| I I VoYY VI X XA, Az Bl B & G
2628 B G 4/110-6/9 NA412500 2 111 - 1202100 500 - a - WiEs: = &7 - 140.5
143 - 1202100 390 - a - 1175 = 87 = 140,5
1.64 - 1202100 340 - a HiZs "=, B = 140,5
N 217 — 1002100 210 - a 117,56 -  §7 = 140,5
NA&125-117 3 111 - 1202100 500 - a = 75 - 57 - 140,5
1,43 12002100 380 - @ - 1117,6. = 5 - 1405
1,64 - 1202100 340 - a - 11178 — 57 = 140,5
217 1002100 210 - a - 11175 - &7 - 140,5
047 - 612100 600 - b 12415 — 281 - 1405 -
7141 — 1202100 500 - a - 1176 - &7 - 40,5
143 - 1202100 390 - & - 11178 = 57 = 140,5
1.64 - 1202100 340 - a 1117.5 57 - 140.5
217 - 1002100 210 - a - 11175 57 - 140,5
047 - 612100 BOD - b 1147 - 276 - 1405 —

U Lostungsabnahme: 34 1

+ MA 2 maximal 177 kW
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Le )
NA 4120-1c, 2¢ MA 4/125-10 NA 4125-11
! Il I Wy W Wil Wil X XA, A B, By G Cz
1729 AK GV 4110-69 NA4120-1c 1 047 0564 1001900 1090 810 b 1149 - 191 - 1405 -
18929 A/AK WA 4120-2¢ 2 093 - FEAA0Y 400 - a 1215 - 113.5 - 18957 -
2629 AAK NA 4120-2¢ 2 - 1116 871900 - 400 a 1215 - 1135 - 1957 -
NA 412510 2 111 1.34 1201800 553 458 a - 1268 - 20 - 140,58
143 1,72 1201900 430 357 a - 1268 - 20 - 140,5
1,64 1,97 1201900 375 312 3 - 1268 -~ 20 — 1405
~ 217 280 1001800 236 187 a - 1268 - 20 - 140.5
NA4125-11" 7 111 1,34 12011800 553 458 a - 1268 — 20 - 140.5*
143 1,72 12011900 430 357 a = 1268 - 20 - 140,58
164 1,97 1201900 378 312 a - 1268 - 20 - 140.5
047 - 551900 BOOD - b 1297 - 159 - 1405 -
- 0.564 661900 - 6OO b 1297 - 185 - 1405 -
U Lenslungsabrahme: NA 1 = NA 2 maamal 777 kW
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T 3 €2

[~ — . i

bl

F5

NA 4/120-1b, 1c, 1c Z NA 4/125-10 NA 4/125-11
| I il LRV VRV Vil XX A Ag By  Bs Gi G
1720 K G 125-9159 NA4120-1b 1 086 - 1011900 600 - b 1149 - 2755 - 1405 -
1929 K NA 4120-1c 1 D86 - 1011900 600 - b 1054 - 2705 - 1405 -
2429 K NA4120-1cZ 1 086 - 1011900 600 - b 1112 - 2735 - 1405 -
2629 Bxd NA4/125-10 2 1.09 - - 600" - a - T - 595 - 1405
153 - 1551900 517 - a - 1173 - 595 - 1405
205 - 1551900 2386 - a 1178 - 595 - 140,5
NA&125-111 3 1.08 - - 600" - a 173 - 53,5 - 40,5
1,53 - 1551900 517 - a - 1173 - 59,5 - 140,5
205 - 1551800 386 - a - 1173 - 59,5 - 1405
__ 086 - 1011900 800 - b 1267 - 2815 - 1405 -
7 1,00 = - 600 - a - 1178 - 595 - 40,5
1,58 - 1551900 517 - a 1173 = 59,5 - 140.5
205 - 1551800 39B6 - a - 173 - 595 - 1405
0,86 - 10171800 600 - b 1172 - 2765 - 1405 -

I Leistungsabnahme: WA 1 = Bl 2 mawrmal 177 kW
® Maminal abhebmbares Drehmomant 500 Mm
Mamimal zulassge Motordraheahl 1900 Lmin
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NA 4/123-10b, 10c MNA 4/123-11

| Il [ IV W

Wil

Wil

=
=

Ca

1728 K G 125-9/159 MA 4123-10b
1923 K MA 4123-100
2429 K NA 4123-10b

1321900
13211800
132/1900
1321800

B06
478
373
G06

) R I R |

1

|

1

2529 Gx4 WA 4 123-10c 1
NA 41123-117 3

13211800
1321800
1321800
1011900

B06
478
373
G600

240.3
2403
240.3
2403

1321800
1011900

606
600

240.3
240.3
2403

1321900
1321900
13219400
1011900

505
478
373
G00

2403

C:'-ﬂJf'JWCrD}CrI:.}mE&'EDJN':IJEI

2403
2403
240.3

I Leistungsabrahmol A 1 + MNA 2 maximal 177 W
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154 '_| n = B-i-= — A, .jl
v . [ ] I
B ]
[ ] £ i CE\J ! £
& e \ /8 i .
NA 4/124-10b, 10¢ NA 4/124-11
[ Il ] MV W wI VI XA, Ao By B Cy Ca
1729 K G 125-9159 NA4M24.100 1 112 —= 1321900 £06 - a - 1203 - 176 - 1817
1929 K MA 4924-100 1 1,42 - 1321900 478 - a - 1203 176 - 1817
2429 K NA 4/124.10b 1 1,82 - 1321800 373 - a3 - 1203 - 176 - 1817
2EZS Gxd MA 4124-10c 1 1,12 — 1321900 ROR a - 1177 = 1745 - 181,7
MAAt24-111 3 1,12 - 1327800 BOE - a - 1200 - 176 - 181,77
1,42 — 1327900 478 - a - 1203 - 178 - 181,7
1,82 - 13298900 3¥3 - a - 1203 - 176 - 1817
086 - 1011900 600 - b 1311 - 284 - 1405 -
71,12 - 13271900 806 - a - 1203 - 176 - 181,7
142 - 1321800 478 - a - 1203 - 176 - 181,7
1.B2 - 1321900 373 - a - 1203 - 176 - 181.7
086 — 1011800 600 - b 1216 — 284 - 1405 -
8 1,12 - 1327800 6OBE - a - iy - 1745 - 181.7
086 — 1011800 600 - & 1311 - 284 - 1405 -

T Lesstungsannahmg: Sa 1 + MNA 2 maximal 177 LA
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e

NA 4/120-1b, 1¢, 1¢c 2 NA 4/125-10 NA 4/125-11
I I 1 VYV VI vin X X A, As By B; G Co
1728 G 12516114 NA4120-tb 1 0,81 086 1121900 700 600 b 1193 - 278 - 1405 -
1929 NA 4120-1c 1 0.8 095 1121800 700 600 b 1104 = 273 - 1405 -
2429 Gx2 NA 4120-1c Z 1 081 086 11211900 700 600 b 1162 - 276 - 1405 -~
2429 x4 NA 212510 2 104 122 - 600° B00F a - 1993 - 62 - 40,5
2429 6x2/4 1.46 1,72 1551900 542 4860 a - 1223 - &2 - 140,5
2629 Exd 195 230 1551900 406 344 a - 1223 - £2 - 140,5
NA@125-177 2 1,04 122 - BO0" 600" a - 1223 — 62 - 140,5
146 1,72 1551900 542 460 a - 1223 - G2 - 140,5
1.5 230 1551900 406 344 a - 1223 — @2 - 140,5
0.81 - 951600 600 - b 1317 - 284 - 1405 -
086 1121900 —  B00 b 1317 - 284 - 1405 -
7 3.08 1,22 - GO0 60U a - 1223 — B2 - 1465
1,46 1,72 15511800 542 460 a - 1223 — B2 - 140.5
195 230 1551900 406 344 a3 - 1223 - 62 - 140.5
081 - 951900 800 - b 1222 - 279 - 1405 -
D95 1121900 - 600 b 1222 - 279 - 1405 -

! Leistungsabrabme; WA 1+ MA 2 maxmal 177 BW
" Maxirea! abnehbmbares Drebmament BOD Mim
Maximal sulassige Moelardraheahi 1900 Lmin
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NA 4123-10b, 10c NA 4/123-11
| Il 1} oy Vi Wi VI 1 XA, A B, Ba Gy Ca
1728 K G 125.16/14 NA 4423100 1 1,08 125 1321900 646 543 a 1245 - 322 - 2403
1924 NA 4123106 1 1.34 158 132:1200 206 429 g - 1245 - J22 - 240.3
2429 Bxz MNA 4123106 1 1,72 203 1321900 394 234 a - 1245 - 322 - 2403
2429 Bud NAA4T23-10c 1 1,05 1,256 13271900 646 543 & = 1299 = 320 - 2403
2429 Bx214 NA 4123177 3 1,08 1.95 13211900 B468 543 a — 1245 - = — 2403
2629 Bxd 1349 158 1321900 506 424 a - 1245 — d22 = 2403
.72 2,03 132/1900 394 334 a - 1245 - 322 - 2403
el - 951900 800 - b 1381 - 2866 - 1405 —
- 0.96 112/1900 - 600 b 1361 - 286,5 - 140,5 -
7 105 125 13277900 646 543 7 - 1845 — 2 R 2403
081 - 851900 BOO - b 1361 - 2865 - 1405 -
- 0898 1121500 - 600 b 137 - 2865 — 140.5 -
B 105 1,25 13271900 6d6 543 g — 1245 - Jes = 2403
1,34 1,588 1321900 8506 479 a - 1245 - g2z - 2403
.72 203 1321%00 394 J34 a2 - 1245 = 322 - 240.3
as1 - 951900 800 - b 1266 — 281,50 - 1405 -
- - 0,96 1121900 - 600 b 1266 - 2815 - 140,5 -
| Leistungzatinahme: MA 1 = A Smanmal 177 kKW
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iy —d oy - — - —I
A —= B3
@7 e J "'
1 Z ' t
MA 4/124-10b, 10c MA 4/124-11
I I 1]} oy Vi VIl VI X X A, A By B G
1729 G 125-1614 MA 4124-10b 1 1,05 1,25 1321900 646 5423 a 1263 - 1785 —
1929 NA 4124106 1 1,34 1,58 13211800 506 425 a - 1253 - 1785 =
2420 By MA 4/124-10b 1 1,72 203 1321900 394 334 a - 1253 - 1785 —
2429 Bxd NA424.10c 1 1056 125 1321900 646 543 a - 1227 = 177 =
2429 Gr2a NA4112a-110 3 1,05 1.25 13271900 646 =43 a - 1253 - 1785 -
2629 Bxd 1,34 1,58 1321900 506 422 a - 1283 - 1785 =
1,72 2,03 1321900 384 334 a3 - 1253 - 178,56 = i
081 = 951800 BOOD - B 1361 - 2865 - 1405 -
- 096 1121900 - BOO b 1361 - 2865 - 1406 =
7 105 1,25 1327900 646 543 a - 1253 - 1785 =
1,34 1,58 13218900 506 429 a - 1253 - 178,56 -
1,72 2,03 13211900 394 334 a - 1283 - 1785 =
081 - 951900 600 - b 12688 - 2815 - 1405 -
- 0,96 13121900 - BOO b 1266 = 281.5 - 1405 =
B 105 1,258 1327900 646 B43 a — 1227 - 177 =
- 51800 600 - b 1361 - 2865 - 140,5
- 096 1121900 - 600 B 1361 - 286.5 - 1405 =

! Leistungsabnahme, JA 1+ NA 2 magmal 177 kW
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MNA 4/125-10b, ¢/R, 11b, cR

I Il I I W VWl VIE 1K X Asy Ass B2y Baz Gay Casn
1729 K G 1259158  NA 4125100R 2 1,09 - 60" - & - 1167 = 185 - 278
1926 K NA 4125-100/R 2 158 = 15511800 577 - & - 1167 - 185 - 278
2429 K NA4125-100/R 2 2,05 — 1557900 38 - a - 1167 - 185 -~ 278
2629 MA 41125.10c/R 2 1,08 - - OO - a9 - 294 - 278 -
MAAT25-110AT 2 1,08 = - BOOT — a 958 1203 294 185 278 278
NA 412811 R 2 1,09 - - BOG" - a 958 1203 294 185 278 278
1rea G 125-16/14  NA 4125-10bR 2 1,04 1,22 - BOO" BOD a - 1217 - 158 - 278
1625 NA4125-106R 2 146 1,72 1551800 542 460 a - i fr 159 - 278
2429 Gr2 NA 41268-1060R 2 1,95 230 1551900 406 344 a - 1217 - 159 - 278
2420 G4 NA 4/125-10c'R 2 1,04 1,88 — BOO" GO0 a 1008 - 258 — 278 -
2429 6x2'4 NA A12576'RT 2 1,04 1,22 - 600" 600" a 1008 1217 26,8 150 278 278
2629 NA 4125-11e'R! 2 1,04 1,22 — 600" BOO" a 1008 1217 268 158 278 278

1 Drahmomentabnahme: NA 1+ NA 2 maximal 800 Mm
T Maximal abnehmbaras Grehmoment B0O Mm
Mawxirmal zulassige Molordrabzahl 1300 Umin
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O OTERG

[Rr iRt el

NA 4/120-1b, 1c, 1e Z NA 4/125-10 NA 4/125-11
I i i WY oow v VI X X A, A By B G G
1729 G 15516114  NA 4120-1b 1 081 096 1121800 700 600 b 1302 — 2835 - 1405 -
1929 M 41201 1 081 096 1121800 700 800 b 1207 - 2785 - 140,58
2429 Bx2 NA 4120-1cZ 1 0,81 096 1121900 700 600 b 1265 — 2815 - 1405 -
2429 6x4 NA 4125.10 2 1.04 122 - B0O0" 500 a - 1326 - B - 1405
2429 6x2/4 1,46 1.72 1551900 542 460 a - 1326 - &7 - 140,5
2629 1,85 230 1551900 406 344 a - 18326 - 687 1405
NA4125-117 3 1.04 1,22 - BOC- BOD° a — 1326 — 67 140.5
1.46 1,72 1551900 542 460 a - 1326 — 67 - 1405
1,95 2.30 1551900 406 344 a - 1326 - 67 - 140,5
0.81 - 951900 600 — b 1420 - 2895 — 1405 -
- 096 1121900 - 600 b 1420 — 2885 - 1405 -
7104 1,22 - 5O bOO° a - 1326 - &7 - 40,5
1,46 1,72 1551900 542 460 a - 1326 = af - 140.5
1,85 230 1551900 406 344 a - 1326 - af - 1405
081 - 951900 600 - b 1325 - 2845 - 1405 -
-7 086 1121900 - 600 b 1325 - 2845 - 1405 -

I Lesstungsabnahme: BA 1+ NA 2 maximal 177 KW

* Mawrrial abnabmbares Drenmoment 800 Km
Mawirmal zutassige Motordrehzahl 1900 LEmin
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e | S i | E
g i = = =
1 & = g

NA 4/123-10b, 10c NA 4/123-11
| I 1] PR W VIl VIl X X A A By Ba G Cs
1729 G 155-16/14  NA 4/123-10b 1 1,05 125 132/1900 646 543 & - 1348 - Hop _ 240.3
1929 A 4123106 1 1,34 158 1321800 506 428 a — 1348 - BE7. = 240,43
2429 Gx2 MA 4123100 1 1,720 203 13201900 394 334 a - 1348 - sy - 2403
2429 fx2 NA 4123-10c 1 105 1,25 1321900 646 543 a - 1322 - 385 - 240,83
2429 Bx2 4 NA AT23-117 3 1,06 1,25 13271900 646 543 a — 1348 - ag7 - 240,32
ZE29 1,34 1,58 1321900 506 425 a - 1348 - aszy - 240,23
1.72 203 1321900 494 334 a - 1348 - 327 — 240,43
081 - 951900 600 — bo1484 - 2hz - 140,56 -
= 096 1121800 — 600 b 1464 — 200 - 1405 -
¢ 1,05 125 1327900 646 543 a — 1388 = 306 - 2403
081 - 8951900 600 - b 1464 - 202 - 1405 —
- 0,96 1121900 - 00 b 1484 - 292 - 1405 -
8 105 125 1327900 646 543 a — 1348 - BT - 2403
1,34 1,58 1321900 508 429 a - 1348 - 327 - 2403
1,72 203 1321900 304 334 a - 1348 - 327 - 240,13
081 - 951900 BOO - b 1369 - 288 -~ 1405 -
- 0,96 1121800 -  BOO b 1369 - a5 - 1405 -

U Latstungsaboabme: S8 0 + KNA 2 masmal 177 oW




g g & o

| __1_1_ | -
o e

NA 4124-10b, 10c MA 4124-11

2383
i

3 273

| i 1l WV W v VIl IX X A, As B, By C Cs
1729 G 155-1614  NA4124-10b 1 1,056 1,25 13211800 646 543 a - 1355 - 184 - 181,7
1829 NA 4124-10b 1 134 1,58 1321900 506 475 a - 1356 - 184 - 181,7
2429 6ul MNA 4124100 1 1,72 2,03 13211900 394 334 a - 1355 - 184 - 181.7
2429 x4 NA4124-10c 1 1,05 1,25 1321900 646 543 a - 1329 - 182,5 — 1817 '
2429 B6x2:4 Ma 4124117 3 105 125 1321800 646 543 a - 1365 - 184 - 181,7 [
2529 1,34 1,58 1321900 506 429 a - 1355 - 184 — 181,7
1,72 203 132/1800 394 334 a - 1355 - 184 - 181,7
0,81 - 951900 600 — b 1464 - 202 - 1405 -
_— 096 11211800 - 600 b 1484 - 292 - 1405 -
7 105 1.25 1321900 646 543 a — 1865 - 184 = T81,7
1,34 1,58 132/1900. 506 429 a - 1355 - 184 - 1817
1,72 2,08 1321900 394 334 a - 1385 - 184 — 181,7
0,81 - 95/1900°B00 - b 1369 - 287 - 1405 -
- 096 1121900 — BOD b 1369 - 287 - 1405 -
B 1,05 1.5 1321900 646 543 a - 1320 - 1825 - 181,
0,81 - 951900 600 - b 1464 - 202 - 140,5 -
- 086 11211900 - 600 b 1464 — 292 - 1405 -

I Leiswngsaboabme; MA 1 = M2 maximal 177 kW
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e

L My ——

195 1530

[Reiea-=t]

00 e

ZF N T1/1b; 2c ZF N 130/10 ZF N 130/10 + ZF N 353/1b
[ I Il (TR Wi Wi VI X X oA, A By Bx T G
1633 ZF168-130 ZFN7i1b 1 pB2 - 1762100 1000 - b 1283 - 212 - 154 =
19353 ZENTIAL 1 - 0,57 2092100 - 1000 b 1223 - 212 - 154 -
2033 Bx2 4 FN712: 1 1.08 - 702700 300 - a 1186 - 20 = 234 =
22433 ZENTUZe 1 - .28 832100 - 300 a3 1186 - 210 - 234 -
2633 ZENT3070 2 101 1,18 1322100 607 510 a = 1264 - 101 = 157
1,24 1,45 1322100 495 4158 3 - 1264 - 101= 157
1,53 1,80 1322100 401 335 a - 1264 - 1071 = 157
. ) 1,72 2,02 1322100 350 298 a - 1264 - 101 - 157
ZFEN13010 371,01 1,18 1322100 8§07 510 & = 1264 - 107 = 157
+ ZF N 35318 1,24 145 1322100 495 415 2 — 1264 - 101 - 157
153 180 1322900 401 335 a - 1264 - 101 - 157
1.72 202 1322100 350 298 a4 - 1264 = 101 - 157
082 - 1062100 600 - b 1333 - 218 - 154 -
= 0,97 1262100 - BOO b 1333 - S18 — 154 =

U Lestungsabozhime: MA 1+ WA 2 maximal 2197 kW
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[J Er="

s | :
i
ZF N 71/1b, 2¢ ZF N 130/10 ZF N 130110 + ZF N 353/1b
| i il vV v il X X A Az B, By C G
16331 ZF 165130 ZFN711b 1 082 -  176/2100 1000 - b 1300 - Y - 188
1933 ZEN711b 1 - 087 2092100 — 1000 b 1300 211 - 154 -
20331 6x2/4 ZFN712c 1 1.08 - 702100 300 - & 1263 208 - 234 -
22331 ZENT7I2¢ 1 - 128 832100 - 300 a 1263 - 209 234
26331 ZFN 13010 2 101 1,18 1322100 607 510 a - 1341 - 100 - 157
124 1,45 1322100 485 415 a - 1341 - 100 - 167
153 1,80 1322100 401 335 a - 1341 - 100 - 157
1,72 202 1322100 350 298 a - 1341 - 100 - 157
ZFN 130110 32 1,01 1,18 1322100 607 510 a - 1adt = 100 - 147
+ ZFN3531b 1,24 1,45 1322100 495 415 a - 1841 - 100 - 157
153 1,80 1322100 401 335 a 1341 - 100 - 157
172 2,02 1322100 350 298 a - 1341 - 100 157
082 - 1062100 600 - bo1411 - 217 = 154 -
- 097 1262100 - 600 b 1411 - P{7 - 154 -

T owlie Grofraumtahreshaos
2 Lemtungsabnabme: NA 1

258

« MA Zomanimal 217 KW




[H‘i“‘.] ‘i i A (N o [l
! - I - I'||$ 5o,
Yt e — i ¥ i)
3 ju i a
= 4 @£ -3 |- | o
NA 4/120-1b, 1¢, 1c Z NA 4/125-10 NA 4125-11
I I I IV W Wl Wil Vi 11X X A A B Bz €, Co
| % b G 155-1611.8  NA 41201k 1 0:96 1,13 1321800 700 600 b 1194 — 2745 - 1405 -
2433 Bx? NA 4120-1¢ 1T 086 1,13 1321900 700 600 b 1099 - 2695 - 1405 -
2433 Bx2/4 MA 4120-1c £ 1 0896 113 1321900 700 600 b 1157 — 2725 - 140.5 —
NA 4/125-10 2 122 = - GO0 - a - 1218 - 56,5 - 140.5
- 1,44 1551900 - 550 a - 1218 - 8.5 - 1405
172 2,02 155/1%00 460 382 a - 218 - bE.5 - 140,5
230 271 1551900 344 292 a - 1218 - 585 - 1405
NA £125-117 .3 1,72 - &= GO0" - a - 1218 - 58,5 - 140.5
- 1,44 1551900 - 250 a - 1218 - 585 - 140.5
1,72 202 1551900 460 392 g - 1218 - 58.5 - 140.5
230 271 15541800 344 292 a - 1218 - 585 — 1405
098 - 1121900 600 - b 1312 - 2805 - 1405 -
- 1,13 13211900 - BOO b 1312 - 2805 - 105 -
i S T B - GO0~ - a - 1218 = 585 - 140.5
- 144 1551800 — i 0 - T 1218 - 58,5 - 140.5
1,72 2,02 1551900 460 392 g — 1218 - 28,5 - 140.5
230 271 1551900 344 282 g - 218 - 58,5 - 1405
096 - 11211900 BDO - b 1217 - 2755 - 1405 -
- 1,13 13241900 - 60 b 1217 - 2755 - 1405 -

' Leistungsabnahmea: WA 1 = MA 2 maximal 217 kW
T Mawimal abnehmbares Brebmomant 800 Sim
Mazimal rutassge Motardrebzahl 900 Wrmn
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NA 4/123-10b, 10c NA 4123-11

=
=

G 15516118

MA 2123-10b
WA 4123-10c

Wil

1321900
1321900
1321800
1321900

Vil

543
425
334
543

X

4652
365
284
452

MNA 4123-11°

L3 00 a8 L 60
0 T | =) 0 O =)

1321900
1321500
1321200
1121800
1321800

473
429
334
G040

4p2
365
284

00

B

s
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T Lesstungsabeaime: NA 1 = MNA 2 maxmal 217 kW

13271900
112/13200
1321500
1321800
1321900
1321300
1121900
132 1500

543
600

543

4249
334
600

452

600
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[ ] — L1y L H —
Ot o £

NA 4/124-10b. 10c MNA 4124-11

[ Il ] I W Wl Wi MIE X X A A By Ba G &

1733 G 155-16:11.9 MNA4124-10b 1 1,25 1.47 1324900 543 462 a - 1248 — Irgs S 181.7
2433 Bx2 MA 4924.10b 1 1,58 1.86 1321900 420 365 a - 1248 - 173 - 181,7
2433 Gx2 4 MA 4 124-10b 1 203 2,39 1321900 334 P84 a — 1248 = 173 = 181,7
NA 4124-10c 1 125 1,47 1321900 543 462 a - 1222 - 1715 - 1817
NA& 4724117 3 1,25 1.47 13271900 543 462 a — 1245 — T3 = 81,7
1.58 1,86 1321800 429 365 a - 1248 — 173 = 181,7
2,03 239 1321800 334 284 a - 1248 — 173 - 181,7

.98 - 1121800 600 - b 1356 - 284 - 1405 =

- 1.13 1321900 - 800 b 1356 - 284 — 1405 -
7 125 147 1327900 543 462 a - 1245 - 173 - 181,7
1,58 188 1321900 429 365 a - 1248 — 173 - 181,7
203 239 1321900 334 284 a - 1248 - 173 = 181,7

0nes - 1121900 BOO - b 1261 - 278 - 1405 -

= 1,13 13211900 - 600 b 1281 - 279 - 1408 -
8 1.25 147 1321900 543 462 7 = 1222 — 171.5 - 181,7

D96 - 1121800 600 - B 1356 - 284 - 140,56 -

= 1.13 1321900 - 800 b 1356 - 284 - 1405 —

U Leistingsabnabimo! WA T + MNA 2 maamal 217 kW
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1883

ZEN711b,1¢c,2¢ ZF N 13010 ZF N 130110 + ZF N 353/1b
| [ 1 (YRR VAV IV VIl X X Ay As By Bs G
1635 ZF1B 5160 ZEN 7110 1 082 — 1601900 1000 - b 1286 - 214 - 15
1935 ZFE N 711 ¢ - 097 1894900 - 1000 b 1207 - 211 154
2035 Bx2'4 ZFN712c 1 1.08 - 6471900 300 - a 1230 - 212 — 234
2235 . - 128 751900 - 300 a 1230 - 212 — D234

2635 ZFN 13070 2 1,01 1.18 13210900 659 564 a = 308 - 103 -

1,24 1,45 132/1900 537 459 2 1308 - 103 -

1,53 1,80 1321800 435 370 a - 1308 - 103 -

1,72 2,02 1321900 387 330 a - 1308 103 —

ZFN 130710 3! 1,01 1,18 1327900 650 564 a = 1306 - 103 -

+ ZF N 35310 1.24 145 1321900 537 459 a - 1308 - 103 -

1.53 1.80 1321900 435 570 a - 1308 - 103 -

1,72 2,02 1321900 387 330 a - 1308 - 103 -
0,82 - 961900 600 - b 1377 - 220 - 154
- 0597 1141800 - 600 b 1377 - 220 - 154

! Lessturgsabnahme: MA 1 < NA 2 manrmal 244 KW
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[] }J [ MH‘J

i — Ay —] |§ ;' g
ZFN711b,1¢c, 26 ZF N 13010 ZF N 130/10 + ZF N 353/1b
| Il i WV Vi Vi Ix XAy Az By B: ©Cf GCa
1635 ZF 16 5-1800 ZEN711 B 1 074 - 1441900 1000 1000 b 1266 — 214 - 154 -
1935 ZENTIT ¢ = 0,81 17711900 1000 1000 b 1207 - 211 - 154 -
2035 6x24 FN712¢ 1 088 - 5711900 300 - a 1230 - 212 - 234 -
2235 - 1,19 701900 - 200 a 1230 - 212 - 234 -
2E35 ZF N 13010 2 081 1171 13214900 737 600 & - 1308 - 103 - 157
1,11 1,36 1321900 @00 48% a - 1208 - 103 - 167
1,38 1,868 13211900 482 39 a - 1308 - 103 - 157
1.55 1,89 1321900 429 352 = i 1308 - 103 - 167
ZFN 13010 37 0,81 1,11 132/11800 731 /00 & - 1308 - 103 - 157
+ ZF N 3531b 1,11 1,36 1321900 600 488 a - 1308 - 103 - 157
1,38 1,88 1321900 482 3098 a - 1308 - 103 - 157
1,556 1,89 13241800 429 352 a 1308 - 03 - 157
0,74 86/1900 BOO - b 13_.-"? - 220 - 154 -~
- l:I.EH 10611900 - B00 b 1377 - 220 - 154 -
' Ubersetzung: i = 14,25:0,82
¢ Laisiengsabnahime: NA 1 + MA 2 mammal 244 kW

263




[E | [pr— ) o
ﬁ ‘@ — - _|! = L [il".lﬁ :I :{ > Fra
S ; =
& M | E | = uf s
NA 4/120-1¢, 1c 2 MA 4/125-10 NA 4/125-11
I I I oW Rl VIl 1% X Ay Ao B, Bz Ca
1735 AK (G 155.8158 MNA 41201 1 085 - 1071900 BOD - b 1156 - 191 - 140,58 =
1935 A MA4120-1cZ 1 088 - 1011900 600 - b 1214 - 194 - 1405 -
2635 A BxB NA 472510 2 1,08 - - RO - a - 1274 - a0 - 1405
3535 AK BxB 153 - 1551800 517 - a - 1274 - 20 140.,5
o 205 - 1551990 386 - a - 1274 - 20 140.5
FNA 4125111 ¢ 1,08 — - - 1274 - °0 - 140,5
1,53 - 18851900 517 - & 1274 - 20 - 140,5
205 - 1551900 386 - a - 1274 20 - 140,5
086 - 1011800 600 - b 1274 - 197 - 1405 -

I Leistpngsabnahme: NA 1 + WA 2 maximal 244 wW
* Mawmazl abnefmbares iehmoment 600 Mm
Maxirnal rulassiga Motordrebzant 1800 Wamim
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MA 4/123-10c NA 4/124-10c NA 4/125-10b, ¢/R, 11b, ¢/R

18 e

| ] i Wy Vi Wl VI I XA, A R Bz Cy Ca
1735 4K G 1559159 NA 4123-10c 1 1,12 - 1321000 608 - a - 1271 - 238 - 2403
1935 A MNA 41 24-10c 1 1,12 - 1321900 806 - a - 1278 - 97,5 - 181,77
2635 A 6x6
3535 AK Bxd
Il I ") VI W VIl X X Ay Aza Bay Bap Cay Can
1735 AK 5 15581548 NAA412540R 2 1,09 - - GO - a - 1268 - 100.5 - 278
1935 4 NA 4 125-10B'R 2 1,53 - 1551900 517 - a - 1260 - 1005 - 278
23S A WA 4125-10b°/R 2 208 - 15511800 386 - a - 1268 - 100.5 - 278
3535 AK 8xB NA 4125:10cR 2 100 - - 00 - a 1080 —  1115-— 278 -
NA 4125110 AT 2 1.00 = = 500 — @& 1060 1288 111.5 1005 976 278
NA 4'1?.5-1 Te:Hy 2 1,08 - 500 - a 10680 1262 111,65 100,5.278 278
1735 G 155-1614 MNA A 125-10BR 2 1.04 1,22 - 600" 600" a2 - 1320 - 12 - 278
1935 MA 4125-100R 2 1,46 1,72 1551800 542 480 a - 1320 - 12 - 278
2435 MA 41251000 2 1,95 230 1551900 4068 344 a - 1320 - 12 - 278
2635 MA 4125-10c/F 2 1,04 1,92 - 600" 600" a 1111 - 23 - 278 -
3235 Budr4 NA 4125 116AT 2 1.04 1,22 - GBOC: BOO- a2 1111 1320 23 12 278 278
CNAA125-11eRY 2 1.04 122 - BOCT &000 a 1111 1320 23 12 278 278

i _“'r{,"u pmentabralme: MA 1+ MaA Fomaemal 600 Mo
Maximal abnehmbaras Drohmameant 500 KNim
famimal dulassige Matardrehzahl 1900 U in
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ZF N T11b, 1e, 2¢ ZF M 130110 ZF N 13010 + ZF N 353/1b
| I i MV WV Wil B % A A By Be 0 GH
1636 ZF16 5130 ZF M 711b 1 082 - 1762100 1000 1000 b 1380 - 218 - 154 -
1936 ZF M 7171k L 0,97 2092100 1000 1000 b 1380 - 213 = 154 =
2036 6x2-4 ZF M 71i1c T 082 - 1762100 1000 1000 b 1320 - 215 - 154 =
2295 ZENT711e v — 097 2092100 1000 1000 b 1320 - 516 — 154 —
2636 EF M T1:2¢ 1 1,08 - 2100 300 - a 1343 - 218 = 234 =
ZENT712c 1 - 128 832100 - 300 a 1343 — 318 _ 234 _
ZEN13030 2 1,81 1,18 1322100 8607 5100 a4 - 1420 - 107 = 157
124 1,45 1322100 495 415 a - 1420 - 107 - 157
1,53 1,80 1322100 401 335 a - 1420 - 107 = 157
4% gop 1322100 350 298 a - 1420 - 107 - 187
ZE N 13010 3 1,01 118 1322100 BOY 510 a - 14200 = 107 157
+ JF M-3531b 124 145 1322100 495 415 @ - 1420 - 107 157
1,53 1,80 1322100 401 335 a 1420 - 107 - 157
1,72 2402 1322100 350 298 a - 1420 = 107 = 157
.82 - 1062100 600 - b 1488 - 225 - 154 -
- 0497 1262100 - 600 I 1488 - 225 - 154 -

T Loistungsabnahme: BA T + NA 2 maximal 220 8w
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\se! Tt [\““’T [
5 ®

|- l!_',-,--u-l — Ay —

LRl B

Foymg

- g e — iy —-
ZF N 71/1b, 1¢, 2¢ ZF N 13010 ZF N 130110 + ZF N 353/1b
[ 1 Hi Iy W Vi Wi Vil 1X X A As By Bx © Cs
1936 FF1BS160 ZFN711b 1 082 - 1762100 1000 1000 b 1425 - 220 - 154 -
2038 ZEN7I1E 1 = 0,97 2092100 1000 1000 b 1425 - 220 - 184 -
zr N711¢ 1 DB2 - 1762100 1000 1000 b 1366 - 217 = 184 -
ZEN711c 1 - 057 2092100 1000 1000 b 1366 - 297 - 154 -
ZJ— N71T2c 1 108 - Fo2i00 300 - a 1388 - 218 - Zad -
ZEM Ti2e 1 - 1P8 832100 - 300 a 1389 - 218 - 284 -
ZFN13070 2 1,01 1,08 1322100 607 510 a = 1467, - e 157
1,24 1,45 1322100 4895 415 a - 14687 — 108 - 157
1:53 1,80 1322100 401 335 a - 14687 - 108 - 157
1,72 202 1322100 350 298 a - 1467 — 108 - 157
ZFNT13010 3 107 1,18 1322100 BO; 510 & — 467 — 08 - 167
+ ZFN D531 124 1,45 1322100 495 415 a - 1467 - 108 - 157
1.53 1,80 1322100 401 335 a - 1467 - 108 - 157
1.72 202 1322100 350 298 a3 — 1467 = 108 - 157
082 - 1062100 800 - b 1835 - 2965 - 154 -
- 0,97 1262100 - (5104 1535 - 226 = 154 —

Her

U Leistungsatnahme: MA 1 = MNA2 mammat 220 ki
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[:' “1 |: |--::24‘
. ~

2 e ;
ZF N 70N 7111¢e, 2¢ ZF N 13010
I Il ] (RO VI Vil Wi X Ay A By Bs Gy Gs
1936 A ZF 16 5130 ZF N 711¢c 1 082 - 1762100 1000 1000 b 1325 - 1ar = 154 —
2636 A ZF N 711e 1 - 0,97 209:2100 1000 1000 b 1325 - 131 = 154 -
ZF N 712¢ 1 108 - FO2T00 300 - a 1348 - 132 = edd -
ZEMNTI2e 1 - 1,28 832100 - 300 a 1348 - 132 - o84 —
ZF N 13010 2 101 1,38 1322700 607 510 a — 142 - 24 - 157
124 1,45 1322100 495 415 3 = 1426 - 24 - 15y
1.83 1.80 1322100 401 335 a - 1426 - 24 - 1575
I 1.72 2,02 1322100 350 298 a - 1426 - 24 - A87
ZF18 59680 ZFNT1c 1 82 - 1762100 600 600 b 1370 - 33 = 154 —
ZEN711e 1 - 0.97 2092100 600 600 b 1370 - 182 - 154 =
Zr N712c 1 109 - Tv2100 300 300 a 1383 - 134 - 23 -
ZEM 712 1 = 1.28 832100 300 300 a 1393 - 134 - 234 =
ZFN13010 2 101 1,18 13272100 607 S0 a - 1470 - 20 = 157
1,24 145 1322100 495 415 a - 1470 - 25 = 157
1,53 1,80 132:2100 401 335 a - 1470 - 250 == hy
1,72 2,02 1322100 350 288 a - 1470 - 25 = iEE
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fagye] iy
lonial
ZF N 71/1b, 1¢, 2¢ ZF N 130140 ZF N 13010 + ZF N 3531b
| I 1T LYARY: Wl Wil Vil X X A Az By, B © G
16544 FF 185190 ZF N 711b i 082 - 16018900 1000 - b 1345 - 215 - 154 -
1944 ZF M 711k 1 - .97 1894900 - 1000 b 1345 - 25 = 154 =
2244 ZF N 7T1/2c 1 1.08 - 641800 300 - a 1310 - 214 - 234 -
2644 ZFN712 1 - 1,28 751900 - 300 a 1310 - 214 - 234 -
ZENTIOA0 2 1.07 1,18 13277900 658 G564 a — 1367 - 104 - 157
1.24 1,45 13218900 537 458 a - 1387 - 104 — 157
1,53 1,80 1321900 435 370 a - 1387 - 104 - 157
. 1.72 202 1321500 387 330 a - 1887 - 104 — 157
AENT3070 3 1.01 1,18 13271800 659 H64 a — 1387 - 104 - 157
+ ZF N 35318 1,24 145 18241800 537 459 & - 1387 - 104 - 157
1,53 1,80 1321900 435 370 a - 1387 - 104 - 157
1,72 202 1321800 387 330 a8 - 1387 - 104 — 157
0,82 - 951900 800 - b 1457 - 221 = 154 -
- 87 11415800 - g00 b 1457 = 221 - 154 -
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c . d M :
NA 4/120-1b, 1, 1¢ Z MNA 4/125-10 NA 4/125-11
| I 1 W Wi Wil VIl 1 XA fig B, Ba Gy Ca
1748 G 180-16/11,9 NA 412010 1 096 1,13 1324800 700 800 b 1380 - SB28 - 1405 -
1848 MA 4120-1c 1 056 113 1321800 700 800 b 1235 - 2775 = 1405 -
2448 MA4120-1c 2 1 0,96 113 1324800 700 B00 b 1343 - 2805 - 1405 -
2648 MNA 442510 2 1,22 - = BO0" - a - 1404 - 66 - 140.5
- 1.44 15514900 - 550 a = 1404 - GG - 140.5
1,72 202 1551900 460 382 a - 1404 - 66 - 140.5
230 271 1551900 344 282 g - 1404 - 66 - 140.5
NA 4125-110 3 122 = - GO0 - a - 1404 - Gh - 140.5
2| 1,44 1551800 - 5500 a - 1404 - 86 - 1405
1,72 202 15518900 460 352 a - 1404 — s - 140.5
230 271 1551800 344 282 3 - 1404 — 66 - 140.5
085 - 1121800 600 - b 14498 - 2885 - 1405 -
- 1,13 1321500 - 600 b 14498 - 288.5 - 1405 -
71,22 - - a0y - a = 1404 - BE = 1405
- 1,44 1557800 - 850 & 1404 - BE — t40.5
1.72 202 1551800 460 392 & 1404 - 66 - 140.5
230 2,71 1551800 544 292 a - 1404 — BE - 144.5
9 - 1121900 600 - b 1403 283,58 = 140,58 =
- 118 1321800 - 600 b 1403 - 2835 - 1405 -

I Laistangsatmahmal MA 1T <+ NA 2 maximal 244 kW
© Maximal abnehmbares Drahmoment 500 Nm
Maximal zulassige Molordrabizabl 1900 L) min
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NA 4/123-10b, 10c NA 4123-11
I Il il W Y W Vil Vil X X A A By, B G Ca
1748 G 1B0-168/11.9 MNA 3123100 1 1,25 1,47 1321900 543 462 a 1427 = 326 - 2403
1548 NAd 123-10b 1 1,58 1,86 1321900 429 365 a 1427 — 326 - 2403
2448 MA 4123-10b 1 203 235 15321900 334 28B4 a - 1427 - 326 - Z40.3
26548 NA412'§ Idc 1 1,25 147 13211800 543 462 a - 1401 - 325 = 240.3
MA@ T23-111 3 1,256 1,47 1321900 543 452 a - HET - 328 - 2403
1.58 1,86 1321900 429 365 a - 1427 — 326 - 2403
203 239 1321900 334 284 a - 1427 - 328 - 240.3
0,96 - 11218900 600 - B 1543 - 291 - 1405 -
- 1,13 1321900 - 600 b 1543 - 291 - 405 —
¥ 125 147 1321900 543 462 a - 1401 - az5 - 2440,
088 - 1121900 &0O0 - B 1543 - 2oy - 1405 -
- 1*:1 1321900 600 b 1543 - 291 - 195 —. .
8 725 147 1321800 =,43 462 a - 1427 - 396 - 240,3
1.58 1,86 1321900 429 365 a - 427 - 326 - 2403
203 239 1321800 334 284 & - 1427 - 326 - 2403
0,96 1121800 800 - b 1448 - 286 = 1405 -
- 1.13 1321800 - 600 b 1448 — 2BE - 1405 -
T Lesstungsabnahme: MA 1T = NA 2 maximal 244 K
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RO g [ [ s ——~|'—" :" I
Py — ok 1/
-—H &/
MA 4/124-10b, 10c MA 4/124-11
| Il I oW W Vil VIl X X A, A By  Ba Gy [
1748 G 180-16/11.8 NA 4124106 1 1,25 1,47 13211900 543 462 a3 - 1434 - 181 - 1817
1948 MA 4124106 1 1,68 1,868 1321900 429 365 a - 1434 - 181 -— 181.7
2448 MNA 4124106 1 208 2,39 1327900 334 28B4 a - 1434 — 181 - 181.7
2648 NA4124-10c 1 125 1,47 1321900 543 462 a - 1408 — 1795 - 181,7
MA424-11Y 3 1,25 1,47 1327000 543 462 a 1434 - 181 1817
1,58 1.B6 1321900 4929 385 a - T434 = 181 - 1817
2,03 239 1321900 334 234 g 1434 - 181 = 181,7
0896 - 1121900 80l - I 1543 - 291 - 1405 -
- 1,13 1321900 - 600 b 1543 — 281 - 1405 -
7 125 147 13211900 5435 462 @ - 1434 = 181 - 181,7
1,58 1,86 1321900 429 365 3 - td3d — igi = 181.7
203 239 1321900 334 PB4 a - 1434 - 1841 - 1817
0.96 - 1121800 800 - b 1448 — 286 - 14058 -
- 113 1321900 - 600 b 1448 - 286 - 1405 -
B 125 147 13211900 543 462 3 — 1408 - 1795 - 181.7
0896 - 11241900 800 - b 1543 - 291 - 1405 -
- 1.3 1321900 - 600 b 1543 - 281 - 1405 -

b Lenstungsabnaime: WA 1+ MA 2 maomial 244 kW

272




N
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Laci=—er vl

NA 4/125-10b. ¢/R, 11b, ¢'R

| 1l Il IV Wi Vil Wil X X A, Aua Bsy Bpa Cpy Cas
1748 G 180-1611.8 MA 4125106R 2 122 - = 600 - a - 1388 - 11 - 274
1948 MA 41251000k 2 - 1,44 155/1900 = asgd a - 1398 - 11 - 278
2448 MA 4925-10bA 2 1,72 202 155 1900 480 392 a - 1358 - o S 278
ZB48 Gxd MNA 4125-10b H 2 230 271 1551900 S 202 a - 18399 - 11 - 278
A 4 126-10c’/H & 1,97 - - 00~ - a 1180 - 22 1 278 -
NA A25-1T0F 2 1,02 = - o0 — a 1180 138% 22 11 278 278
MNA 41251 bR 2 - 1,44 1551900 - S50 a 1190 1389 22 11 278 278
NA4125-11cF 2 1,22 - B &00~ - a 1190 1398 22 11 278 278
MA 4125-110R 2 - 1.44 1551900 - 330 & 1180 1399 22 11 o278 278

Drebmomentabrabme: NA 1+ MA 2 may mal GO0 kW
Maximal abnehrmbares Drehmament 800 Fm
Maximal sulzssige Motordrehzahl 190001 min

-
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11 233

Lk

P

ZF N 71/1b, 1¢ ZF N 150110
I I 1] AT Wl Wil X X A fz By Ba Gy G
1528 K ZF4 5180 GF ZFNT11c 1 083 - 172100 e - b 1302 - b2 r. R 154 —
2628 K+ WEK 400 1 083 - 1772100 1000 - b 1302 - P24 — 154 -
1928 AK ZFEN710c 1 083 - 1772100 o0 - b 1307 - 140 = 184 —
2628 AK 1083 - 1772100 1000 - b 1307 - 140 - 154 -
1636 5 ZENT7IAR 1 383 - 1792100 000 - b 1518 - 237 - 154 -
1938 & 1 083 - 1792100 oo - b 1518 - 257 - 154 -
2636 5 n 1 083 - 1792100 wHe - b 1518 - 237 - 154 -
1536 Ak ZFN719c 1 0.B3 — 1792100 1000 — b 1464 = 181 — 154 -
2636 AK B 1 083 - 1792100 1000 - b 1464 - 151 = 154 -
1036 K AFMN T 1 QB3 — 1792100 1000 - b 1460 = 235 — 154 -
2636 K 1 0A3 - 1792100 1000 - b 1480 - 235 - 154 -
1628 ZF M 180002 1.0 - 1322100 B14 a - 1358 - 116 — 157
1828/ K 1,54 - 1322100 398 = a 1358 - 116 - 157
2E28 KB
1633 LS
578 A AS AK ZFM 150102 1.0 - 1322100 614 = H: o= 1402 - as - 157
) 154 - 13272100 395 - a - 1402 - 32 - 157
1606 & ZENR0A0Z 1.0 = 132Z700 Gi1d — 4 156 - 128 — 157
1936 5 1,54 - 1322100 308 - 8 = 15686 - 128 - 157
2636 S N
1536 FENIsDI0Z 1.0 = i1s22100 Bid - a - 1560 - o 157
2628 AAS AK 1,54 -  132:2100 398 = ol s 1560 - 42 — 157
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ZF N 352110

ZF M 35210+ N 352/2h

[ I IV W VIO VIl 1K ¥ A Ao B, B2 E:. 2

L'LA g1t B £F 5 5-35:2 FF N 35210 2 08440 - 450 - =& 834 = 20 - B3
LLAar113 A = 7.65 P00 - - 320 - & B34 24 83
LLA 1313 = i 1,500 = 230 - a 834 - a0 - B3
ZF N 35210 3 0,840 - - 450 - @& g34 - 20 = B3
+7F N-352:2 1,100 - - 320 - =a 34 - 20 - a3
1,500 - 230 <t 834 ~ 20 - a3

0.610 - = 300 - a = g =

1 F

cucrwabrkuhler { Sanderwynsch) mufs amgebaut werdorn




F&anand

NA 3/B0-1b MA 3/60-10 MNA 3/60-11

I I 1] (TARY YWl Wi X X Ay Az B, B Cy

LLAS11 B G 3860-575 NA360-1b J 0472 - 588600 465 - b @gre - 204 - o]

LLAT11S B A3B0-10 2 084 - 593600 P62 - a3 - B15 38 -

LILAIZ13 123 - B92800 179 - a - g1 - iR -

LLA 1513 148 - 592600 1489 _— & - 2% | R 3 R

s o 1,83 - 599600 120 - a - BIG - i1 —

NA3B0-11 3 088 - 582600 262 = & = Eia = 3B -

123 - 582600 179 - 3 - 816 - a8 =

1,48 - 522600 149 - a3 - B1E - s -

1,83 - B92600 120 - a3 - B16 - a8 =

o D472 - 5929800 465 - b 887 - 204 - 4]

G 350585 NA3s0-1b 1 042 - 502600 524  — B 572 = 204 - i

NAZEG0-10 2 075 - 592600 204 - & = gig - 3| -

1,10 - S826800 200 - 4 - B16 - 38 -

133 - 5502600 166 - & - 815 - gn =

L 163 - bBQPEHD 135 - &5 - B - 38 -

NAGBO-11 3 075 — 532600 284 - & = BlG - <1 TR

110 - 592800 200 - & @ - 816 - 3B -

133 — B92B00 166 - a3 - 816 - 38 -

1.63 - 5926800 135 - 5 - g5 - s -

042 - 592600 524 - b 87 - 204 - 0




ZF N 711b, 1¢ ZF N 110110 ZF N 11010+ ZF N 353/1b
| I 11} WV w Wi VI Wil 1% X Ay lﬂn.;.l B B;_l ':: C?
L LK 1924  ZF SiKkig.90 ZF N711k 1 047 - 962100 1000 - b 1084 = 04 — 154 -
ZF N711c 1 Q.47 = 962100 1000 B 1425 = 10t - 154 -
ZENIDAO 2 087 = 712000 400 - a = 120 - 7 - 15
113 - 8002000 s00 0 - a 1120 — 7 - 157
e _____ 1,53 —_ﬂ-EDEL@__;_a_ 1120 - 7 - _157
ZF N 110170 31 0.87 = 712000 400 = a - 1120 = 7 o= 157
+ZF N 3s3th 19 90v2000 400 - a = 1120 - 7 - 157
1.53 - 102000 351 _ a 1120 - 7= 157
e __E_Li?_—__ﬁ.ﬂﬂ@ﬂ_{ﬁ@._—____h__ﬂﬂ'_—_1ﬂ = 154 -~
£F STK1690 ZF N71 75 | 047 - 96:2100 1000 1000 B 1220 = 11 — 154 _
+GY O 2F N711b 1= 8,57 1172100 1000 1000 b 1220 - 111 - 154 -
FF N7 1 047 — 962100 1000 1000 b f161 - 108 - 154 -
ZF W71de e 0.57 1172100 1000 000 b 1989 - 108 = 154 -

P Lot psabnahme; NAT + A 2 méximal 138 K

277



ZF N 71/1b, 1¢

T e

ZF N B010, 11010

T HTE G

ZF N 8010, 11010+ ZF N 353/1b

1

I 1l 1l IV VoW Wl ¥ XA A By By CGa
L' LK 2624 ZF 58 92GP ZF N7T1/1b 1 088 - 138:2000 1000 - b 1124 - 106 - 143 =
ZF N1 1 089 - 138/ 2000 1000 - b 1065 - 103 - 143 =

ZF WEOA0 2 0.085 - 872000 400 - a - 1185 = 3 — 145

1.63 = 1102000 351 - g = 1185 - 5 - 14§

ZF N BOAD a1 {§,085 - 872000 400 - B - 1185 = 3§ - 148

+ZF N 353'1b 1,8% — 11002000 as1 - a - 1195 - 3 - 14§
085 - 1082000 600 - b 1264 = 114 = 1432
ZF 85 111GF ZE N/ 16 I 083 - 1382000 1000 - 1200 - 107 = 154 =
ZF N71iig. 1 083 -  138/2000 1000 - b 1140 = 103 - 154 =

JEN 110710 2 048 - 812000 4005 - a - 1236 - 4 — 15

1,26 - 1032000 400 - q = 1236 = 4 - i57

1.53 -  110/2000 351 - 4 - 1236 - 4 - 157

ZFEN 11010 3T 088 - 8VE000 400 - a - PR - § = 15

+ZF N 353/1b 1,26 - 1032000 400 - g - 1236 — 4 - 57

1,83 - TIDPO00 381 - a - 1236 - 4 - 157
] 0,83 - 1022000 600 - b 1305 - 113 = 154 =
ZFBE5A11GF ZF W71 1B 1 083 -  13B2000 1000 1000 § 1335 - 116 — 154 =
+ GY a0 ZF N71 1k 1 - 0,98 1382000 1000 1000 b 1335 - 1158 = 154 =
ZF N71.1¢ 1T 083 - 1382000 1000 1000 b 1275 - 119 = 154 =
ZF N714e 1 = 0,98 1382000 1000 1000 b 1275 - 111 = 154 -

' Leistungaabnahme: MAT + MNA'2 maxmal 138 kW
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(6% ]

i— e Ayt @ *
ZF N 71/1b, 1¢ ZF N 110:10 ZF N 110110+ ZF N 353/1b
I 1 Wy Wl Wil W I S Ay By BaGy GC;
L'LE 1928 ZF 85 111GP ZF N711b 1 083 - 1682100 1000 - b 1200 - 110 — 154 -
LLk 2528 ZF N711c 1 083 - 1682100 1000 - b 1141 = 07 - 184 —
ZEMNT1IDNY 2 088 — B1/2000 400 = g = 1236 — 1 = 157
1.26 - 1032000 400 - a - 1236 - 1 - 157
— 1,53 - Q2000 351 - a3 — 1236 - ] e a7
ZEN 11010 37T Q585 - B1:2000 400 - a - 1236 - 1 - 157
+ZF M 35310 126 - 1032000 400 a - 1236 - 1 - 157
1.53 - 110:2000 351 a - 1236 - 1 - 157
) N B 083 - 1022000 600 - b 1305 - 116 - 1h4 -
£F B S-111GE ZFE N7 b 1 83 - 168:2100 1000 1000 b 13835 = Mg = 154 -
+ GV 91 LF MN¥1:1b 1 - C.98 1682100 1000 1000 b 1335 - 118 - 154 -
ZF N7 e 1T 888 = 1682100 1000 1000 b 1278 - 116 - 154 -
EF WY1 e 1 - 0,98 16882100 1000 1000 b 1276 - 115 - 154 =
! Leslungsabraime: NAT + N& 2 maamal 158 kW
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MMV 390 NMV 4/120
[ il I LTV, Vi Il VIL I1X X A As B, Bs Gy O
1222 G 380-8/929 NMV380 4 108 - 1342100 600 - a - @88 176: = |8
1422 G 3/65.0 13,36

1622

2222 Bxd : )

1922 KIAK G 3/90-8929 NMV390 4 1,03 - 1342100 800 — a4 _ B3@8 - 1745 - &

G 365-813,36

B17 Al (3 4/65-6/9 NMV 4120 4 109 - 1312400 530 - a - 795 - 1287 - =
917 AF 148 - 1312400 390 - a - 785 - 1287 - -
1117

1120

1320

1120 F/AF G 4/B85-7.11 NMV 4120 4 108 - 1312400 530 - a - 795 - gy - -
1320 148 - 1312400 3% - a - 795 — 1287 - -
1620 & 46559 MMV 2120 4 109 - 1312400 530 - 3 - 850 - 1237 - -
2220 G 4:65-7/11 148 - 1312400 380 - a - 650 - 1897 - -
1222 G 4.65-89 NMV 4120 4 109 - 1342100 1085 - a - G&87 - 1867 - -
1622 G 48565 1,48 - 1242100 955 - a - GB7 = 1867 - = I
2222 fxd Go495-711 > ) ) ] = -
1625 G 4957711 NMV 4120 4 109 - 1772160 1085 - a - 887 — 9857 = =
2895 G 4110-69 148 -~ 1772100 855 - a - B87 - 1867 - -
1922 G 49568 NMY 4120 4 1,08 1772100 10BE - a - 83658 - 1856 - —
- G 4/95-711 1,48 1772100 955 - a - 6368 - 1856 - - -
280
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& Y=g
: '"."_J] =

MMV 41125

| M m WOV v VI VIl IX X A Az B, Bs Cy Ca

1729 G 125-16114.0 MNMV-4125 4 1,09 - 1969000 12000 - a - MY - &5 - -

149249 148 - 1861900 955: - a = 737 — By - =

2429

26249

1729 K G 125-8159 MMV 4125 4 109 - 19619300 12000 - a - 737 - 55 - -

1925 K .48 - 19681900 955! - a = 737 - &8 - -

2429 K

2629 B'K Gxd

1729 G 155-16/14.0 MMV 4125 4 1,08 - 1961900 1200t - a - e 535 - -

1829 I 18961800  Ga5¢ - a = 75 535 - —

2475

2629

3229 Bxd 4 G 125-9159 MMY 4125 4 109 - 1981900 12000 - g - 7BY - ABB5 -
. 148 - 1861900 9551 - a - 787 BBS - -

1733 G 155-16/11.9 MMV 4125 4 1.09 22611200 1200 - g o 667 - 625 - -

1.48 2261900 986! - a - BB - 625 - -
I Maximal atinehmbares Drebm wnE|




g
:

MMV 4125

I I I I vioowil Wil X X Ay A By Ba G C:
1735 G 155-18:11.8 MMV 4125 4 1,09 - 24311900 12000 = a < TF¥5 - B35 - =
1935 148 - 2431900 855! - a - ¥¥5 - 535 - =
2435

2635

3235 Bxd 4

3535 Bxd 4

1735 AK G 155.9/15.9 MMY 4925 4 1,08 — 2431900 12000 - & - 779 - 55 -
1935 AK GxB 148 - 2431800 955 - a - 7¥9 - 55 -
28355 AK/AS Bx6

3535 AK Bxg

3235 K Bxd 4 G 155-1614.0 MMV 41258 4 108 - 2431800 12000 - & - F75 - 535 - -
3535 K Bxd 4 148 - 2431900 955 - a - 775 - B35 - =
1748 G 180-1611,9 MMV 4126 4 109 - 2621900 12000 - a - B8R4 - &45 - -
1248 3 180-16/14.0 148 = 2621900 85%' - a - 854 - B45 =
2448

1 Maximal abnebmbares Drehmoment
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ZF NMV 80, 110, 130, 130E

I I Vil Wil Ay Cy
1824 LILK ZF S/AK 6-90 1382000 SO0 537 545
2624 LLK
1928 ZF 5 5-111GP ZF MV 110 4 1.03 177/2100 1085 a_ 535 i)
2008 ZF 16 5112 ZFNMVIZD 4 1,03 1772100 1085 a 5495 76
ZBZE 4 1465 1772100 8985 a &85 2R
ZF MMV I30DE 4 1.03 177:2100 1085 a G617 26
4 1488 1772100 955 a_ 817 26
1928 A ZF 168112 ZF NMV 130 4 1.03 1772100 1085 a 800 26
2228 A 4 1.485 1772100 955 a &0l 28
2HEE A ZF NMV 130 E 4 1,03 17792100 1085 a B2z 26
1,465 1772100 955 a G2z 26
1633 ZF 16 5-130 ZF NMY 130 4 1,03 2172100 1685 a 585 26
1833 1,465 210.2100 955 a 595 26
2233 ZF MMV 130 E 1,03 2172100 1085 g BI17 = 76
2633 1,465 2102100 955 a Bi7z = 26
1436 £F 16 5130 LF MMV 130 1.03 22002100 1085 a 7B4 - 26
2236 1,485 210:2100 8955 a 784 - B
2636 EF WMV 130 E 4 1,03 2202100 1085 a Bis - 26
1465 210:2100 955 a BiOo - 26




ToaEIE

ZF NMV 20, 110, 130, 130E

I I i W v Vi VI X A, A By Ba G G
1936 A ZF 165130 AF NMY 130 4 103 = 220/2100 10oes - a 758 - 23 = 25 -
2636 A 1,465 - 210¢2100 98 - a 758 - 93 - 26 -
ZFENMVIZ30E 4 103 - 220/2100 108 - & 780 - 92 = 26 -
1465 - 2102100 8955 - a Jab - 92 - 28 -
3025 Bx4  ZF 16 5112 ZFNMV 130 4 1,03 - 1772100 1085 - a B49 - 101 - 26 -
1,465 - 1772100 858 - a B48 - 101 - 25
ZF NMVIZOE 4 1,02 - 1772100 085 - a BN - 100 - 28
1,465 - 1772100 858 - a 671 - 100 - 26
3028 8x4  AF 18 5-112 ZFE MMV 130 4 103 - 1772100 1was - a 585 - 16 - 26
3328 8x4 1465 - 1772100 85 - a 535 - 18 - 26
ZF MMV T30 E 4 103 = 172100 1085 - a B17 - 15 - 26
1485 - 1772100 856 - a B17 - 18 - 26
1835 ZF 16 5180 ZF WMV 130 E 4 1,03 - 24315800 1300 - a B5% - 13 = 24
2635 Bx4 1,465 - 2431900 1160 - a B56 - 13 - 28
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ZFMN130R

il

-

1635
18935
2035
2235
2635

1635 K
2eas K

1644
1944
2244
26844

' mit Flanschabinab
2 fur Anbau Rappa pumpe

ZF N 130 Rt 2

GS/1800
7rie0n
B, 1900
Q214900

o f fO

ZF M 130 R2 2

E81900
771900
811800
521900

ZF N 130 R

681500
771800
B1/1900
95,1900

g B, G

1246 64 226
1245 B4 226
1246 (55 226
1246 G 225
1077 st 226
1077 7a 226
1077 T3 226
1077 73 226
1325 G5 228
1325 65 224
1325 65 225
1325 B5 226

) i i |




T &
| H1
B3 .
fig — :‘ E
Chelsea NA 271 MAAJP-X3XD Chelsea NA 251 MAAJP-X5XD
MBAJP-X3XD MEBAJP-X5XD
MDAJP-X3XD MDAJP-X5XD
I ] m v v Vi Wi X A Az By Ba G Co
817 MT 643 MAAJP-XIXD 2 0BT - B12400 240 - a ThG - 214 - 254 -
217 MT 653 MBAJP-X3XD 2 1,12 -  B7:2400 244 - a 755 - 21% - 254 -
1117 MDAJP-X3X0 2 1,31 = 772400 240 - A Tok - 218 - 284 -
1317 MAAJP-XEXD 2 087 = B12400 240 - a Ba - 96 - 254 =
1120 MBAJP-X5xD 2 1,13 - g72400 240 - A TR - Q8 - 254 -
1320 MDAJP-X5XD 2 1.31 = FE2400 240 - a FE3 - 25 - 254 -
1614 MT 853 MAAJP-XEXD 2 087 -  ERZB00 244 - 3 618 - 104 - 2h4 -
MBAJP-X5X0 2 1,13 - 722800 240 - & 618 - 104 - 254 -
MDAJP-XEXD 2 1,31 = B4:2600 240 - & G1g — 104 - 254 -
18170 MT 653 MAAJPXEXD 2 0eY - Bi2400 240 - a G18 - 104 - 254 -
MBAJP-X5XD 2 1,13 - 672400 240 - a 618 - 164 = P54 -
MDAJP-XEXD 2 1,31 - FI2400 240 - & E18 - 104 - 254 -
1222 AF MT 647 MAAJP-XEXD 2 0BT - 452100 240 - 3 Fatli] - 44 - 254 -
1225 AF MEAJP-XEXD 2 113 —  BEZ100 240 = 3 00 44 - 254 -
B MDAJP-XEXD 2 131 —  BE2100 240 - 4 F00 - a4 254
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Abmessungen - Kupplungsflanseh - Nebenantrieb

T 182%S

G_nj_r-:el}e i Nut}un_amrieu a @ b cE d & & Lachzahl
G 118-5 NA 118 90 74,5 4748 6 2.1 gir &
G 2075 Ma 035 100 LR Rl Lous B,5 2,001 8.1 &
bis NA 2427 100 Ba =01 e 6,5 0 8,1 &
GV 4/110-6 MNAIGD 100 B4 o &7 -0:00 B,5 Zohe a1 &
Ma3/80 100 B4 ] G7-0.03 B.5 EEI 8.1 &
MA 4/120 100 gaton 5700k 6.5 2,001 8.1 f
MN& 45135 1047 gg:0 T e 6,5 2,091 81 6
G 125-9 M2 41123 120 101,5 75 7.0 2,397 gz B
bais Ma 40124 120 101,5 757 7,0 Pk ge g8
G 180-16 MA 425 120 101.5 75! 7.0 2,374 Ehide 8
MA 4125 10/R 100 84 574 B.,5 2.0-0 o 6
G 3/65-8/9,29 MY 40120 120, 101,5 571 7.0 2O7ve gl fiH
E:u 4 110-6 Ny 3 e B
G4/65-6 WA A4/123 120 101.5 750 7.0 2.3 101 a
by
G 180-16 :
G 125-9 MA 4/125 120 01,5 75 7.0 2302 10 8
tais
G 180-16
U WA 4 126 such mit & 120 halerbar
2B7




;-

I-q—g-—.-—
-

TO e

-
d

Abmessungen - Kupplungsflansch - Mebenantrieb

Getriehe Mebenantriet ae b CE d g fi Lochzahl
5 R352 N 3s2'1b G0 74,5001 g7 6.0 Foq1s g0 4
M 25320 ag 74501 gy £.0 2FH5 gqter 4
N 35310 16010 Bg ! 5716 7.0 daie g8 g
£F 5 S(K)-82 GP N 7018 100 ga=al  He 7.0 galoe Ay &
ZF AK'S B-80 N 703b 100 Ba0 K7ME 7.0 P L 3
ZFES111 GP N353k 100 B ! gy 7.0 o ke R B
ZF 16 8-112 N 8010 120 10150 FEht 7.0 257845 81 a
ZF 16 3-130 N 8010 120 101,59 757 7.0 S 8
ZF 16 S-160 NO11010 120 101,50 gt 7.0 2393 814 a8
N 11210 120 10,5591 75Y 7.0 Faais gy 8
M 130010 1240 101,501 Fght 7.0 2397 ‘A 8
M 130 R a0 745500 47 6.0 23910 gre 4
MMV a0 120 101,591 7517 7.0 2385 0 8 ]
MMV 110 124 1048190 7507 7.0 23005 10 g
MY 130 124 101,591 75 7.0 8
W4 B 110 WA 110 Wa-b 1010 gaen 57E 6.5 &
MT G432 MAAIP-X35EXD 100 BatD: 5718 7.0 B
MT 644 MBAJP-XZEXD 1400 ga+0! g7He 740 (5
MT G653 MDAJP-X3/5%0 100 R R B8 7. 5
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Erlauterungen zur Tabelle , Nebenantriebe"
Bitte aufklappen!




Erlduterungen zur Tabelle ,Nebenantriebe”

|  Fahrzeug - Verkaufsbezeichnung
Il Getriebe
Il Nebenantriebsbezeichnung
IV Antriebsmaglichkeiten
= Antrieb unten (Vorgelege)
Antrieb oben
2 Antriebe (unten und oben)
Getriebeunabhangiger Antrieb
In Verlangerung der Antriebswelle
Im Gelenkstrang integriertes Zwischengetriebe
2 Antriebe {oben mit Flansch, unten nur fir AnschluB Meiller-Pumpe)
= 2 Antriebe (oben nur fir AnschluB Meiller-Pumpe, unten nur mit Flansch
V. Nebenantrieb: Antriebsdrehzahl am Nebenantrieb nya = ina X Nvotor DI langsamer Getriebegruppe
VI Nebenantrieb: Antriebsdrehzahl am Nebenantrieb nya = ina X Npotor DI schneller Getriebegruppe
VIl Dauerleistung am Nebenantrieb in kW1 bei 1/min (Motordrehzahl)
VIl Abnehmbares Drehmoment am Nebenantrieb in Nm bei langsamer Getriebegruppe
IX Abnehmbares Drehmoment am Nebenantrieb in Nm bei schneller Getriebegruppe
X Drehrichtung in Fahrtrichtung gesehen
a) entgegen Uhrzeiger
) im Uhrzeiger
Map von Hinterkante Kupplungsflansch bis Mitte Vorderachse
Maf von Mitte Kupplungsflansch bis Oberkante Fahrgestellrahmen
MaB von Mitte Kupplungsflansch bis Mitte Getriebeflansch

O~NoOO W=
L1 | B A | B 1}

Ow>X
TRIR=A

1 Bei MB-Doppelabtrieben darf die Summe der abgenommenen Leistungen den angegebenen Leistungswert nicht uberschreiten.



£l i
[} b B2
—E

2
N\

I
= S

NV 3/90 . NhV 4 [ 420 |

by

FG 20 54BN

| I m v ovoowvowi i X X ks By B
1222 134/2100
1422 G 3/90-8/9,29 134/2100
1622 G 3/65-0113,36 MV 380 4 103 - - qaupqpp O -~ B - . @8 = 176
2222 6% 4 13412100

G 3/90-8/9.29 :
1922 KAK O 3r00.9118.36 MMV 3/90 4 103 - 1342100 600 - a b 638 - 1745
B17 AF
917 AF 3
117 G4/6569  NMV4/120 PO 131/2400 g B & R 1287
1120 1.48 go
1320
1120 FIAF . 1,09 536 _ N -
= G 465711 NMV 41120 g ik 13112400 -, 3o a 795 128,7
1620 G 4/65-6/9 100 _ 53¢ _ ~ -
i G4 O, NMV4n20 § U 13112400 30 a - 650 1237
= G 4/65-9 z P

4/95-6/9 1,0 5
09 _ I ¢ -~ e - 1867

1625 G 4/95-7111 NMV 4/120 4 148 17712400 3"-— a 86
222264 G 4/110-6/9
2225 ]

G 485809 1,09 _ ACRS B 4
1922 GadFth, Nmvanzo b 1 17712400 "985 a 636.8 185,6
218
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FG 21619

FG 21620

L =———
NA 4/120-1b, 1c, 1c Z NA 4/125-10 NA 4/125-11
I I 1l vV Vv Vi Vil Vil IX X Ay A B4 B> Cy Cz
1729 G 155-16/14 NA 4/120-1b 1 0,81 0,96 112/1900 700 600 b 1302 - 2835 - 1405 -
1735 NA 4/120-1c _ 1 0,81 0,96 112/1900 700 600 b 1207 - 2785 - 1405 -
1929 NA 4/120-1cZ 1 081 096 112/1900 700 600 b 1265 - 2815 - 1405 -
1935 NA 4/125-10 2 1,04 1,22 - 600" 600~ a - 1326 - 67 - 140,5
2429 6x2 1,46 1,72 155/1900 542 460 a - 1326 - 87 - 140,5
2429 6x4 1,95 230 155/1900 406 344 a - 1326 - 67 - 140,5
2429 6x2/4 NA 4/125-111 3 1,04 1,22 - 600* 600* a - 1326 - 67 - 140,5
2435 6x2 1,46 1,72 155/1900 542 460 a - 1326 - 67 - 140,5
2435 6x4 1,95 2,30 155/1900 406 344 a - 1326 - 67 - 140,5
2435 6x2/4 0,81 - 95/1900 600 - b 1420 - 289,5 - 1405 -
2629 = 0,96 112/1800 - 600 b 1420 - 2895 - 1405 -
2635 6x4 7 1,04 122 - 600" 600 a - 1326 - 67 - 140,5
3235 8x4/4 1,46 1,72 155/1900 542 460 a - 1326 - 67 - 140,5
3535 8x4/4 1,85 2,30 155/1900 406 344 a - 1326 - 67 - 140,5

0,81 - 95/1900 600 - b 1325 - 2845 - 1405 -

- 0,96 112/1900 - 600 b 1325 - 2845 - 14056 -

1 Leistungsabnahme: Motor 442

254

NA 1 + NA 2 maximal 177 kW

Motor 442 A NA 1 + NA 2 maximal 244 kW
* Maximal abnehmbares Drehmoment 600 Nm
Maximal zulassige Motordrehzahl 1900 U/min

FG 21621



L ] [ ] i
By 1 I By
<

NA 4/123-10b, 10c NA 4/123-11
| [ 1] LR VAT W | Vil IX X Ar A By B € G
1729 G 155-16/14 NA 4/123-10b 1 1,06 1,25 132/1900 646 543 a - 1348 - 327 - 240,3
1735 NA 4/123-10b 1 1,34 1,58 132/1900 506 429 a - 1348 - 327 - 240,3
1929 NA 4/123-10b 1 1,72 2,03 132/1900 394 334 a - 1348 - 327 - 240,3
1935 NA 4/123-10c 1 1,05 1,25 132/1900 646 543 a - 1322 - 326 - 240,3
2429 6x2 NA 4/123-111 3 1,06 1,25 132/1900 646 543 a - 1348 - 327 - 240,3
2429 6x4 1,34 1,58 132/1900 506 429 a - 1348 - 327 - 240,3
2429 6x2/4 1,72 2,03 132/1900 394 334 a - 1348 - 327 - 240,3
2435 6x2 0,81 - 95/1900 600 - b 1464 - 292 - 140,56 -
2435 6x4 - 0,96 112/1900 - 600 b 1464 - 292 - 14056 -
2435 b6x2/4 7 1,06 1,25 132/1900 646 543 a - 1322 - 326 - 240,3
2629 0,81 - 95/1900 600 - b 1464 - 292 - 140,5 -
2635 6x4 - 0,96 112/1900 - 600 b 1464 - 292 - 140,56 -
3235 8x4/4 g8 1,06 1,25 132/1900 646 543 a - 1348 - 327 - 240,3
3535 8x4/4 1,34 1,58 132/1900 506 429 a - 1348 - 327 - 240,3

1,72 2,03 132/1900 394 334 a - 1348 - 327 - 240,3

0,81 - 95/1900 600 - b 1369 - 289 - 140,5 -

- 0,96 112/1900 - 600 b 1369 - 289 - 140,5 -

1 Leistungsabnahme: Motor 442 NA 1 + NA 2 maximal 177 kW
Motor 442 A NA 1 + NA 2 maximal 244 kW
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b e

i

o -+
E %
A 4-} 2
NA 4/124-10b, 10c NA 4/124-11
| Il ]l vV Vv Vi Vil Vil IX X Ay Ay B, B Gy Co
1729 G 155-16/14 NA 4/124-10b 1 1,06 1,25 132/1900 646 543 a - 1355 - 184 - 181,7
1735 NA 4/124-10b 1 1,34 1,58 132/1900 506 429 a - 1355 - 184 - 181, 7
1929 NA 4/124-10b 1 1,72 2,03 132/1900 394 334 a - 1365 - 184 - 181,7
1935 NA 4/124-10c_ 1 1,05 1,25 132/1900 646 543 a - 1329 - 182,5 — 181.7
2429 6x2 NA 4/124-117 3 1,06 1,25 132/1900 646 543 a - 1355 - 184 - 181,7
2429 6x4 1,34 1,68 132/1900 506 429 a - 1355 - 184 - 181,7
2429 6x2/4 1,72 2,03 132/1900 394 334 a - 1355 - 184 - 181,7
2435 6x2 0,81 - 95/1900 600 - b 1464 - 292 - 140,5 -
2435 bx4 = 0,96 112/1900 - 600 b 1464 - 292 - 140,5 -
2435 6x2/4 7 1,06 1,25 132/1900 646 543 a - 13565 - 184 - 181,7
2629 1,34 1,58 132/1900 506 429 a - 1355 - 184 - 181,7
2635 6x4 1,72 2,03 132/1900 394 334 a - 1365 - 184 - 181,7
3235 Bx4/4 0,81 - 95/1900 600 - b 1369 - 287 = 140,5 -
3535 8x4/4 = 0,96 112/1900 - 600 b 1369 - 287 - 1405 -
8 1,06 1,25 132/1900 646 543 a - 1329 - 182,5 - 181,7
0,81 - 95/1900 600 - b 1464 - 292 - 140,5 -
- 0,96 112/1900 - 600 b 1464 - 292 - 140,5 -

1 Leistungsabnahme: Motor 442  NA 1 + NA 2 maximal 177 kW
Motor 442 A NA 1 + NA 2 maximal 244 kW
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