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Diese Richtlinien dienen als Anweisung zur Herstellung und
Montage von Fremdaufbauten. Im Hinblick auf eine lange
Lebensdauer des Fahrgestells und zur Erhaltung der Garan-
tieanspruche bitten wir, die aufgefihrten Hinweise genau zu
beachten.

Alle bisher erschienenen Ausgaben werden durch diese Aus-
gabe ersetzt.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
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1 Allgemeines
1.1 Aufbaugenehmigung

Aufbaugenehmigungen durch Daimler-Benz werden nicht benotigt, wenn die Auf-

bauten nach den vorliegenden Aufbaurichtlinien angefertigt werden.

Unabhéngig davon muB der Aufbauhersteller zusétzlich die gesetzlichen Vorschrif-

ten und Richtlinien beachten.

Fir Aufbauten, die nicht nach den vorliegenden Richtlinien gefertigt werden:

- vor Beginn der Aufbauarbeiten prifen, ob das vorhandene Fahrgestell fur den
vorgesehenen Aufbau geeignet ist;

- drel Aufbauzeichnungen vom Gesamtumfang der Anderung einschlieBlich aller
MaB-, Gewichts- und Schwerpunktangaben zur Genehmigung vorlegen.

Inland: An Daimler-Benz AG, Abt. E2PT, 7000 Stuttgart-Untertuerkheim
Ausland: AnDaimler-Benz AG, Abt. EXTB, 7000 Stuttgart-Untertuerkheim

Aus den Unterlagen missen die Befestigungen des Aufbaues am Fahrgestellrahmen

sowie alle Abweichungen von diesen Richtlinien ersichtlich sein.

AuBerdem sollen folgende Angaben enthalten sein:

1. Landesbedingte Abweichungen des zuldssigen Gesamtgewichtes, gesetzliche Vor-
schriften usw.,

2. Einsatzverhdltnisse, in denen das Fahrzeug betrieben werden soll (z. B. Einsatz auf
schlechten StraBen, hoher Staubanfall, Einsatz in groBen Hohen, Einsatz bei
extrem hohen oder niedrigen AuBentemperaturen).

Werden keine Angaben dieser Art beigeflugt, wird grundsatzlich davon ausgegangen,

daB die Fahrzeuge im Land des Antragstellers unter den dort Ublichen Einsatzverhalt-

nissen betrieben werden.

Angebotszeichnungen und Technische Daten missen von der zustandigen Verkaufs-

abteilung angefordert werden.

Inland: Fir Transporter vom Werk Dusseldorf, Abt. VI
Postfach 300490, 4000 Dusseldorf 30
fur die dbrigen vom Werk Wérth, Abt, VTI
Fahrzeugtypen Postfach 20, 6729 Worth

Ausland: Fir alle Fahrzeugtypen von Abt. EXTB, 7000 Stuttgart-Untertuerkheim



Die Aufbaugenehmigung durch den Fahrgestell-Hersteller kann nur hinsichtlich der
Statik und der Gestaltung des Aufbaues erfolgen. Sie entbindet den Aufbau-
Hersteller nicht von der Gewadhrleistungspflicht fir die von ihm durchgefiihrten
Arbeiten.

Die Gewahrleistung des Aufbau-Herstellers erstreckt sich auch auf die Freigangigkeit
und Funktionssicherheit aller beweglichen Teile des Fahrgestelles gegenliber den
Anbauteilen, z. B. Achsen, Federn, Gelenkwellen, Lenkung, Bremsgestange, Brems-
schlauche, Schaltgestange usw.

Bei samtlichen Fahrzeugen muB dies auch bei einer diagonalen Verwindung gewahr-
leistet sein.

Betriebs- und Fahrsicherheit dirfen durch den Aufbau nicht beeintrachtigt werden.
Bei kippbaren Fahrerhausern muB die Freigangigkeit beim Kippen gewahrleistet sein.
Uber das Fahr-, Brems- und Lenkverhalten der Fahrzeuge nach erfolgtem Aufbau
konnen keine Aussagen gemacht werden.

Wenn die Aufbaurichtlinien nicht beachtet werden, ibernimmt die Daimler-Benz AG

keine Kosten bei:

- Gewahrleistungsforderungen, selbst wenn die Garantie fir das Fahrzeug noch
nicht abgelaufen ist,

- Folgeschaden,

- nachtraglichem Umbau.

1.1.1 Mercedesstern und MB-Emblem

Mercedesstern und MB-Emblem sind Warenzeichen von Daimler-Benz und dirfen
von Aufbauherstellern ohne Genehmigung weder entfernt noch an anderer Stelle
angebracht werden.

Lose mitgelieferte Mercedessterne und MB-Embleme missen an der von Daimler-
Benz vorgesehenen Stelle angebracht werden.

Entspricht das aufgebaute Fahrzeug nicht dem Ublichen Erscheinungsbild von MB-
Fahrzeugen und den an MB-Fahrzeuge gesteliten Qualitatsanforderungen, kann
Daimler-Benz die Entfernung der MB-Warenzeichen verlangen.

Fremde Warenzeichen dirfen nicht in unmittelbarem raumlichen Zusammenhang mit
MB-Warenzeichen angebracht werden.

Uber die Anbringung von Warenzeichen ist in jedem Fall die Zustimmung von
Daimler-Benz erforderlich.



1.2 Abmessungen und Gewichtsangaben

Bei der Projektierung der Aufbauten einseitige Gewichtsverteilung vermeiden.

Abmessungen und Gewichtsangaben den Angebotszeichnungen und Technischen
Daten entnehmen. Diese beziehen sich auf die serienmafBige Fahrzeugausrustung.
Gewichtstoleranzen von +5% in der Fertigung sind nach DIN 70020 zulassig und
mussen berUcksichtigt werden.

In diesen Unterlagen genannte Gewichte fir:

Zulassiges Gesamtgewicht,

zulassige Vorderachslast und

zulassige Hinterachslast,

durfen in keinem Fall Gberschritten werden.

Fur eine ausreichende Lenkbarkeit des Fahrzeuges muB die Vorderachslast in allen
Belastungszustanden mindestens 25 % (30 % bel Fahrzeugen mit Ladebordwand
oder mit Ladekran am Fahrzeugheck) des jeweiligen Gesamtgewichts betragen.

Eine Ausnahme bilden Fahrzeuge, bei denen eine Begrenzung durch die zuldssige
Vorderachslast gegeben ist.

Bei eingebauten Sonderausfuhrungen (z. B. verstarkte Federn, Rahmenverstarkun-
gen, Zusatztanks usw.) erhéht sich das Fahrgesteligewicht bzw. das Leergewicht. Die
in den Angebotsunteriagen angegebenen Aufbauschwerpunkte und SattelvormaBe
andern sich dadurch. Das tatsachliche Fahrgestellgewicht ist durch Wiegen zu ermit-
teln.

Werden Fahrgestelle auf Sonderwunsch mit anderen ReifengréBen oder Federn mit
anderer spezifischer Durchfederung ausgeristet, kann sich die Rahmenh&he im
beladenen und unbeladenen Zustand wesentlich verandern. Dies ist besonders wich-
tig far serienmaBig im Bereich der Hinterachse angebaute Federspeicherzylinder,
automatisch lastabhangige Bremse und StoBdampfer.

Fir Dreiachs-Fahrzeuge mit stahlgefederter Nachlaufachse bzw. zwei gelenkten Vor-
derachsen sind bei Einbau von Sonderausfuhrungen wie Zusatztanks usw. Berech-
nungsunterlagen fur Achslasten und Schwerpunktermittiungen von der zustandigen
Abteilung anzufordern (Abschnitt 1.1). Berechnungen danach durchfihren.



1.3 Mindestqualitdt von Montagerahmen aus Stahl

Von uns vorgeschriebene Montagerahmen aus Stahl diirfen aus keiner schlechte-
ren Werkstoffqualitdt als St 42—2 (Zugfestigkeit 420—500 N/mm?, Streckgrenze
260 N/mm?) hergestellt sein.

1.4 Hinweise fir Fahrzeugabanderungen

1.4.1 Aligemeines

Nicht an Aggregaten wie Motor, Getrieben, Achsen usw. schweiBien.
Am Fahrgestellrahmen und werkseitig angenieteten Mercedes-Benz Spezial-Dop-
pelrahmen darf ohne unsere Genehmigung nicht geschweit werden.
In Sonderfalien sind Bohrungen nach Abschnitt 4.1 zulassig. Radstandsveranderun-
gen und der Einbau von Federn mit anderer Federcharakteristik durfen ohne unsere
Genehmigung nicht vorgenommen werden. Jede Veranderung der Bremsanlage und
der Lenkeinrichtung ist untersagt.
Werden bei serienmaBigen Schraubenverbindungen langere Schrauben als einge-
baut verwendet, missen Festigkeit und Gewindesteigung den serienmaBigen Schrau-
ben entsprechen.
Fir Verlangerungen des Auspuffrohres hinter dem Auspufftopf darf der freie Quer-
schnitt des Auspuffrohres nicht verringert werden. Abstand zu Kunststoff-Leitungen,
elektrischen Kabeln und Reserveradern bericksichtigen.
Mindestabstande zur Auspuffanlage:
200 mm bei Auspuffanlagen ohne Abschirmung,

80 mm bei schwarzlackierten Abschirmungen,

40 mm bei Abschirmungen, die mit Zinkstaubfarbe Giberzogen sind
Uber Veranderungen am Fahrgestell muB der amtlich anerkannte Sachverstiandige
oder Prufer bei der Abnahme des Fahrzeuges von der Aufbaufirma informiert
werden. Erforderlichenfalls ist die von uns mit Genehmigungsvermerk versehene
Zeichnung oder diese Aufbaurichtlinie dem Sachverstandigen oder Priifer vorzu-
legen.
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1.4.2 Fahrzeugiiberhang

Die Festlegung der Uberhanglange muB in allen Féllen unter Beriicksichtigung der
zuldssigen Achslasten und der Mindest-Vorderachslasten erfolgen.

Maximale Fahrzeuguberhanglangen:

Zweiachs-Fahrzeuge 60% des Radstandes

Dreiachs-Fahrzeuge 70% des Radstandes

Bei Fahrzeugen mit 2 angetriebenen Hinterachsen wird der Radstand von Mitte
Vorderachse bis Mitte zwischen den Antriebsachsen gemessen. Fir Fahrzeuge mit
stahlgefederter Nachlaufachse kann der theoretische Radstand nur nach unseren
Berechnungsunterlagen ermittelt werden.

Fur luftgefederte Fahrzeuge mit Nachlaufachse ist der theoretische Radstand festge-
legt, siehe Tabelle 1.

Tabelle 1
Radstand (Fahrzeuge mit luftgefederter Nachlaufachse)

Fahrzeugtyp Radstand (mm) Theoretischer
Mitte Vorderachse bis Radstand (mm)
Mitte Antriebsachse

2219L 3600 4100

2219L 4200 4700

2219L 5200 5700

2226 L

2235 4100 4650

2226 L

2032 | 4500 50560

Bei Fahrzeugen mit anhebbarer Nachlaufachse (Liftachse) darf der Schwerpunkt von Aufbau einschlief-
lich Nutzlast nicht hinter der Antriebsachse liegen



1.5 Kiihlung

Um einen ausreichenden Kihlluftdurchsatz zu gewahrleisten, LufteinlaB des Kuhlers
freihalten. Keine Plakate, Plaketten oder andere Zierteile im Bereich vor dem Kihler
anbringen. Die freie Offnung unter der Fahrerhaus-Riickwand darf nicht zugebaut
werden.

Betragt die Umgebungstemperatur der Aggregate mehr als +35°C, Sonderausstat-
tungen zur zuséatzlichen Kihlung vorsehen (Tropenkiihler am Motor, Olkihler am
Getriebe, Nebenantrieb mit Lifterrad usw.).

Das gleiche gilt, wenn bei stehendem Fahrzeug und Abnahme einer hohen Dauerlei-
stung die Aggregate thermisch hoch belastet werden (Feuerwehrfahrzeuge, Beton-
pumpen usw.).

1.6 Wartungsméglichkeiten

Die Zuganglichkeit zu den Schmierstellen, Oleinfill- und Kontrollschrauben sowie die
Ausbaumadglichkeit fir Aggregate wie Motor, Getriebe, Achsen usw. muB gegeben
sein. Dies besonders bei Kasten- und Kofferaufbauten beachten.

Damit Wartungs- oder Instandsetzungsarbeiten ohne groBen Zeitaufwand durchge-
fihrt werden kdnnen, Wartungsklappen oder abschraubbare Ruckwande an Stauka-
sten vorsehen. Zum Beispiel flir: Vorratsbehalter-Bremsfllssigkeit, Frostschitzer,
Druckregler, Handpumpe der Kraftstoffaniage.

Der Unterbringungsraum fur die Batterien soll eine ausreichend bemessene Be- und
Entliftung erhalten. Fur den auBenliegenden Batteriekasten eine gute Zuganglichkeit
vorsehen.

Bei Fahrzeugen mit kippbarem Fahrerhaus muB die Freigangigkeit beim Kippen
gewahrleistet sein.

1"
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1.7 Fahrerhduser

1.7.1 Verlangerung von nicht kippbaren Fahrerhdusern

Sind Fahrerhausveriangerungen (an nicht kippbaren Fahrerhdusern) erforderlich
(z.B. bei Feuerwehr- und Kommunal-Fahrzeugen), kann die serienméaBige Fahrer-
hauslagerung nicht verwendet werden, Eine dem Fahrerhaus-Mehrgewicht entspre-
chend verstarkte Lagerung (mit Gummipuffern) vorsehen.

Bei Fahrerhausverlangerungen Offnungen fiir die Hohlraum-Dauerkonservierung
vorsehen, zum Beispiel wie in den Konservierungsplanen des Kundendienstes.

Bei den Fahrgestell-Typen 1621 bis 2624 (mit nicht kippbarem Fahrerhaus) dient die
auf Sonderwunsch mitgelieferte Fahrerhauslagerung nur zur Uberfihrung und muB
bei Fahrerhaus-Aufbauten durch entsprechende Gummilagerungen ersetzt werden.

1.7.2 Kippfahrerhauser
Eine Fahrerhausverldngerung bei kippbaren Fahrerh&dusern ist nicht zulassig.

In Kommunal- und Feuerwehrfahrzeugen mit langem, kippbarem Fahrerhauspodest
ist eine Kipphydraulik mit einem max. Ankippmoment von 12 kNm eingebaut. Dieses
Ankippmoment darf in keinem Fall uberschritten werden.

Die Sicherung des gekippten Fahrerhauses erfolgt automatisch durch die Kipp-
hydraulik.

Bei Fahrerhausern mit einem Ankippmoment tber 12 kNm muB vom Aufbau-Herstel-
ler eine Kippmaoglichkeit mittels Kran vorgesehen werden. Zur Sicherung des gekipp-
ten Fahrerhauses ein Seil einbauen, das den Kippwinkel auf 65 begrenzt.

Bei diesen Fahrerhdusern muBl fir die taglichen Wartungsarbeiten vom Aufbau-
Hersteller eine Kipphydraulik eingebaut werden.

Hinweis! Betatigungszylinder fir die Verriegelung der Teleskopschaltstange an die
Druckleitung des Kippzylinders anschlieBen. Der Betatigungsdruck fur den Kippzylin-
der muB 60 bar betragen.

Fir das Kippen mit Kran muf der Aufbau-Hersteller sicherstellen (z. B. durch Hinweis-
schild an der Fahrerhausverriegelung), dafi die Schaltstange vor dem Kippen hydrau-
lisch entriegelt wird oder die Schaltstange vom Getriebeflansch gelost wird.

Bei dieser Ausfuhrung muB eine Abstiitzung vorgesehen werden, die das Absinken
des angehobenen Fahrerhauses verhindert.



1.8 Einbau einer Dachluke fiir Aus- und Einbau von Reihenmotoren
bei Kasten- und Omnibus-Aufbauten

Bei Kasten- und Omnibus-Aufbauten, die mit dem Fahrerhaus verbunden sind, kann
der Motor nur nach unten ausgebaut werden, dazu ist der Ausbau der Vorderachse
erforderlich.

Zum leichteren Aus- und Einbau des Motors solite daher eine Dachluke senkrecht
Uber dem Motorschwerpunkt eingebaut werden.

Maotorschwerpunkt festiegen:

Einen Trager durch das Fahrerhaus ziehen und am Trager einen Flaschenzug
befestigen. Seile oder Ketten an den vorhandenen Haltern des Motors einhangen.

Motortrager von den Motorlagern abschrauben und durch Verschieben des Fla-
schenzugtragers den Motorschwerpunkt festlegen.

Bel Omnibus-Aufbauten , Aufbaurichtlinien 352584 26 00" beachten.

1.9 Elektrische Ausriistung fiir Anhdngerbetrieb

Fahrzeuge mit serienmaBiger 24-Volt-Anlage und 24-Volt-Anhangersteckdose kon-
nen auf Sonderwunsch zusétzlich eine 12-Volt-Anhéangersteckdose erhalten. Uber
diese Steckdose kann eine Dauerbelastung von max. 30 Watt entnommen werden.

1.10 Stromabnahme bei 24-Volt-Anlage

Bei Fahrzeugen mit 24-Volt-Anlage darf die Stromabnahme fur 12-Volt-Geréate nur
Uber einen Spannungsteiler erfolgen. Ausgenommen sind Radio-Transistorengerate.

13



Bild 1

1.11 Automatisch lastabhéangige Bremse (ALB)

Bei Fahrzeugen mit automatisch lastabhangiger Bremse nach fertiggestelltem Aufbau
und kompletter Ausriustung die Hinterachslast ermitteln. Entsprechend diesem
Gewicht die Einstellung der ALB, nach dem im Fahrerhaus befestigten Schild,
uberprifen. Wenn notwendig Federweg ,.f'' einstellen.

Bremskraftregler von einer MERCEDES-BENZ Service-Station oder einem autorisier-
ten Bremsendienst einstellen lassen:

~ bei Fahrgestellen, die einen Aufbau erhalten,

— bei Fahrzeugen, bei denen sich das Leergewicht durch den Aufbau andert,

- bei Anderung der Federungscharakteristik durch Umbau der Hinterfedern.

1.12 Scheinwerfer-Einstellung

Nach Fertigstellung des Fahrzeuges, Scheinwerfereinstellung aus Grinden der Ver-
kehrssicherheit Uberprifen oder von einer MERCEDES-BENZ Service-Station Uber-
prufen lassen.

1.13 Wartungsanweisungen fiir den Fahrzeughalter

Vom Aufbauhersteller ist zu prifen, ob die 1. Durchsicht fallig ist.

Bei Falligkeit der 1. Durchsicht, die Durchsicht von einer MERCEDES-BENZ Service-

Station ausfihren lassen.

Nach Fertigstellung des Fahrzeuges dem Fahrzeughalter Anweisungen zur Pflege

und Wartung zusétzlich eingebauter Aggregate geben.

Besonders wichtig sind Hinweise zur Verkehrs- und Betriebssicherheit des Fahr-

zeuges.

Wurde entsprechend unseren Angaben im Wartungsheft die 1. Durchsicht durchge-

fuhrt, muB diese nach 500— 1000 km in folgenden Punkten wiederholt werden:

1. Bei neu eingebauten Aggregaten wie zum Beispiel Gelenkwellen, die Flansch-
schrauben nachziehen.

2. Wurden Aggregate vom Aufbauhersteller aus- und eingebaut, die Befestigungen
auf Festsitz prifen.

3. Wartungsarbeiten wie Flussigkeitsstande prifen, Dichtheitsprifungen, Keilriemen-
spannung usw



2 Unfallverhiitung und Sicherheitsbestimmungen

2.1 Unfallverhiitung

Die Aufbauten sowie die an- oder eingebauten Gerdte miissen den geltenden
Gesetzen und Vorschriften zur Unfallverhiitung und des Arbeitsschutzes entspre-
chen. Die Verantwortung fiir die Einhaltung dieser Gesetze und Vorschriften liegt
beim Aufbau- und Gerédtehersteller.

2.2 Fahrerhaus kippen

Aus Sicherheitsgrinden den Bereich vor dem Fahrerhaus freihalten (Bild 1).

2.3 Schadenverhiitung an Druckluft- und Bremsleitungen aus Kunststoff

Bei SchweiB-, Bohr- und Schleifarbeiten sowie bei Arbeiten mit Trennscheiben in der
Nahe von Kunststoffleitungen sind SchutzmaBnahmen, wie Abdecken der Leitungen
oder Ausbau der Leitungen an besonders kritischen Stellen, notwendig (Bild 2). Fur
Anderungen an der Bremsanlage (z. B. Radstands- oder Rahmenverlangerung) dirfen
nur die von uns freigegebenen RohranschluBteile und Kunststoffleitungen verwendet
werden. Zur Befestigung Kunststoffschlaufen verwenden. Der Abstand von Schiaufe
zu Schlaufe darf max. 500 mm betragen. Sollten keine Kunststoffleitungen zur Verfi-
gung stehen, ist der Einbau von maBgleichen, innen und auBen galvanisch verzinkten
Stahlrohren zulassig

Bilg2
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2.4 Schadenverhiitung bei Lackierarbeiten

Werden Lackierarbeiten durchgefihrt, folgende Bereiche vor dem Lackieren

abdecken:

— Anlageflachen zwischen Scheibenradern und Bremstrommeln, bei Zwillingsberei-
fung auch zwischen den Scheibenradern sowie die Anlagefladchen der Radmuttern,

- Kupplungsflansche von Antriebswellen und Nebenantrieben,

— Kolbenstangen von Hydraulikzylindern (Fahrerhaus-Kipphydraulik usw.),

— Entlufter an Getrieben, Achsen usw.

2.5 Schadenverhiitung an Drehstrom-Lichtmaschinen

Achtung! Fahrzeug ohne angeschlossene Batterie nicht anschleppen. Solange der
‘Motor lauft, Batterie-Polklemmen niemals I6sen, um Schaden an elektrischen und
elektronischen Anlagen des Fahrzeuges zu vermeiden.

Laden mit Schnell-Ladegerat nur, wenn die Batterie vom Stromnetz des Fahrzeuges
abgeklemmt ist.

MuB ein Fahrzeug ohne Batterie betrieben werden, vor dem Anlassen die Leitungen
zwischen Lichtmaschine und Regler trennen.

Bei Lichtmaschinen mit fest angebautem Regler Klemme D+ mit Klemme D—
verbinden.

Vor SchweiBarbeiten mit einem elektrischen SchweiBgerat die Masseklemme direkt

mit dem zu schweiBenden Teil verbinden. Plus- und Minusklemmen der Batterien
abnehmen.

e ——



3 Hinweise fiir An- und Einbauten

3.1 Warnvorrichtung fiir Kithlwassertemperatur und Motordrehzahl
(Warnsummer)

Werden Fahrerhauser auf Fahrgestelle der Fahrzeugtypen 911 B bis 2632 (ausgenom-
men Typ LP 913, LP 1013) aufgebaut, muB ein Warnsummer im Horbereich des
Fahrers eingebaut werden (Bild 3/3.1). Summer nicht auf schalldammendem Material
befestigen.

Der mitgelieferte Summer dient zur akustischen Warnung bei Uberschreitung der
max. zulassigen Kuhlwassertemperatur. Bei Fahrzeugen mit Motoren der Baureihe
400 zusatzlich bei Uberschreitung der max. Motordrehzahl.

Der AnschluB des Summers erfolgt nach dem elektrischen Schaltplan in der Betriebs-
anleitung

Die Funktion des Summers (berprifen oder in einer MERCEDES-BENZ Service-
Station uberpriufen lassen.

3.2 Stabilisatoren bei Aufbauten mit hohem Schwerpunkt

Aus der Tabelle 2 sind die zulassigen Hohen des Schwerpunktes fur Aufbau +
Nutzlast ersichtlich. Diese max. Schwerpunkthohen nicht uberschreiten.

Beim Einbau uber dem Fahrgestellranmen liegender Stabilisatoren (an der Hinter-
achse) darauf achten, daB genigend Freigang fir die Stabilisatorarme beim Durch-
federn vorhanden ist. Die Mindesthohe des Montagerahmens muB 120 mm betragen.
MaBhinweise fur den nachtraglichen Einbau von Stabilisatoren den Tabellen 3 und 4
entnehmen.

Bild 3.1
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Tabelle 2

Typ (Baumuster) Zul. Gesamt-  Schwerpunkthohe Zul. Schwerpunkthéhen von Aufbau  + Nutzlast uber der Fahrbahn
E:“‘""“ des Fahrgestells  onne Stabilisator an Hinterachse Mit Stabilisator an Hinterachse
Tankaufbau Kofteraufbau Tankaufbau Kofferaufbau
mm mm mm
3 450 1040 1415 1640 2015
L407D/L408  (309) 4000 570 1030 1330 1580 1840
4600 1025 1250 1400 1635
3490 1180 1615 1875 2315
L508 DG (309) 4000 585 1150 1490 1725 2100
5000 1120 1370 1515 1766
5600 1080 1275 1375 1545
L608D/LEIZD  (310) 5990 595 1030 1215 1305 1490
6 500 1,000 1160 1240 1 400
LPBOB/LP709  (314) e 625 1 3 Lo b 13
7 490 1295 1465 1595 1765
LPB0B/LPBOS  (316) 8000 830 1215 1370 1475 1630
LP813 (318) - 605 1180 1310 1460 ]
LP913 (318) 8 990 610 1290 1400 1520 1830
LP 1013 (318) 10 000 610 1320 1430 1535 1845
7 490 1500 1760 1975 2235
Lot B (353) 8 890 N 1300 1515 1705 1900
7 490 1735 2030 2240 2 540
LA911B (353) 8 990 730 1 500 1730 1890 2120
L1113B (358) shond 710 1350 1505 1625 1790
LA 11138 (358) 735 1565 1750 1 860 2040
1013/1017 (380) 5 795 1555 1830 1855 2130
1013/1017 A (380) 825 1 680 1980 1955 2255
1013/1017 (380) 11 300 795 1550 1785 1795 2030
1017 LS (380) 11 300 805 = - 1620 1880
1213/1217/1218  (381) 13,0855 810 1580 1835 2155 2395
1213/1217/1219A (381) 870 1 750 2025 2285 2 560
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Typ |Baumuster) Zul, Gasamt-  Schwerpunkthohe Zul. Schwerpunkththen von Aufbau -+  Nutzlast Uber der Fahrbahn

gwlcht g?:‘ Fahrgestells Ohne Stabilisator an Hinterachse Mit Stabilisator an Hinterachse
Tankaufoau Kofferaufbau Tankaufbau Kofferautbau
mm mm mm mm

1213/1217/1219  (381)

1213/1217/1218A (381) 13 300 810 1510 1710 1950 2150
1217/1219L (381} 11 800 830 - = 1535 1780
1217/1219 L (381) 13 300 B30 ~ - 1360 1555
L1313 (352) 13 000 725 1575 1800 2055 2275
LA 1313 (352) 12 500 755 1778 2020 2290 2335
1413 (383) 14 000 810 1505 1695 1960 2145
1413 A (383) 875 1570 1785 2045 2260
1417 (383) 14 000 810 1540 1740 2015 2210
1417 A (383) 875 1585 1805 2075 2295
1419 (383) 810 1565 1770 2055 2 260
1419 A (383) 14 000 875 1625 1855 2135 2365
1419 L (383) 830 - - 1870 2195
1424 LS (383} 14 000 830 - - 2 020 2 255
L1513 (360) 14 BOO 730 1580 1785 1890 2195
LA 1513 (360) 780 1815 2065 2240 2495
1613 (385) 16 000 780 1520 1710 1920 2110
1613 L (385) 810 - — 1750 1940
1617 (385) 16 000 780 1555 1750 1970 2165
1617 L (385) 810 - - 1750 1940
1619 (385) 16 000 815 15655 1750 1875 2175
1619 L (385) 820 - - 1805 2005
L1621 (349) 16 000 775 1475 1 580 2215 2 565
1624 (385) 16 000 825 1585 1790 2020 2225
1626 (387) 16 000 850 1) 1) 1670 1885
1826 L (387) 865 - - 1645 1850
1632 (387) 16 000 860 1) ) 1690 1905
1719 (387) 16 500 B70 W 1) 1620 1800
1819 (389) 18 000 B50 1) ) 2025 2180

') Stabilisator serienmaBig



Typ (Baumuster) Zul, Gesamt-  Schwerpunkthohe Zul SchwerpunkthohenvonAufbau + Nutzlast Gber der Fahrbahn
ﬂ;’“ fcht fn': Fahrgestells o o Stabilisator an Hinterachse Mit Stabilisator an Hinterachse
Tankaufbau Kofferaufbau Tankaufbau Kofferautbau
mm mm mm mm
L1921 (349) 19 000 800 1420 1520 2125 2455
L1924 (346) 19 000 800 1415 1510 2110 2 440
LA 1924 (348) 19 000 835 1445 1 550 1935 2035
1926 (389) 860 2085 2260
1926 A (389) 19000 840 Y ) 2125 2325
1932 (389) 870 2085 2280
1932 A (389) 18000 850 " " 1845 2005
22196x2 (385) 22 000 830 1) 1) 3345 3580
22196x4 (385) 22 000 815 1850 2 065 2 2)
2219L6x%2 (385) 22 000 765 o = 2030 2210
2224 6x2 840 1) 1 3385 3630
22246x4 (385) 22 000 825 1870 2 090 2) 2)
2226 6x2 (393) 22 000 960 3150 3340 3550 3700
22266 x4 (393) 22 000 950 " 1 1860 2 080
22326%2 (393) 22 000 960 3150 3340 3550 3700
22326 x4 (393) 22 000 960 D) 1) 1885 2115
22 000 3150 3260
L2624 6x4 (343) 26 000 785 2 605 2695 2) 2)
22 000 3215 3330
LA26246X6  (343) e 775 Ja18 s ? g
22 000 2075 2300
262664 (395) 26 000 250 2700 2875 3 2
22 000 2130 2360
26266 X6 (395) e 920 -3 e 2) 2
22 000 2110 2345
263264 (395) 26 000 960 2740 2920 9 "
22 000 2200 2440
263266 (395) ol 930 5 850 S a0 2) 2

1) Stabilisator serienmaBig
2) Stabllisator nicht lieferbar

20



Tabelle 3

Stabilisator unter dem Fahrgestelirahmen

— — s
/ \ / | A V \
2
o
Typ a b ¢ d e@ Typ : o
911B L 190 175 400 190 44 L | 190 175 400 190 48
1113 B 1513
1313 LA | 190 175 400 250 44 LK 199 175 400 190 48
1013/1017/1213 1513 LA | 199 175 400 190 48
1217/1219/1413
1417/1419/1424 K 190 175 400 225 50
1613/1617/1619
1624
1013/1017
1213/1217/1218  A/AK
190 175 400 275 50

1413/1417/1419 AS
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Tabelle 4

Stabilisator Uber dem Fahrgestellrahmen

A = Mitte Hinterachse

e —

Typ Typ
a b c d@ e! f a b c d@ e! f
9118 LS 510 450 120 35 65 235 || ...p LK 360 450 120 35 65 180
LAS 510 450 120 35 65 260 LAK 360 450 120 35 65 180
1113 LS 510 450 120 35 65 250 ||, .0 LK 360 450 120 35 65 185
LAS 510 450 120 35 65 250 LAK 360 450 120 35 65 190
1313 LS 510 450 120 35 65 290 || ... LK 525 450 120 35 65 185
LAS 510 450 120 35 65 295 LAK 525 450 120 35 65 180
1513 LS 510 450 120 415 65 200 (..o LK 445 450 120 415 65 220
LAS 510 450 120 415 65 220 LAK 445 450 120 415 65 220

22
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3.3 Auspuff vor der Vorderachse

Die im Bild 4 dargestellte Auspuffanordnung ist auf Sonderwunsch ab Werk fir L911B-L 1513
folgende Fahrzeugtypen lieferbar: LAS11B-LA 1513
L1621 -L 2624
LA 1924 - LA 2624

iy P .

s

Bild 4
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Die im Bild 5 dargestelite Auspuffanordnung ist auf Sonderwunsch ab Werk fir LP608-LP 1013
folgende Fahrzeugtypen lieferbar: 1013-1813
1017 - 1617

3 M3

Bild 5
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Die im Bild 6 dargestelite Auspuffanordnung ist auf Sonderwunsch ab Werk fir die
Fahrzeugtypen mit Motoren der Baureihe 400 (ausgenommen Alirad-Fahrzeuge)
lieferbar.

T 18827

Bild6
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L9911 B-L 1513
LAS11B-LA 1513
L1621 -L 2624
LA 1924 - LA 2624

Bild 7

26

3.4 Auspuff hinter dem Fahrerhaus

Die im Bild 7 dargestelite Auspuffanordnung ist auf Sonderwunsch ab Werk fir
folgende Fahrzeugtypen lieferbar:




Die im Bild 8 dargestellte Auspuffanord-
nung ist auf Sonderwunsch ab Werk fur
folgende Fahrzeugtypen lieferbar:

LP813-LP 1013

1
TG 18520
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Die im Bild 9 dargestellte Auspuffanord- ;.
nung ist auf Sonderwunsch ab Werk fir 4
die folgenden Fahrzeugtypen lieferbar:
1013 - 2224
1626 —- 2632
""" ?
e L
0!
J Pog
e =
[ ————————————————————— |
—_————— —— O 5
Bildg
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3.5 Kotfliigel und Radkésten

Unter Berlcksichtigung der MaBangaben in den Angebotszeichnungen, bei Anbrin-
gung von Kotfligeln und Radkéasten auf ausreichende Freigangigkeit im Bereich der
Réader achten.

Bei Fahrgestellen mit serienmaBigen Bohrungen fur die Kotfligelhalterungen emp-
fehlen wir, zur Befestigung der Kotfligel durchgehende Rohre zu verwenden.

Sofern keine durchgehenden Rohre (Bild 10.1) verwendet werden, Verstarkungen
vorsehen (Bild 10.2).

3.6 Unterlegkeile

Die vom Werk lose mitgelieferten Unterlegkeile missen am Fahrzeug so angebracht
werden, daB sie nicht wahrend der Fahrt verloren werden, leicht zugdnglich sind und
ohne Verietzungsgefahr aus ihren Halterungen genommen werden kénnen.

Gesetzliche Vorschriften oder entsprechende Richtlinien beachten.

3.7 Reserverader und Zusatzaggregate

Bei der Befestigung der Reserverad-Halterung die gesetzlichen Vorschriften oder
entsprechenden Richtlinien (z. B. gute Zugénglichkeit und Sicherung der Befestigung
des Reserverades) beachten.

Bis zur Reifengrofie 8.25—20 oder 9 R 22,5 die Reserverad-Unterbringung wie auf den
Bildern 21, 22 und 24 dargestellt vornehmen. Ist dies aus raumlichen Griinden nicht
mdoglich, das Reserverad am Aufbau oder seitlich am Rahmen unterbringen. Fur die
seitliche Anbringung am Rahmen die Reserverad-Halterung mit einer Verstarkungs-
platte innen am Rahmensteg versehen (Bild 11).

Dies gilt sinngemaB auch fir den Anbau von Zusatzaggregaten am Fahrgestellrahmen

auBen. Zur Befestigung von Zusatzaggregaten keine zusatzlichen Quertrager ein-
bauen. Abschnitt 4.1 beachten.

/TG

Bild 10.1

1 Fahrgestellrahmen

2 Montagerahmen

3 Befestigungsrohr fur Kotfliigel

4 Rahmenverstarkung bei nicht
durchgehenden Rohren

TG 18332

Bild 10.2
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Bild 11

1 Fahrgestellrahmen
2 Reserveradhalterung
3 Verstarkungsplatte

uV VU
f \
\ |
F ___\
[ ‘
[

A Nt

L

TG 18333



3.8 Pneumatisch betatigte Zusatzaggregate
Die Druckluft darf, aus Sicherheitsgrunden, nicht aus den serienmaBig angebauten
Druckluftbehaltern entnommen werden.

Am Vierkreisschutzventil ist fur Nebenverbraucher ein gesonderter AnschiuB vorge-
sehen.

Bei den Fahrzeugen 1013 —2224 Bild 12, Pos. 24
Bei den Fahrzeugen 1626 — 2632 Bild 12, Pos. 23.

Die Druckluft muB Uber ein Uberstrémventil ohne Rickstromung und einen zusatzll-
chen Druckluftbehalter (ca. 40 |) zum Nebenverbraucher geleitet werden.

3.9 Anhangerkupplungen

Werden Anhéangerkupplungen nachtréglich eingebaut, nur die von uns freigegebenen
Fabrikate und Typen sowie unseren SchiuBquertrager verwenden.

Die GroBe der Anhangerkupplung wird nach dem D-Wert festgelegt.

B GK GA
GK + GA
D = Deichselwert
Gk = Zulassiges Gesamtgewicht des Zugwagens (Kfz)

GA = Zulassiges Gesamtgewicht des Anhangers

Darauf achten, daB der Abstand von Mitte Kupplungsbolzen der Anhangerkupplung
bis Aufbau-Ende nicht mehr als 300 mm betragt. In Ausnahmefallen (z. B. bei Kipper-
Aufbauten) eine Anhangerkupplung mit Gelenk fur die vertikale Beweglichkeit des
Fangmaules verwenden.

Bei Abweichungen ist in Deutschland von den Unfallverhiatungsvorschriften (UVV)
eine Unbedenklichkeitsbescheinigung bei der Berufsgenossenschaft fir Fahrzeug-
haltung, Postfach 500229, 2000 Hamburg 50, anzufordern.

Der Anbau der Anhangerkupplung soll den Vorschriften der jeweiligen Lander ent-
sprechen. In Deutschland nach DIN 74 050.

Bei einachsigen Anhangern darf die Stutzlast 10% des tatsachlichen D-Wertes nicht
uberschreiten.

3

Bild 12

1 Vierkreisschutzventi!
2 Uberstromventil
3 Anschlu {lr Nebenverbraucher

TG 1M334
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Bild 13

32
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3.10 Unterfahrschutz

Bei Anbau eines Unterfahrschutzes die gesetzlichen Vorschriften und entsprechen-
den Richtlinien sowie die Abschnitte 4.1 und 4.2.1 beachten.

4 Anderungen am Fahrgestellrahmen

4.1 Bohrenam Rahmen

Fir Sonderfalle konnen Bohrungen im Steg des Fahrgestell- und Doppelrahmen-

Langstragers vorgesehen werden (Bild 13). Das AbstandsmaB ,,a" soll in keinem Fall

weniger als 20% der Rahmenhoéhe betragen. Der seitliche Bohrungsabstand von 50

mm darf nicht unterschritten werden. Der max. Bohrungsdurchmesser darf 15 mm

betragen. Nach dem Bohren alle Bohrungen entgraten und aufreiben.

Nicht gebohrt werden darf:

1. Am Ober- und Untergurt des Fahrgestellrahmens

2. Am Obergurt des werkseitig angebrachten Mercedes-Benz Spezial-
Doppelrahmens

3. Im Bereich von Profilanderungen der Rahmenlangstrager wie z. B. Rahmen-
kropfung und Rahmeneinzug

4. An Lasteinleitungspunkten (z. B. unmittelbar an den Federbocken)

Werkseitig angebrachte Bohrungen am Ober- und Untergurt des Fahrgestellrahmens

sowie am Obergurt des Mercedes-Benz Spezial-Doppelrahmens durfen nicht aufge-

bohrt werden (Ausnahme: Befestigungs-Bohrungen fir den SchluBquertrager). Diese

Bohrungen durfen nicht zur Betfestigung von Aggregaten verwendet werden.



4.2 Rahmenverlangerung

4.2.1 Aligemeine Hinweise

Bei Rahmenveriangerungen mufi zwischen Rahmen von Normal-Fahrgestellen und
Kipper-Fahrgestellen unterschieden werden.

Die Rahmenlangstrager bei Kipper-Fahrgestellen enden unmittelbar hinter den Hin-
terfederaufhangungen. Bei Normal-Fahrgestellen ist ein wesentlich langerer Rah-
menuberhang vorhanden.

In jedem Fall muB ein SchiuBquertrager eingebaut sein, auch wenn kein Anhangerbe-
trieb vorgesehen ist.

Das Material der Ranmenverlangerung und Verstarkungen soll der Starke und Giite
des Fahrgestellrahmens entsprechen.

Zum SchweiBen nur gut ausgetrocknete Elektroden mit kalkbasischer Ummantelung
verwenden.

Fur alle hochbelasteten SchweiBungen an Stumpf- und SchragstoBen der Langstra-
ger und der Verbindungsteile:
E Kb IX 5/455/26 DIN 1913.

Flr Kehinahte an Verstarkungen:
E Ti VIl s/243/26 DIN 1913.

Durchmesser der Elektroden: 2,5 bis 3,5 mm.

Stromstéarke zum SchweiBen pro mm Elektrodendurchmesser hochstens 40 A,
Die Elektroden dirfen nur mit Gleichstrom Uber den Pluspol verschweiBt werden.
GeschweiBt wird grundsatzlich von unten nach oben.

Die Masseklemme des SchweiBgerétes direkt an das zu schweiende Fahrzeugtell
anschlieBen.

Zur Vermeidung der Kerbwirkung durch SchweiBnahte und zur Erhaltung der Elastizi-
tat beide Rahmenlangstrager gleichmaBig durch Winkelprofile verstarken. Verstar-
kungen, die an den Enden gut auslaufen, anschrauben, annieten oder anschweiien
(Bild 14). Verstarkungswinkel bei Schraub- und Nietverbindungen mit den Stirnfla-
chen des Ober- und Untergurtes abschlieBen lassen.

0
e ¢ L

1 2 6 3
Biid 14

1 Fahrgestellrahmen-Langsirager
2 Quertrager

3 Rahmenveriangerung

4 SchiuBquertrager zuruckversetzt
5 Knotenblech

6 Zugband

—— o X i § VPO il o
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Bild 141
Einbau eines zusatzlichen Quertragers

Bild 15

1 Fahrgestellrahmen-Langstirager
2 Knotenblech

3 Rahmenverlangerung

4 SchiuBguertrager zurickversetzt
5 Hinterfederbock

6 Zusatziederbock

7 Zugband
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Am Rahmensteg muB zwischen dem oberen und unteren Verstarkungswinkel genu-
gend Abstand vorhanden sein.

Bei Rahmenverlangerungen auf Druckluft- und Bremsleitungen sowie auf elektrische
Kabel achten, siehe Abschnitt 2.3.

Den Anbau von Anhangerkupplungen entsprechend Abschnitt 3.8 vornehmen.

Der SchiuBquertrager fir die Befestigung der Anhangerkuppiung muB die notwendi-
gen Verstarkungen aufweisen

Bei Rahmenverlangerungen den Montagerahmen ebenfalls bis Rahmenende verian-
gern. Hinweise in Abschnitt 1.2 und 1.4 beachten.

4.2.2 Rahmenverldngerungen bei Normal-Fahrgestellen

Der SchluBquertrager kann ca. 350 mm zuriickversetzt werden. Knotenbleche ca.
350 —400 mm Uber die Schweifistelle nach vorn ziehen.

Bei Rahmenverlangerung tdber 350 mm ist ein zusétzlicher Quertrdager (Bild 14.1)
erforderlich. Wird der vorhandene SchluBquertrager nicht nach hinten versetzt, zu-
satzlich einen serienmaBigen Schluquertrager einbauen.

Auf genigend Abstand (min. 350 mm) zwischen den beiden Quertragern achten,
damit die Anhangerkupplung ohne Schwierigkeiten ein- und ausgebaut werden kann
(Bild 14, 17).

Bei dieser Ausfihrung der Rahmenverlangerung bleibt die in den Fahrzeugpapieren
angegebene zulassige Anhangelast bestehen, wenn zusatzlich Diagonalverstrebun-
gen oder Zugbander, oben und unten, von Quertrager zu Quertrdger eingebaut
wurden.



4.2.3 Rahmenverlangerungen bei Kipper-Fahrgestellen

Der SchluBguertrager kann von Mitte hintere Federaufhangungen bzw. hintere Feder-
auflagen ca. 350 mm zurlickversetzt werden.

Die Knotenbleche missen bis (ber den hinteren Zusatzfederbock vorgezogen werden
(Bild 15).

Ist eine Rahmenverldngerung von mehr als 350 mm erforderlich, siehe Abschnitt 4.2.2
und Bild 16, 17.

Bei dieser Ausfiihrung der Rahmenveriangerung bleibt die in den Fahrzeugpapieren
angegebene zulassige Anhangelast bestehen, wenn zusatzlich Diagonalverstrebun-
gen oder Zugbénder, oben und unten, von Quertrdger zu Quertrager eingebaut
wurden.

Bild 17

1 Fahrgestelirahmen-Langstrager
2 Quertrager

3 Rahmenverlangerung

4 SchiuBquertrager zurickversetzt
5 Verstarkungswinkel

& Zugband

Bild 16 7 6 8 E
1 Fahrgestelirahmen-Langstrag

2 Quertrager

3 Rahmenverlangerung

4 Knotenblech

5 SchiuBquertrager zurickversetzt
€ Hinterfederbock
7 Zusatzfederbock

8 Zugband
: .
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Bild 18

1 Langstrager
2 Verstarkungswinkel
3 Verlangerungseinsatz des Langstragers

4.3 Radstandsveranderungen

Radstandsverdnderungen durch Versetzung der Hinterachse sind nicht zuldssig.
Radstandsveranderungen, die den kleinsten bzw. groften Serien-Radstand des ent-
sprechenden Typs nicht unter- bzw. (iberschreiten, mlssen nicht zur Genehmigung
eingereicht werden. Die Ausfuhrung muB jedoch der vorliegenden Richtlinie entspre-
chen.

Fir Radstandsveranderungen, die (iber den groBten oder kleinsten Serien-Radstand
hinausgehen und bei Fahrzeugen mit Doppelrahmen, in jedem Fall unser schriftliches
Einverstandnis einholen.

Dem Antrag 3 Zeichnungen Uber den Umbau beifligen.

Fir die Ausfihrung der Radstandsverénderung Bild 18 beachten.

Bei Radstandsveranderungen muBl das Material des Verlangerungsstickes in den

TG 186340



Abmessungen und in der Gute mit dem serienmaBigen Fahrgestellrahmen Uberein-
stimmen.

Bei Radstandsverkirzung darauf achten, daB das Ende des Auspuffrohres nicht
gegen den Reifen gerichtet ist.

Richtwerte fur die Verlangerung von Gelenkwellen:

Gelenkwellen bis 70 mm @ = maximale Lange 1500 mm

Gelenkwellen bis 90 mm @ = maximale Lange 1700 mm

Gelenkwellen bis 110 mm & = maximale Lange 1950 mm

Werden Gelenkwellen (ber diese Langen bendtigt. 2 oder 3 Gelenkwellen mit 1 oder 2
Zwischenlagern einbauen.

Nach Radstandsveranderungen Fahrgestell mit einem durchgehenden Montagerah-
men verstarken. Abschnitt 5.1 beachten.

4.4 Tiefergelegte Anhdngerkupplung

Wird die Anhangerkupplung tiefer gelegt, kann dies nach Bild 19 erfolgen. Bei
Fahrzeugen mit kurzem Uberhang (z. B. Kipper-Fahrzeuge, Kommunal-Fahrzeuge)
die Verstarkungsplatte im Bereich der Federbriicke entsprechend ausarbeiten. Bei
diesen Ausfuhrungen bleibt die in den Fahrzeugpapieren angegebene zulassige
Anhangelast bestehen.
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Biid 19

1 Schlufiquertrager

2 tiefergelegter SchiuBquertrager
3 Verstarkungsplatte

4 Verbindungsplatte

5 Zugbénder




5 Hinweise fiir verschiedene Aufbauten

Der Aufbau muB so gefertigt werden, daB er verwindungsfrei auf den Fahrgestell-
Langstragern aufliegt.

Bei Montage des Aufbaus mufl sich das Fahrgestell auf einer ebenen, horizontalen
Standflache befinden.

Bei An- und Aufbauten eine asymmetrische Belastung des Fahrgestells moglichst
vermeiden (z.B. bei einseitig montiertem Ladekran, Fahrzeugen mit Glastransport-
gestell, Generator, Zusatztanks usw.). Rucksprache mit der zustandigen Abteilung ist
unbedingt erforderlich. Siehe Abschnitt 1.1.

Es ist darauf zu achten, dal zwischen Fahrerhaus und Aufbau bzw. zwischen Fahrer-
haus und hochgezogenem Auspuff ausreichender Zwischenraum vorhanden ist, um
die Freigangigkeit des Fahrerhauses bei Einfederung zu gewahrleisten. Mindestab-
stand bei LP-Fahrzeugen 100 mm, bei L/LA-Fahrzeugen 40 mm.

Bei Fahrzeugen mit kippbarem Fahrerhaus mufl die Freigangigkeit beim Kippen
gewahrleistet sein.

Mindestabstand:

Mit Kihlwasserausgleichbehalter hinter dem Fahrerhaus = 200 mm,

ohne KGhlwasserausgleichbehalter hinter dem Fahrerhaus = 100 mm

5.1 Grundsatzliche Hinweise fiir Montagerahmen

Von uns vorgeschriebene Montagerahmen aus Stahl diirfen aus keiner schiechte-
ren Werkstoffqualitédt als St 42—2 (Zugfestigkeit 420—500 N/mm?, Streckgrenze
260 N/mm?) hergestellt sein.

Werden Montagerahmen vorgefertigt, fertigungsbedingte Bautoleranzen der Fahrge-
stellbreite berucksichtigen

Fur die Befestigung der Aufbauten am Fahrgestelirahmen sind Montagerahmen mit
Langstragern vorzusehen

Die Montagerahmen-Langstrager sollen eben und formschlussig auf den Obergurten
des Fahrgestellrahmens aufliegen.

Langstrager aus Stahl sollten nach Moglichkeit an ihren vorderen Enden so ausgebil-

Bild 20

1 Montagerahmen
2 Fahrgestellranmen

Bild 201

1 = Montagerahmen
2 = Fahrgestelirahmen

1G wdad
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det werden, daB ein allmahlicher Profillbergang gewahrleistet ist (Bild 20 und 20.1).
Sie sollen so weit wie mdglich nach vorn gefiihrt sein, mindestens bis tber den
hinteren Vorderfederbock (Bild 21 bis 24). Ist die Verbindung des Montagerahmens
mit dem Fahrgestellrahmen nicht schubfest vorgesehen, zur seitlichen Fixierung
Flhrungsplatten am Montagerahmen anschweifen.

Bei L/LA/LP-Fahrzeugen (ausgenommen Transporter und Fahrzeuge mit Kippfahrer-
haus) die Langstrager bis unter das Fahrerhaus fuhren. Im Bereich der Hinterkante
des Fahrerhauses kann die Hohe der Montagerahmen-Langstrager bei L/LA-Fahr-
zeugen max. B0 mm und bei LP-Fahrzeugen max. 90 mm betragen.

Die serienmaBig angebrachten Anschlagpuffer flr das Fahrerhaus mussen auf dem
Montagerahmen in gleicher Héhe befestigt werden.

Bei Kasten- oder Kofferaufbauten in selbstiragender Ausfiihrung eriibrigt sich ein
Montagerahmen mit durchgehenden Langstragern, wenn Quertrdger mit einem
maximalen Abstand von 600 mm montiert sind (Bild 20.2).

TG 18344

Bild 20.2 . u



Ein Montagerahmen mit durchgehenden Langstridgern ist nicht erforderlich, wenn
die Bodengruppe des Aufbaus die Funktion des Montagerahmens lbernehmen
kann (Bild 20.3).

Die Hinweise in Abschnitt 3.2 bei Aufbauten mit hohem Schwerpunkt unbedingt
beachten.

Bild 203
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Bild 21
L/LA-Fahrzeuge

1 Maontagerahmen

2 Briden

3 Schrauben zur Langsfixierung
des Montagerahmens

Bilg 22

LP-Fahrzeuge 608 - 1013

1 Montagerahmen

2 Konsolen

3 Schrauben zur Langsfixierung
des Montagarahmens
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Bild 23

Fahrzeuge mit Kippfahrerhaus

1 Montagerahmen

2 Briden

3 Schrauben zur Langsfixierung
des Montagerahmens

1G 18348

Bild 24
Transporter

1 Montagerahmen

2 Konsolen

3 Schrauben zur Langsfixierung
des Montagerahmens

TG 18340




TG 18350

Bilg 25

Fahrzeuge mit Aliradantrieb
Fahrzeugtypen 1626, 1632, 1926, 1932, 2626, 2632

TG 18361

Bild 26
Fahrzeuge ohne Allradantrieb
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Bei Fahrzeugen der ,,Neuen LKW-Generation™ auf Freigdngigkeit des Schaltgestan-
ges im Bereich hinter dem Fahrerhaus achten. Fir diese Fahrzeuge muB in diesem
Bereich die Hohe der Montagerahmen-Langstrager mindestens 260 mm betragen
(Bild 25 und 26).

Die Freigéngigkeit des Schaltgestanges mufl auch fir den Hohenschwenkbereich von
Sattelaufliegern beachtet werden (Bild 32).

MaB , X" (mm) bei Fahrzeugen ohne Allradantrieb

Fahrzeugtypen 1013— 1624 Fahrzeugtypen 1719—2632
Getriebetyp Getriebetyp
G 3/50 55110GP = 540
G 3/60 55 110 GP mit NMV = 600
G 3/65 = 180 S6-80/S6-90 = 400
G3/90 S6—8B0/S6—-90mitNMV = 4860
S6-80 S6—80(90) + GV80(90) = 585
S 6—90 mit WSK = 630



5.2 Aufbaubefestigungen

Um eine einwandfreie Verbindung zwischen Fahrgestell und Aufbau zu erreichen, ist
fur alle Aufbauten ein Montagerahmen oder ein Unterbau, der die Funktion des
Montagerahmens Ubernimmt, erforderlich. Abschnitt 5.1 beachten.

Die Bilder 27—29 zeigen die von uns genehmigten Aufbaubefestigungen fur alle
Fahrgestelle. Die besonderen Hinweise bei den verschiedenen Aufbauarten beachten.
Im Bereich von Hinterachse und Hinterfeder darf am Fahrgestellrahmen keine Auf-
baubefestigung vorgesehen werden.

Fur die Langsfixierung des Montagerahmens Schrauben am Ende der Rahmenlangs-
trager vorsehen. Daflr die vorhandenen Befestigungsbohrungen des SchluBquertra-
gers verwenden. In die freibleibenden Schraubenbohrungen am SchluBguertrager
Schrauben einsetzen. Zur seitlichen Fixierung Fihrungsplatten am Montagerahmen
anschweiBen (Bild 36).

Bridenbefestigung

Bridenbefestigungen bei den Typen L 407 bis LP 1013 (ausgenommen 911 B) sind
nicht zulédssig. Die Befestigung des Montagerahmens auf dem Fahrgestelirahmen
darf bei diesen Typen nur Uber die serienmaBig angebrachten Konsolen erfoigen
(Bild 27).

Bei Montagerahmen mit Bridenbefestigung das erste Bridenpaar in einem Abstand
von ca. 250—300 mm von der Vorderkante des Montagerahmens anbringen (Bild 21
bis 23). Eine elastische Verbindung, im Bereich hinter dem Fahrerhaus, unter Verwen-
dung von Tellerfedern ist zu empfehlen. Fur die Bridenbefestigung Hartholz-, Alumi-
nium- oder TemperguB-Zwischenlagen vorsehen. Im Bereich der Auspuffaniage keine
Holz-Zwischenlagen verwenden. Die Briden durfen nicht an den Langstragern
anliegen.
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Bila 27

1 Fahrgestelirahmen
2 Konsole

3 Montagerahmen
4 Tellerfedern
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Konsolenbefestigung

An Fahrgestellen mit serienméaBiger Konsolenausrustung die Befestigung des Auf-
baues moglichstan diesen Konsolen vorsehen. Dabei beachten, daB eine elastische Be-
festigung (z. B. durch Unterlegen von Tellerfedern, Bild 27 oder Gummipuffern) im
Bereich hinter dem Fahrerhaus erreicht und in diesem Bereich zwischen Aufbau- und
Fahrgestellkonsolen ein Abstand von mindestens 5 mm eingehalten wird.

Schubfeste Verbindungen

Beim Aufbau von Transport-Betonmischer, Ladekran am Heck, Hinterkipper und
ahnlichen Aufbauten muB die Befestigung des Montagerahmens mit dem Fahrgestell-
rahmen schubfest erfolgen.

Im vorderen Bereich Briden- oder Konsolenbefestigungen verwenden (Bild 28).
Abschnitt4.1,,Bohren am Rahmen'’ beachten.






Bild 298

1 Fahrgestelirahmen

2 Montagerahmen

3 Befestigungsplatte

4 Schnellverschiuf

5 Aufnahmevorrichtung
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SchnellverschluB fiir Wechselaufbauten

Fir Wechselaufbauten kann eine Aufbaubefestigung mit SchnellverschiuB-Schrau-
ben (Bild 28) vorgesehen werden. Abschnitt 4.1 ,,Bohren am Rahmen' beachten.

Die Anzahl der Schnellverschlisse so festlegen, dafl die Aufnahme der Brems- und
Seitenkrafte gewahrleistet ist.

Die Schneliverschiisse missen so gestaltet und befestigt sein, daB sie funktions-
sicher sind. Die Verriegelung des Aufbaus am Montagerahmen muB spielfrei erfolgen.




5.2.1 Pritschen-, Kasten-, Koffer- und Wechselaufbauten bei sonstigen
LKW-Fahrgestellen

Zur gleichmaBigen Belastung des Fahrgestellrahmens muB die Aufbaubefestigung
Uber einen Montagerahmen (Abmessungen siehe Tabelle 5) mit Langstrager aus U-
Profil erfolgen (Bild 21 —24). Ausgenommen davon sind Original-DB-Pritschen mit
DB-Unterbau.

Bei Kasten- oder Kofferaufbauten in selbsttragender Ausflihrung eribrigt sich ein
durchgehender Montagerahmen, wenn Quertrager mit einem maximalen Abstand von
600 mm montiert sind (Bild 20.1).

Ein Montagerahmen mit durchgehenden Langstragern ist nicht erforderlich, wenn die
Bodengruppe des Aufbaus die Funktion des Montagerahmens Ubernehmen kann
(Bild 20.2).

Bei Fahrgestellen, die mit langem Fahrerhaus geliefert werden, muB gegebenenfalls
der hintere Rahmenilberhang gekirzt werden, damit die zuldssige Hinterachslast
nicht Uberschritten wird.

Vor Aufbaubeginn: Fahrgestell wiegen, Aufbauldnge festlegen, wenn notwendig
Rahmenverkurzung bestimmen.

Bei Fahrzeugen mit Motoren der Baureihe 400 hinter dem Fahrerhaus ein Luftableit-
blech anbringen, damit die warme Motorluft nicht gegen den Aufbau geleitet wird.

Tabelle 5
Profilabmessungen oder Widerstandsmomente der Montagerahmen-Léngstréger
Typ Widerstandsmoment | Empfohlene Profil-
pro Langstrager abmessungen der
incm? Langstriager in mm
Transporter L407—-L613D 30 %2 10060 x5
Leichte LKW LP608—LP 1013 4558 120x60x6
Mittelschwere LKW 911 B—2224 45 =4 120X 60 %6
Schwere LKW 16212632 45 =4 120X 60 %8
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Tabelle 5.1

Wechselauftbauten

Typ Niveau- Kontroll-
Nullage maB
(mm) (mm)

1217L 920 890

1419 L

1424 L 95 "

1613 L

1617 L

1819L 1 000 995

1624 L

22191L 1 000 995

1626 L

1632 L 1 060 1 060

2226 L

2932 L 1055 1070

5.2.2 Wechselaufbauten auf Fahrgestelle mit Luftfederung

Bei der Montage von Wechselaufbauten folgende Hinweise beachten:

1.

Niveau-Nullage Uberprifen.

MaB vom Boden bis Oberkante Fahrgestell-Langstrager, gemessen uber der
Antriebsachse.

MaBe siehe Tabelle 5.1.

. KontrolimaB Uberprifen.

MaB vom Boden bis Oberkante Fahrgestell-Langstrager, gemessen im Bereich
hinter dem Fahrerhaus.
MaBe siehe Tabelle 5.1.

. Bel der Festlegung des Montagerahmens und Wechselrahmens Unterfahrhohe

(1320 mm) der Wechselaufbauten beachten.

. Die hinteren Stutzen der Wechselaufbauten sollen hinter der Nachlaufachse ange-

bracht werden, zum Beispiel nach DIN 70 013. In Deutschland vorgeschriebenen
Unterfahrschutz beriicksichtigen.

. Max. Schwerpunkthohen fir Aufbau + Nutzlast nicht Uberschreiten.

MaBe siehe Tabelle 2.

. Das AbstandsmaB zwischen Oberkante Kotfligel bis Unterkante Wechselpritsche

muB ca. 50 mm betragen.

. Einzelkotfiigel an Antriebsachse und Nachlaufachse verwenden, zum Schutz der

Luftfederungsaggregate.

. Keinen zusatzlichen Druckluftbehalter fur druckluftbetatigte Einrichtungen (zum

Beispiel Hubeinrichtung) anbauen.

. Zur Beschleunigung der Wechselzeiten, Handgaszug auBerhalb des Fahrerhauses

vorsehen.



5.3 Sattelzugmaschinen-Fahrgestelle und Auflieger

Als Sattelzugmaschinen sollten nur die von uns freigegebenen Sattelzugmaschi-
nen-Fahrgestelle verwendet werden. Sonderfalle siehe Abschnitt 5.3.1.

Bei Sattelaufliegern mit Luftfederung empfehlen wir, Stabilisatoren vorzusehen,
damit die Sattelzugmaschine nicht die gesamten Krafte bei Querneigung des Sattel-
aufliegers aufnehmen mus.

An den Vorrats- und Bremsleitungen nur automatische Kupplungskopfe verwenden.
Auf die Sattelzugmaschinen-Fahrgestelle konnen aufler den starr gelagerten Sattel-
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1 2 kupplungen auch die von uns erprobten gummigelagerten Sattelkupplungen der
f Firmen:

Georg Fischer AG, Schaffhausen/Schweiz,

Jost Werke GmbH, 6078 Neu Isenburg,

Rockinger, 8000 Minchen,

aufgebaut werden.

Die Sattelkupplung so aufbauen, daB das Kupplungsgelenk im Sattelpunkt liegt.

Bei Festlegung des SattelvormaBes die zuldssigen Gewichte, insbesondere die zulas-
sigen Achslasten, einhalten (Abschnitt 1.2).

Das Gleitblech fiir die Bremsschlduche so anordnen, daB gleichzeitig das Kreuzge-
lenk der Gelenkwelle nach oben abgedeckt wird. Die Verschmutzung des Fahrerhau-
ses und des Aufliegers durch austretendes Fett wird dadurch verhindert.

Die Halterung der Anhangersteckdose so ausfihren, daB bei schwergangigem Stek-

Bild 31 ker die Halterung sich nicht verbiegen kann.
Die Aufliegerhersteller sind dafiir verantwortlich, daB die Sattelziige bei Kreisfahrt den
Vorschriften entsprechen (in Deutschland zum Beispiel § 32 StVZO BO-Kraftkreis).
Am Sattelauflieger den vorderen Durchschwenkradius (Bild 31 Position 1) und den
hinteren Durchschwenkradius (Bild 31 Position 2) sowie den Hohenschwenkbereich
T (Bild32) prifen.

\ /| Freigangigkeit des Schaltgestdnges hinter dem Fahrerhaus und Freigangigkeit liber
| ) dem Tankeinfullstutzen beachten (Bild 25, 26).

Automatisch lastabhangige Bremse einstellen, siehe Abschnitt 1.10.

Kotfligel an Sattelzugmaschinen so anbringen, daf die Oberkante des Kotfliigels
tiefer liegt als die Auflageflache der Sattelkupplung. Mindestmaf zwischen Rahmen-
oberkante und Kotfliigeloberkante einhalten. MaBe siehe Angebotszeichnungen.

;

Bild 32

TG 18350 |
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5.3.1 Normal-Fahrgestelle als Sattelzugmaschinen

Den hinteren Fahrgestelliberhang auf das kleinstmogliche MaB kirzen und den
hinteren Federquertrager durch den SchiuBquertrager ersetzen.

Die Hinterfedern mit Zusatzfedern gegen Federn fiir Sattelzugmaschinen tauschen.
Automatisch lastabhéngige Bremse einstellen lassen, siehe Abschnitt 1.11.

Die Sattelkupplung auf einem Montagerahmen aus Stahl befestigen.

Der Montagerahmen muB im Bereich der Sattelkupplung Quertrdger erhalten. Die
Langstrager des Montagerahmens sollen moglichst weit nach vorn gefihrt werden.
Die Befestigung erfolgt mit Briden oder Uber die serienmaBig angebrachten Konsolen
am Fahrgestelirahmen.

Zur seitlichen Fixierung im Bereich der Sattelkupplung und kurz hinter dem Fahrer-
haus seitlich angeschweiBte Fuhrungsplatten am Montagerahmen vorsehen.

Fur die Langsfixierung des Montagerahmens Schrauben am Ende der Rahmenlangs-
trager vorsehen. Dafir die vorhandenen Befestigungsbohrungen des SchiuBiquertra-
gers verwenden. In die freibleibenden Schraubenbohrungen am SchluBquertrdger
Schrauben einsetzen.

Bei Dreiachs-Fahrzeugen erfolgt die Befestigung der Sattelkupplung auf einer Monta-
geplatte und Befestigungswinkeln (Bild 34). Auf Freigangigkeit der Langslenker bei
maximaler Einfederung achten. Wenn notwendig, Aussparungen in der Montage-
platte im Bereich der Langslenker vorsehen. Fir die Befestigung der Winkel die im
Bild 35 angegebenen Mafe einhaiten.

Bild 33
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Bild 34

1 Fahrgestellrahmen
2 Doppelrahmen

3 Befestigungswinkel
4 Montageplatte

5 Quertrager

5.3.2 Sattelzugmaschinen-Fahrgestell mit oder ohne Mercedes-Benz Spezial-
Doppelrahmen

Sattelzugmaschinen werden serienmaBig mit oder ohne MB Spezial-Doppelrahmen
geliefert, in jedem Fall aber mit auBenliegenden Befestigungswinkein.

Die Befestigung der Sattelkupplungsplatte mufl direkt an diesen Winkeln erfolgen
(Bild 34).

Kommen die Befestigungswinkel in den Bereich des Stabilisators, missen die Winkel
entsprechend ausgearbeitet werden (Bild 35).

Auf Freigangigkeit der Langslenker und Federspeicher-Bremszylinder bei maximaler
Einfederung achten. Wenn notwendig, Aussparungen in der Montageplatte im Be-
reich der Langslenker vorsehen. Fir die Befestigung der Winkel die im Bild 35
angegebenen Mafe einhalten.

Auf keinen Fall darf zur Befestigung der Sattelkupplung oder der Montageplatte der
Obergurt des Doppelrahmens angebohrt werden.
Mindeststarke der Montageplatte
Flachplatte: 10 mm fir Fahrzeuge bis 10 t zul. Gesamtgewicht,

12 mm flr Fahrzeuge Uber 10 t zul. Gesamtgewicht,
Profilplatte: & mm fir alle Fahrzeuge.
Sattelkupplung und Befestigungswinkel mit Montageplatte verschrauben (Bild 34,
35).
Fir die Befestigung der Winkel am Doppelrahmen (soweit nicht serienméaBig ange-
bracht) die im Bild 35 angegebenen Mafe einhalten.
Der Doppelranmen ist bei den Typen 608 bis 1624 mit Quertragern ausgerustet. Die
Montageplatte kann zusétzlich mit den Quertrdgern verschraubt werden (Bild 34). Ist
dies nicht méglich, missen zusatzlich Schrauben fir die Verbindung der Montage-
platte mit den Befestigungswinkeln vorgesehen werden (Bild 35).
Sattelkupplung und Montageplatte mit Schubblechen sichern (Bild 35).
Die zulassige Aufliegelast kann erst nach erfolgtem Aufbau festgelegt werden.

Zulassige Aufliegelast am Fahrerhaus anschreiben.
In Deutschland nach der TUV-Abnahme geméB § 34 Absatz 4 StVZO.



Bild 35

1 Fahrgestellrahmen
2 Doppelrahmen

3 Befestigungswinkel
4 Montageplatte

5 Schubbleche
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Biid 36

1 Montagerahmen

2 Briden

3 Fuhrungsplatte

4 Schrauben zur Langsfixierung des
Montagerahmens

5.4 Kippaufbauten

\>

TG 18363

5.4.1 Kippaufbauten auf Kipper-Fahrgestelle

Wegen der besonderen Belastung dlrfen Dreiseiten- und Hinterkippaufbauten nur
auf die daflr vorgesehenen Fahrgestelle aufgesetzt werden (Sonderfélle siehe
Abschnitt 5.4.2),

Kippaufbauten missen einen durchgehenden Montagerahmen aus Stahl erhalten
(Bild 36 und 37). Im vorderen Bereich muB dieser mit einem starken Quertrager
ausgerustet sein. Profilabmessungen und Widerstandsmomente siehe Tabelle 6.

Das hintere Kipplager bei Dreiseiten- und Hinterkippaufbauten sollte moglichst nahe
zur Hinterachse angeordnet sein. Darauf achten, daB die abgeklappte Kipper-Ruck-
wand nicht gegen das Rahmenende, die Beleuchtungseinrichtung oder die Anhén-
gerkupplung schilagt.

Der Pressentriger wird auf Quertragern im Montagerahmen befestigt. Die Quertrager
des Montagerahmens und die Quertrager des Fahrgestellrahmens sind nach Moglich-
keit Gbereinander anzuordnen. Der Montagerahmen wird mit Briden oder an den
serienmaBig angebrachten Konsolen direkt mit dem Fahrgestellrahmen verbunden.
Zur seitlichen Fixierung des Montagerahmens im Bereich der Quertrager Fuhrungs-
platten anschweiBen.



Fir die Langsfixierung des Montagerahmens Schrauben am Ende der Rahmenlangs-
trager vorsehen. Daflr die vorhandenen Befestigungsbohrungen des SchiuBquertra-
gers verwenden. In die freibleibenden Schraubenbohrungen am SchluBquertrager
Schrauben einsetzen.

Die Einstellung der Kippaufbauten so vornehmen, daf die Fangseile bei Endstellung
leicht durchhangen.

Bei den Fahrzeugen 407 bis 1619 empfehlen wir, den Angriffspunkt der Kipp-Presse
vor den Schwerpunkt von Aufbau + Nutzlast zu legen.

Bei den Fahrzeugen 1621 bis 2632 muB3 der Angriffspunkt der Kipp-Presse vor dem
Schwerpunkt von Aufbau + Nutzlast liegen.

Fir die vorderen Kipplager Einweiser vorsehen, damit beim Ablassen der Kippbrucke
die Kipplager gefihrt werden.

Bilg 37
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Tabelle 6

Profilabmessungen oder Widerstandsmomente fiir Montagerahmen-Langstrager

Typ Widerstandsmoment Profilabmessungen

pro Langstrager der Langstrager
cm? mm

LK 407 —608

LPK 808 —1013 30 100%60 %5

LK/LAK911B, 1113B

LK/LAK 1313—1513 45 12060 %6

LK 1621

1013—1619 K/AK 50 130 % 60 x 62)

1719, 1919 K/AK

1626, 1926 K/AK 60 130X 70X 8')?)

1632, 1932 K/AK
LK 1921, 1924

LAK 1924 70 140706
100 170X70%7%)

2626 K/AK, 2632 K/AK 1304) 200X 70%79)

LK/LAK 2624 100 170X70x7

1) Uber den Hinterachsen als Kasten geschlossen.

2) Befestigung des Montagerahmens schubfest mit dem Fahrgestelirahmen. Im Bereich des hinteren
Kipplagers mit 4 Schrauben M 14 X 1,5 pro Seite.

3

Mom?erahman als Kasten geschlossen vom Rahmenende bis ca. 2000 mm vor Mitte Hinterachsen.
Befestigung des Montagerahmens schubfest mit dem Fahrgestelirahmen. Im Bereich des hinteren
Ki{:plagem mit 4 Schrauben M 1415 pro Seite. Langsfixierung (Bohrungen des SchiuBquertragers)
mit 2 Schrauben M 14 x 1.5 pro Seite.

4) Nur fUr Hinterkipper.



5.4.2 Kippbare Sonderaufbauten auf Normal-Fahrgestelle

Fur kippbare Sonderaufbauten wie zum Beispiel Zement-Silobehalter, Dreiseiten-
und Hinterkippaufbauten kédnnen unter gewissen Voraussetzungen normale Fahrge-
stelle verwendet werden. Dabei folgende Punkte bericksichtigen:

1. Der Einsatz des Fahrzeuges soll nur auf befestigten StraBen erfolgen, nicht im
Baustellenbetrieb.

2. Um die Kippgefahr des Fahrzeuges zu verringern, den Kippwinkel des Aufbaues auf
35" nach hinten begrenzen. Deshalb nur leicht rutschendes Ladegut transportieren.

3. Die Aufbauldnge sollte 5500 mm bei Zweiachs-Fahrzeugen und 6500 mm bei Drei-
achs-Fahrzeugen nicht Gberschreiten,

4. Den Montagerahmen vom Rahmenende bis ca. 2000 mm vor Mitte Hinterachse als
Kastenprofil ausbilden. Profilabmessungen der Langstréger siehe Tabelle 7.

5. Die Verbindung des Montagerahmens mit dem Fahrgestelirahnmen muB schubfest
erfolgen.

6. Hinteres Kipplager moglichst dicht zur Hinterachse anordnen.

7. Das Fahrgestell an der Hinterachse mit verstarkten Federn und Stabilisator (soweit
ab Werk lieferbar) ausrusten.

Tabelle 7
Profilabmessungen oder Widerstandsmomente der Montagerahmen-Langstréager

Typ Widerstandsmoment | Profilabmessungen
pro Langstrager der Langstrager
incm?® inmm
Transporter L 407 - L 608 45 120x60 %6
Leichte LKW LP608-LP 1013 50 130 x60x6
Mittelschwere LKW 911 B - 1624 70 14060 %7
Schwere LKW bis 1932 70 1408607
Schwere LKW 2219-2632 920 160 x60%7
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Bild 38

1 Abstitzvorrichtung

2 Montagerahmen

3 Briden

4 Flhrungsplatte

5 Schrauben zur Langsfixierung des
Montageranmens
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5.5 Pritschen- und Kippaufbauten mit Ladekran
5.5.1 Ladekranaufbau hinter dem Fahrerhaus

TG 18385

Die Krangr6Be muB auf die FahrgesteligroBe abgestimmt werden.

Der Ladekran muB auf einem Montagerahmen aus Stahl (Abmessungen siehe Tabelle
8) befestigt werden. Auf Freigangigkeit des Schaltgestdnges achten (Bild 25 und 26).
Die Langstrager moglichst unter das Fahrerhaus fuhren und im Bereich des Lade-
krans als Kasten ausbilden. Der Ubergang vom Kasten- zum U-Profil soll allméhlich
erfolgen. Im Bereich der Pritsche oder des Kippaufbaus kbnnen die Abmessungen der
Montagerahmenlangstrager aus Tabelle 5 und 6 verwendet werden.

Das maximale Kranlastmoment beachten.

Bei serienmaBigen Kipperaufbauten kann der Ladekran mit dem in der Tabelle 8
angegebenen max. Kranlastmoment auf einen verlangerten Kippermontagerahmen
(Tabelle 6, Abschnitt 5.4.2) aufgesetzt werden.

Die Befestigung des Montagerahmens muf mit Briden oder Uber die serienmaBig
angebrachten Konsolen am Fahrgestellrahmen erfolgen. Ist dies nicht méglich, Mon-
tagerahmen schubfest mit dem Fahrgestellrahmen verbinden und Ladekran elastisch
lagern.



Fur jeden Ladekran Abstltzvorrichtungen (Bild 38) vorsehen. Wir empfehlen hydrauli-
sche Abstutzvorrichtungen zu verwenden.

Abstltzvorrichtungen, die im Standbetrieb Uber den FahrzeugumriB herausragen,
durch auffdlligen Farbanstrich, Rickstrahler und Warnbeleuchtung kenntlich
machen.

Die Pritschenlange nach Lage und Gewicht des Ladekrans unter Einhaltung der
zulassigen Achslasten bestimmen.

Hinweise in Abschnitt 1.2 beachten,

Tabelle 8
Montagerahmen fiir Ladekran hinter dem Fahrerhaus (Abschnitt 5.1 beachten)

Typ Max. Kranlast- Mind. Widerstands- | Empfohlene Profil-
moment moment pro abmessungen der
Langstrager Langstréager
kNm cm? mm
L407-L 613D 30 40 120 x60x5
LP608~-LP 1013 40 45 12060 %6
L/LA911B-L 1513 55 45 12060 %6
1013~ 1624 55 50 130x60x6
1719-1932 60 45 120x60x6
2219-2632 65 70 140X 706

Werden die max. Kranlastmomente Gberschritten, ist eine Genehmigung durch die
zustandige Abteilung (siehe Abschnitt 1.1) erforderlich.

Durch die sich ergebende Lastverteilung kann eine Rahmenveriangerung erforderlich
werden, Abschnitt 4.2 beachten.
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Bild 391
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Bilg 39

1 Montagerahmen
2 Befestigungsiaschen

3 Kastenformige Rahmenverstarkung

fur Montagerahmen

g
g

5.5.2 Ladekranaufbau am Heck

Eine Genehmigung durch die zustindige Abteilung, siehe Abschnitt 1.1, ist erfor-
derlich. Dies gilt auch fiir Aufbauten mit Ladekran an anderer Stelle des Fahrge-
stellrahmens, wie unter Abschnitt 5.5.1 und 5.5.2 beschrieben.

Der Ladekranaufbau erfordert wegen der auftretenden Punktbelastung eine Verstar-
kung des Fahrgestellrahmens durch einen Stahl-Montagerahmen. Diesen nach Mag-
lichkeit bis unter das Fahrerhaus fihren und vom Rahmenende bis Uber den vorderen
Hinterfederbock hinaus als Kasten ausbilden (Bild 39). Der Ubergang vom Kasten-
zum U-Profil soll aliméahlich erfolgen.

Die Befestigung des Montagerahmens mit dem Fahrgestelirahmen mull schubfest
erfolgen (Abschnitt 4.1 beachten).

Im hinteren Bereich des Fahrgestellrahmens Diagonalverstrebungen innerhalb des
Montagerahmens vorsehen (Bild 39.1). Die Drehsteifigkeit des Fahrgestellrahmens
wird dadurch erhoht. Um ein gutes Fahrverhalten zu gewahrleisten, soll die Mindest-
Vorderachslast 30% vom jeweiligen Gesamtgewicht betragen.
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Wo eine Diagonalverstrebung, zum Beispiel im Bereich der StoBdampfer oder Feder-
speicher-Bremszylinder nicht moglich ist, konnen Schragverstrebungen eingebaut

werden (Bild 40).

Das Fahrgestell, soweit erforderlich oder von uns lieferbar, mit verstarkten Hinterfe-

dern und Stabilisator an der Hinterachse ausristen.

Zulassige Hinterachslast nicht Gberschreiten.

Die Standsicherheit des Fahrzeuges muf durch ausreichende Abstitzungen gewahr-

leistet werden.

Bei Fahrzeugen mit Luftfederung die Kranabstitzungen so ausbilden, daB die
gesamte Last aufgenommen werden kann, da keine zusatzliche Abstitzung des

Fahrzeuges uber die Luftfederung erfoigt.

Fahrzeuge mit anhebbarer Nachlaufachse (Liftachse):
Bei Ubergabe des Fahrzeuges mufB der Fahrzeughalter darauf hingewiesen werden,

daf bei aufgebautem Ladekran die Liftachse nicht betatigt werden darf.

Biid 40

1 Fahrgestelirahmen

2 Montagerahmen

3 Federspeicherzylinder

4 Stofdampfer Quertrager

5 Schragverstrebung

6 Quertrager des Montagerahmens

7 Bereich StoBdampfer und Federspeicher-
Zylinder
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5.6 Anbauvon Ladebordwanden

Durch den Anbau der Ladebordwand darf die zulassige Hinterachslast nicht Gber-
schritten werden (Abschnitt 1.2 und 4.1 beachten). Verstarkte Hinterfedern und
Stabilisatoren (soweit ab Werk lieferbar) an der Hinterachse einbauen. Widerstands-
momente flir den Montagerahmen siehe Tabelle 9.

Der Montagerahmen sollte soweit wie mdglich nach vorn gefihrt und schubfest mit
dem Fahrgestellrahmen, vom Rahmenende bis Gber den vorderen Lagerbock der
Hinterfeder, verbunden werden. Abstiitzvorrichtungen missen fiir eine Ladebord-
wand ab 1500 kg Tragfahigkeit vorgesehen werden. Wir empfehlen, nur hydraulische
Abstitzvorrichtungen zu verwenden. Um ein gutes Fahrverhalten zu gewahrleisten,
soll die Mindest-Vorderachslast 30% vom jeweiligen Gesamtgewicht betragen.

Bei Anbau von elektro-hydraulischen Ladebordwédnden eine Drehstrom-Lichtma-
schine von mindestens 660 Watt und zwei 12-Volt-Batterien mit je 110 Ah (bei
L 407 D—L 608 je 88 Ah) verwenden.

Die Typen 407 D — 2219 sind serienmaBig mit einer 12-Volit-Anlage ausgeriistet. Auf
Sonderwunsch kénnen die Fahrzeugtypen 508 — 2219 eine 24-Volt-Anlage erhalten.
Bei den Typen L 407 D — L 608 mit serienméBigem Kastenaufbau ist die Anbringung
einer Ladebordwand ohne Montagerahmen bis zu einer Tragfahigkeit von 500 kg
zulassig.

Bei den Typen L 407 D - L 608 mit Doppelkabine ist der Anbau einer Ladebordwand
nur in Sonderféallen mit Genehmigung moglich.



Tabelle 9

Montagerahmen fiir Anbau einer Ladebordwand oder eines Ladeliftes
(Abschnitt 5.1 beachten)

Erforderliches Widerstandsmoment (cm?)
pro Langstrager bei zulassiger Tragkraft
der Ladebordwand mit
Typ Radstand mm 5 kN 10 kN 15 kN%) | 20 kN4)
L407D-L613D 2950, 3500 3) 45 %) 3)
L508D-L613D 4100 45 60 3) 3)
LP608-LP 1013 3200, 3600 2) 45 60 )
4200 45 60 Y )
4800 60 65 9 )
L911B-L1113B 3600, 4200 7) ?) ) ?)
4830 2 ?) ?) 45
L1313-L 1513 3200, 3600, 2) 2) 2 2)
4200, 4830
1013-1219 3200, 3600, 3900 ?) 2) % 7
4200 2) 45 60 )
4800, 5200 2) 60 1) )
1413-1419 3200, 3600, 4200 2) ?) 7 ?)
4800 7) 30 45 60
5200 2 45 ) ")
1613 - 1624 3900, 4500, 4800 ?) 2) ?) %
5200, 5500, 5900 ! = 9 5 Empfohlene Profilabmessungen (mm)
1621 - 2632 alle ?) 2) 2) 45 bei Widerstandsmoment (cm?)
') Anbau einer Ladebordwand nur in Sonderfdllen moglich, Aufbauzeichnungen zur schrifilichen Geneh- 30cm? = 100x60x5
2 mngungmeai”preicl;‘-n e = m s 45cm? = 120X60%6
Serienma t | t tsc =
e ok s S N D ian Fiyachemag S 60 cm? = 130x607

4} Nur mit Stitzen zulassig. 65cm?® = 130x60x8 oder 140x70x6



Bild 41

Vierpunktiagerung vorn (Beispiel)
1 Fahrgestelirahmen

2 Elastische Lagerung

3 Montagerahmen

Bilg 42

Dreipunktiagerung vorn {Beispiel)
1 Fahrgestelirahmen

2 Elastische Lagerung

3 Montagerahmen
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5.7 Tank- und Behélteraufbauten

Tank- und Behdalteraufbauten mussen mit einem durchgehenden Montagerahmen
aus Stahl ausgeristet werden, Zwischen Aufbau und Montageranmen oder zwischen
Fahrgestell- und Montagerahmen soll die Verbindung so gewahit werden, daf der
Fahrgestellrahmen in seiner Verwindungstahigkeit nicht beeintrachtigt wird (Bild 41,
42).

Flr ein gutes Fahrverhalten die starren Lager hinten anordnen (Bild 43). Das in der

= e
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Bild 43 1 Fahrgestelirahmen 3 Montagerahmen
Starre Lagerung hinten (Beispiel) 2 Konsole 4 Zwischenbock



Tabelle 10 angegebene AbstandsmaB von Mitte Hinterachse bis Aufbaulager darf
nicht Gberschritten werden. Vordere Aufbaulager moglichst dicht hinter dem Fahrer-
haus anordnen.

Tabelle 10
Montagerahmen und Aufbaulagerabstand (Abschnitt 5.1 beachten)

Typ Max. Abstand Stahimontage- Empfohlene Profil-
Mitte Hinterachse rahmen abmessungen der
bis Aufbaulager | Widerstandsmoment Langstrager
hinter Hinterachse pro Langstrager mm
mm mind. cm?

L407D-L613D

LP 608 LP 1013 1000 a5Y) 120%60 X 6
911 B- 1624

2219, 2224 1000 90 160X 65X 72)
1621~ 1932 1200 70 140X 706
gggg: sy 1000 70 140X 70%6
L/LA 2624 1000 100 170x70x7

1) Bei einer Erhohung des zulassigen Geeam;gewichtaa muf das Widerstandsmoment pro Langstrager
mindestens 70 cm3 betragen (empfohlene Profilabmessungen pro Langstrager 140607 mm oder
130 % 60 X8 mm),

2) Schubfeste Verbindung mit Fahrgestelirahmen erforderlich
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Bild 44

1 Langstrager

2 Montagerahmen

3 Pritschenboden

4 Unterbau fir Aufsetztanks

TG 1837,

Tank- und Behalteraufbauten, die zum Transport von Ladegutern mit unterschiedli-
chen spezifischen Gewichten vorgesehen sind, missen Flllmarkierungen am Behal-
ter aufweisen. Sie miissen so angebracht werden, daB die zuldssige Fullmenge
ersichtlich ist. Zusatzlich kann an der Hinterachse ein Belastungsanzeiger mit akusti-
scher oder optischer Warneinrichtung im Fahrerhaus eingebaut werden.

Bel Tank- und Behélteraufbauten mit Kammerunterteilung missen vom Aufbauher-
steller Be- und Entladeplane, gut sichtbar, am Fahrzeug angebracht werden. Es muB
in jedem Belastungszustand gewahrleistet sein, daB die zuldssigen Achslasten nicht
uberschritten werden, bzw. die vorgeschriebene Mindest-Vorderachslast erreicht
wird (siehe Abschnitt 1.2).

Aufsetztanks, die auf der Pritsche montiert werden, missen kraftschllssig mit dem
Fahrgestellrahmen verbunden werden (Bild 44). Zwei Befestigungspunkte im Bereich
der Hinterachse vorsehen.

Da Tank- und Behalteraufbauten im allgemeinen eine hohe Schwerpunktliage aufwei-
sen, missen die Hinweise in Abschnitt 3.2 beachtet werden.

Ausriistung der Fahrzeuge zum Transport geféhrlicher Giter

Bei Fahrzeugen, die fiir den Transport gefdhrlicher Giiter bestimmt sind, miissen
die dafir geltenden Sicherheitsvorschriften beachtet werden. Erforderliche
Umbauten an den Fahrgestellen bediirfen der schriftlichen Genehmigung der
zusténdigen Abteilung, siehe Abschnitt 1.1. Entsprechende Zeichnungen mit alien
MaB- und Gewichtsangaben 3fach dem Antrag beifiigen.
Zu den gultigen Vorschriften, die in Deutschland beachtet werden mussen, gehodren
zum Belspiel die:

,Gefahrengutverordnung StraBe (GGVS)"

.. Technischen Regeiln fiir brennbare Flussigkeiten (TRbF 111 und 211)"

Verordnung uber brennbare Flissigkeiten (VbF)"

Fir den grenzuberschreitenden Verkehr zusatzlich das:
..Européaische Ubereinkommen liber die internationale Beftrderung gefahrlicher
Giuter auf der StraBle (ADR)"

Die Kenntnis dieser Vorschriften seitens der Aufbauhersteller wird vorausgesetzt. Bei
Fahrzeugtypen mit Motoren der Baureihe 400 ist die Verlegung der Auspufftopfe vor
die Vorderachse nicht immer méglich.



In Zusammenarbeit mit dem ,AusschuB8 Tankanlagen der VATUV" in Deutschland
wurden Abdeckungen fur die Auspufftopfe entwickelt (Bild 45 und 46). Die Vorschrif-
ten Gber Brandschutz sind damit zur Zeit erfalit.

Sind Fahrzeuge zum Transport groBerer Mengen brennbarer Stoffe vorgesehen,
zusatzlich folgende Punkte beachten:

I8

2

6.

Die Fahrerhausriuckwand dient als Feuerschutzwandung. Der Einbau von 2 Rick-
wandfenstern ist zulassig, Max. GroBe der Gesamt-Fensterflache 0,1 m2,

Die elektrische Anlage ab der Feuerschutzwandung nach Tankwagennorm
ausfihren.

. Auspuffrohre nach vorn, vor die Vorderachse verlegen. Das Ende des Auspuffroh-

res darf nicht gegen den Reifen gerichtet sein (Abschnitt 3.3).

. Zur Ableitung elektrostatischer Aufladung Gummikotfligel aus leitfahigem Material

verwenden. Mindestmas fir Leitfahigkeit 103Q/cm.

. Fahrgestellrahmen nach Bild 45 und 46 abdecken.

Die Abdeckung vorn bis unter das Fahrerhaus, hinten bis an die Auflageplatte der
Sattelkupplung fuhren. Die Auflageplatte kann als Abdeckung mit verwendet
werden.

Zusatzheizung vor der Feuerschutzwandung anbringen.

Punkt 2. bis 5. sind werkseitig lieferbare Sonderausfuhrungen fir Fahrzeuge mit
Motoren der Baureihe 400.

5.8 Sonstige Aufbauten
(Transport-Betonmischer, Kommunal- und Feuerwehraufbauten)

Fur weitere Sonderaufbauten, wie zum Beispiel Transport-Betonmischer, Mullwagen.
Kommunalfahrzeuge und Feuerwehrfahrzeuge diese Richtlinien sinngemaB anwen-
den. Genehmigungen der zustandigen Abteilung, siehe Abschnitt 1.1, sind erforder-
lich.

Transport-Betonmischer dirfen nur auf die dafir freigegebenen Fahrgestelle auf-
gebaut werden.

Bild 45
Abdackung fur Tanktahrzeuge

Bild 46
Abdeckung flr Tankfahrzeuge
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6 Drehzahlregulierung

Von den Motoren wird je nach Verwendungszweck verlangt, daB unabhéngig von der
jeweiligen Belastung entweder eine bestimmte Drehzahl eingehalten wird oder ver-
schiedene Drehzahlen durchfahren werden mussen,

6.1 Regler ohne Zwischendrehzahl-Arretierung

An Einspritzpumpen von Motoren, die in unterschiedlichen Drehzahlen laufen mis-
sen und unabhangig von der Belastung die Drehzahl moglichst konstant halten oder
bei verschiedenen Drehzahlen die volle Leistung abgeben sollen, werden RQV-Regler
ohne Zwischendrehzahl-Arretierung angebaut (Bild 47).

Diese Ausfihrung wird zum Antrieb von Ladekrédnen, Ladebordwanden und ahnlichen
Aggregaten verwendet.

6.2 Regler mit Zwischendrehzahl-Arretierung

An Einspritzpumpen von Motoren, die genaue Arbeitsdrehzahlen einhalten sollen,
werden RQV-Regler mit Zwischendrehzahl-Arretierung angebaut (Bild 48, 49).

Bei diesem Regler wird die Zwischendrehzahl beim Einschalten des Nebenantriebes
Uber ein Gestange arretiert. Die erforderliche Zwischendrehzah! wird mit der Einstell-
schraube durch Verstellen der Anschlagnase auf der Reglerwelle eingestellt (muB
vom Aufbauhersteller eingestelit werden).

Diese Austiihrung wird zum Antrieb von Pumpen, Kompressoren und ahnlichen
Aggregaten verwendet.



Bild 47

RQV-Regler ohne Zwischendrehzahl-Arretierung
Reihenmotoren (Baureihe 300)
1 Einspritzpumpe
2 Anschiag

3 Schiepphebel

4 Klemmhebel

5 Gestinge

6 Betatigungshebel

Bild 48

RQV-Regler mit Zwischendrehzahl-Arretierung
Reihenmotoren (Baureihe 300)
1 Einspritzpumpe
2 Anschlag

3 Anschlagnase

4 Einstellschraube
5 Rumpfhebel

6 Gestange 2 e
7 Betatigungshebel |

TG 18374

Gestéange oder Handgaszug und Betétigungshebel miissen, wenn erforderlich, vom

Aufbau-Hersteller angebracht werden.

7



Bild 49

RQV-Regler mit Zwischendrehzahl-Arretierung
V-Motoren (Baureihe 400)

1 Einspritzpumpe

2 Haiter fur Betatigungszylinder
3 Betétigungszylinder

4 Einsteilhuise

5 Anschlagbolzen

6 Anschlag

Bz

Motor OM 314
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6.3 Regelkennlinien bei Einspritzpumpen mit RQV-Regler

Motoren, bei denen die Einspritzpumpe mit RQV-Regler ausgeristet ist, kénnen in
den unteren Drehzahlibereichen fir Nebenantriebe nur bedingt verwendet werden.
Die Regelkennlinien zeigen an, in welchen Drehzahlbereichen die Nebenantriebe
gefahren werden sollten. Je steiler die Linien ansteigen, desto geringer sind die
Drehzahlschwankungen.
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(ot
Bild 53

1 Nebenantrieb

2 Angetriebenes Aggregat
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7 Nebenantriebe

Allgemeine Hinweise

Fir die Aggregate, die Uber Nebenantriebe vom Motor des Fahrzeuges aus angetrie-
ben werden sollen, stehen verschiedene Nebenantriebsausfiihrungen mit unter-
schiedlichen Ubersetzungen zur Verfligung.

Die Wahl| des Ubersetzungsverhaltnisses hangt in der Hauptsache von der Antriebs-
drehzahl des anzutreibenden Aggregates ab.

Die Angaben Uber das max. Ubertragbare Drehmoment (Nm) sind bei stoB- und
schwingungsfreiem Betrieb ohne zusatzliche Massenkrafte errechnet,

Ubertragungswellen und Triebwerksteile der Aufbauten stets so auslegen, daB sie die
im Beschleunigungsbereich auftretenden héheren Krafte bis zur max. Leistung des
Motors tbertragen kénnen. Darauf achten, daB die Bezugswinkel der angeschlosse-
nen Gelenkwelle gleich sind (Bild 53). Maximaler Beugungswinkel 8°<2°. GroBere
Beugungswinkel fihren zu Schwingungen der Antriebswellen und setzen damit die
Lebensdauer der Aggregate herab.

Darauf achten, daB der Leistungsbereich méglichst so gewahlit wird, da die Motor-
drehzahl von 1200/min nicht unterschritten wird. Siehe Abschnitt 6.3.

Nebenantrieb Kipperpumpe

Die bei unseren Kipperfahrzeugen serienmaBig eingebaute Meiller-Axial-Kipperpumpe
kann auf Sonderwunsch auch fiir alle anderen Fahrgestelle geliefert werden.

Diese Kipperpumpe wird bei den Fahrzeugtypen L 508 D/608 D und 608 bis 809 (iberden
seitlichen Nebenantrieb angetrieben. Weitere Zusatz-Aggregate konnen in diesem Fall
nur Uber die Kurbelwelle vorn angetrieben werden.

Alle anderen Fahrgestelle, die mit dem MB-Synchrongetriebe G 3/32— G 3/65 geliefert
werden, kénnen auf Sonderwunsch die Meiller-Axial-Kipperpumpe miteinemschaltba-
ren Zwischenflansch erhalten (Direktanbau). Weitere Nebenantriebe konnen in diesem
Fall nicht angebaut werden.

Bei Einbau der zentralen Nebenantriebe mit2Antrieben muBdie Kipperpumpe libereine

Gelenkwelle angetrieben werden. Die Gelenkwelle muB am Fahrgestellrahmen oderan
einem Quertréger gelagert sein.



7.1 Motorabtrieb nach vorn

Der Antrieb von Zusatz-Aggregaten kann vorn an der Kurbelwelle erfolgen. Es sind
Gelenkwellen (ausgenommen Fahrzeuge mit kippbarem Fahrerhaus) oder Riemenan-
triebe moglich, geeignet zum Antrieb von Kompressoren, Hydraulikpumpen, Feuer-
I6schpumpen und ahnlichen Aggregaten,

Leistungsdaten der von uns lieferbaren Hydraulikpumpe
Fordervolumen: 11 cm?/U

Betriebsdruck: 250 bar

max. Drehzahl: 3500/min

Leistungsdaten der von uns lieferbaren Tandem-Hydraulikpumpe

1. Kreis 2. Kreis
Fordervolumen: 11 em¥/U 55cm3/U
Betriebsdruck: 250 bar 250 bar
max. Drehzahl 3500/min 3500/min

75



76

L 508/L 608 -0M 314

Anordnung Kéltekompressor

BA7H

TGt




LP 608/809 -~ OM 314

Anordnung Hydraulikpumpe




LP 608/809 - OM 314

Anordnung Kéltekompressor
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LP 813/913/1013 - OM 352

Anordnung Kéltekompressor
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LP813/913/1013 - OM 352

Anordnung Hydraulikpumpe




L/LA911B/1113 B/1313/1513 - OM 352

Anordnung Hydraulikpumpe
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L 1924/L 2624 - OM 355

Anordnung Hydraulikpumpe
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Abmessungen — Kupplungsflansch — Motorabtrieb nach vorn mit Gelenkwellen

o—p |

Motor ag@ b @ c@ e f@ Lochzahl
oM 314 90 74,5 4708 2,0 g0z 6
OM 352 90 74,5 478 2,0 g+o2 6
OM355 100 g4=01  57n 23 g+02 6



7.2 Motorabtrieb nach hinten

7.2.1 Motorabtrieb nach hinten fiir Gelenkwellenantrieb

Bei Fahrzeugen mit Motoren OM 401, OM 402, OM 403 kann ein Motorabtrieb nach
hinten eingebaut werden. Das Schwungmoment der direkt angetriebenen Schwung-
massen (einschlieBlich Gelenkwellen) darf bei starrem Antrieb (ohne elastische Kupp-
lung) maximal 0,4 Nm?, bei elastischem Antrieb (mit elastischer Kuppliung) maximal 22
Nm? betragen.

Die elastische Kupplung immer am anzutreibenden Aggregat montieren.

Bei Festlegung der Gelenkwellenlange ist die Lange der Multi-Cross-Kupplung (ela-
stische Kupplung) zu berlcksichtigen.

Am motorseitigen Flansch des Nebenantriebes kann ein Drehmoment von 300 Nm
abgenommen werden. Dieses Drehmoment darf nur kurzzeitig um maximal 35%
Uberschritten werden (z. B. beim Anfahren oder Schalten).

Damit das maximal zuldssige Drehmoment nicht (berschritten werden kann, einen
Uberlastschutz vorsehen (z. B. bei Hydraulikpumpen eine Druckbegrenzung, bei an-
deren Aggregaten eine Uberlastkupplung, einen Blockierschutz oder eine Bruchsi-
cherung).

7.2.2 Motorabtrieb nach hinten fiir Hydraulikpumpe

Die Hydraulikpumpe wird lose dem Fahrgestell beigelegt. Der Anbau muBl beim
Aufbauhersteller erfolgen.

Die Anflanschoffnung am Motor ist mit einem Blindflansch verschlossen.

Elastische Kupplung fiir Nebenantrieb
1 Kreuzstollen
2 Befestigungsschrauben
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Anordnung Moterabtrieb nach hinten fiir Gelenkwellenantrieb
Antriebsdrehzahl: 1,075 x Motordrehzahl

Motorabtrieb mit Flansch

Anordnung Motorabtrieb nach hinten fiir Hydraulikpumpe

.,
1

il

TG 18387



TG 16 765

Motorabtrieb hinten (Tabelle 11)

1 Mitte Vorderachse
A = Mitte Vorderachse bis Mitte Kupplungsflansch

B = Oberkante Rahmen bis Mitte Kupplungsflansch
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Tabelle 11

Motorabtrieb hinten
Typ Baumuster Motor Getriebe A B
mm mm
1219 381 OM 401 G3/65—8 3745 192
1419 383 OM 401 G3/65—8 3745 192
1424 383 OM 402 G3/65—8 3745 192
1619 385 OM 401 G3/65—-8 3745 192
1624 385 OM 402 G 3/65—8 3745 192
1626/4x 2 387.0 oM 402 $6—80 3205 107.3
1626/4 %4 3871 OM 402 58—110GPA 3245 192
1632/4x2 387.0 OM 403 58—-110GP 4785 991
1632/4 x4 387.1 OM 403 55—-110GPA 4825 184,3
1626 L/4 =2 387.2 OM 402 S6—-80 3205 1073
1632 L/4x2 387.2 OM 403 5K/S—110GP 4785 98,1
1719/4%2 387.0 OM 401 S$6-80 3245 192
1719/4x 4 387.1 OM 401 S6-80 324.5 192
1919/4%x 2 389.0 OM 401 S6-80 3245 192
1924/4 %2 389.0 oM 402 i S$6-80 3245 192
1926/4 %2 388.0 OM 402 56-80 3205 107.3
1826/4 x4 389.1 OM 402 55—-110GPA 3245 192
1932/4 %2 389.0 0OM 403 58—-110GP 4785 99,1
1832/4x 4 389.1 OM 403 55—-110GPA 4825 1843
1932 L/4 %2 389.2 OM 403 55-110GP 478,5 88,1
2026/6x2/4 391.3 OMm 402 S6—90 3205 107.3
2032/6x2/4 3913 OM 403 55-110GP 4785 99,1
2219/6x2 385 0OM 401 G 3/65—8 3745 192
2219/6x 4 385 oM 401 G3/65—-8 3745 192
2224/6x2 385.3 OM 402 G 3/90 3745 192
2224B/6x4 385.3 OM 402 S6-80 374.5 192
2226/6x 2 3933 OM 402 AK/S 6-90 3205 107,3
2226/6x 4 3933 OM 402 AK/S 690 3205 107,3
2226 L/6 %2 3935 0OM 402 AK/S 6—-90 3205 107.3
2226 L/6 >4 3935 OM 402 AK/S 6—90 3205 107.3
2232/6 %2 393.3 OM 403 5K/S—110GP 4785 99,1
2232/6 x4 393.3 OM 403 5K/8—110GP 4785 99,1
2232 L/6x2 393.5 OM 403 5K/S—110GP 478,5 99,1
2232L/6%4 3935 OM 403 5K/S—110GP 4785 981
2626/6 x4 395.5 0OM 402 AK/S 6—90 3205 107.3
2626/6%6 395.5 OM 402 5K/S—110GPA 3245 192
263216 %4 395.3 OM 403 5K/S-110GP 478,5 99,1
2632/6 <6 3954 OM 403 5K/S-110GPA 4825 1843



TG 18308

d
Abmessungen — Kupplungsflansch - Motorabtrieb nach hinten
Motor a@ b @ c@ d e f@ Lochzahl
OM 401 -
OM 402 100 84+07 7 o T 2,0 8,108 6
OM 403
Abmessungen — Kupplungsflansch der Multi-Cross-Kupplung
Motor a@ b @ c @ d e f@ Lochzahl
OM 401 =
OM 402 230 84207 57 g3zo4 2,0 M8 6
OM 403
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7.3 Nebenantriebe-Ausfilhrungen

Die Erlauterungen zu den nachstehenden Tabellen sind auf der 3. Umschlagseite
(ausklappbar) aufgefuhrt.

Alle Mercedes-Benz-Nebenantriebe konnen ab Werk mit einem Kupplungsflansch
ausgeristet werden.

Nebenantriebe-Leistungsabnahme:

Nebenantriebe, die abtriebseitig am Schaltgetriebe angeflanscht werden, sind nur bei
stehendem Fahrzeug verwendbar. Sie konnen nach Betatigung der Motorkupplung
ein- und ausgeschaltet werden. Die getriebeunabhangigen Nebenantriebe NMV 70/1,
80/1, 90/1 und 110 sind mit Lamellenkupplung ausgeristet und unter Last schaltbar.
NMV 70/2, 80/2 und 90/2 sind mit Klauenkupplung ausgeristet und dirfen nur bei
stillstehendem Motor und dem vorgeschriebenen Betriebsdruck in der Druckluftan-
lage des Fahrzeuges geschaltet werden. Nahere Hinweise siehe ZF-Bedienungsanlei-
tung.

7.4 Hinweise fiir ZF-Nebenantriebe

Rickfragen Uber ZF-Nebenantriebe sind zu richten an: ZF-Friedrichshafen Abt. Kon-
struktion TK-F oder Abt. Technischer Kundendienst TS-BK.

ZF-Nebenantriebe N/2, 3und 15

Diese Nebenantriebe sind nur flr Kurzzeitbetrieb zugelassen. Max. Einschaltdauer bis
30 min. AnschlieBend mindestens 30 min Pause einlegen.

Die Werte in Spalte VIIl der Tabellen sind Richtwerte fur die zuldassigen Momente,
denen eine dauerfeste Verzahnungsauslegung und eine rechnerische Lebensdauer
nach DIN 622 von mind. 500 Stunden zugrunde gelegt wurde. Dabei sind zusétzlich
auftretende Schwingungen und StoBe nicht berlcksichtigt.



TG 880N )

NA 1/15 NA 2/24-4

i 1l i [\ v Vi Vil Vil IX A, A, B, B, G; &

L 407 DG/29 1295 157

L407DG/as 48/4200  G1/18-4/545 0662 26/2800 135 b 1845 ~ 7 - 79 -
NA 1715 62

L 409/29 1295 157

L 409/35 B6/4800 G 1/1B-4/545' 0662 29/2500 173 b 1848 - 79 -

L 508 DG 0,662 270 b 805 197 201

L 608 DG B2/24-5/871 1,514 118 a 611 138 178

LP709 0,662 270 b 1176 2673 196

LP 809 B3/2800 G2/24-5/671 NA2/24-4 2 1514 98/2600 g o 1179 08 — i74 -

LP 709 0,607 295 b 1176 2672 196

LP 809 G2/24-5/73 1.390 130 a 178 " 2084 174~

' Getriebe zur Fahrzeuglangsachse seitlich um 2° 30 ged,

Bei Einsatz des Nebenantriebes mufl im Schaltgetriebe der 4. Gang eingelegt sein
Bei LP 809=268
Bei LP 809 =200

2
3
&

reht



TG 100

NA 3/60-1b NA 3/60-10 NA 3/60-11
I i " v v oovioow e ok ke T T
NA3/60-1b 1 0,472 485 b 1540 - 16 - 0 P
0873 252
NA 3/60-10 2 1,225 180 a - 1504 -~ 76 - 127
1,810 121
LP 813
0873 252 a - N v, T M- 127
LPo1a. 96/2800 G 3/40-5/7,508 oy wiaen OF A g iMWE Rl I8 e
1,225 180 a 3 1506 - 78 - 127
NAZ/BO-11 3 0.472 465 b 1540 - 36 - 0 <
1,810 121 a - 1504 - 76 - 127
0472 485 b %0 -~ 38 - O -




;

— Az
NA 3/60-1b NA 3/60-10 NA 3/60-11
| N " v v Vi Vi IX A A B B C G
NA3/B0-1b 1 0,395 555 b 828 - 202 - 0 =
0.730 300
NA3/60-10 2 1.023 215 a a 70 - 38 - 127
1510 145
L/LAS11 B
LULAT113B  61/2900 0.730 300 a = 70 - 38 - 127
L/LA1313  g6/2800 ©3/36-5/8.98 0395 592800 555 828 - 202 - 8 .=
L/LA 1513 e
1,023 215 a = 780 - ®s - 127
NA3/GO-11 3 0,395 555 b 828 - 202 - 0 -
1,510 145 a = 780 - 8 - 127
0.395 555 b 828 - 202 - 0 o

! Uber Oberkante Fahrgestelirahmen



NA 3/60-1b NA 3/60-10 NA 3/60-11

| 0 " v v VW wi X A A B B C G
NA3/60-1b 1 0,472 466 b 828 - 202 - 0 -
0,873 252
NA3/60-10 2 1.225 W 4 = 780 - 3% - 127
1810 121
LLAGI1 B
81/2900
L/LA1113B 0,873 %2 a - W o W s 127
LAASEE TR GRMOSITA00 D472 9972600 g5 828 - 202 - 0 >
L/LA 1513 il
1225 180 a . M - ¥ - 127
NAJ/GO:1 3 0.472 465 b 828 - 202 - 0 &
1,810 121 a 3 R s T 127
0.472 465 b 828 - 202 - 0 :
NA3/60-1b 1 0.580 30 b 828 - 202 - 0 %
1,075 205
NA3/60-10 2 a y 780 - W o= 127
LS11138 1,505 146
L5 1313 124/2800 G 3/60-5/6,106 Tors 59/2600 oo o R P P
0.580 - T W 202 - B Ve
NA3/B0-11 3 @ —
1505 TR I 3 = 127
0.580 S a8 B - LR e o

1 Uber Oberkante Fahrgestellrahmen
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10 1838613

i
e
ZF N 352/10 ZF N 352/10+N 352/2 b
| i i v W o B A AR R & G
0,840 450
ZF N352/10 1100 320 a B34 - 20 - 83 -
1500 230
0840 450 834 - R 83 -
L/LAG11 B
B e - ekl ZF$ 53572 0610 300 - GOV 173 - 115
VLAWY ZF N352/10 1100 320 834 - 20 = 83 -
+ZFN352/2b 0,610 300 - 927 - 173 - 115
1500 230 834 - 0 i 83 -
0610 300 % 927 - m - 115
0840 450
2ZF N352/10 1100 350 a 834 - 90 = 83 -
1500 230
0840 450 834 - W - B =
LLAS11 B .
LA11S8  roszs00  ZFSEES2 0610 300 £ 927 - 173 - 115
L/LA 131 2F N 352/10 1100 380 834 - 20 - g8 -
+ZFN352/2b 0,610 300 a 927 - 173 - 115
1,500 230 834 - W = 83 -
0610 300 = 927 - 173 - 115

' Feuerwehrkihler (Sonderwunsch) mufB eingebaut werden



C- ®

lrc.*l E §
ZFN70/1b,2b,2¢c,3b ZF N 80/10 ZFNB0/10+ZFN352/1b
| 0} 1] v Vi Vil IX A, A, B, B, C, C,
ZFNT0/1b 0463 800 b 1048 100 W =
ZFN70/3b 0,800 300 a 1064 186
0,850 450
L1621 ZFNBO/10 1.110 350 a - 1083 - 10 - 146
L 1921 154/2200 ZF AK 6-80/9.0 1,510 230
ZF70/2¢ 0,610 300 a 1016 - L ral - 143 -
ZF N 80/10 0850 450 a - 1083 - 10 - 148
+2ZFN352/1b 0,463 600 b 1156 - 108 - 143 -
ZFN70/1b 0556 500 b 1185 _ 07 - 143 -
2F AK 6-80/9.0 ZFN70/2b 0732 250 a 1152
L 1621/1921 154/2200 '
+aveo 1,0202 370
ZF N80/10 18122 200 @ - 1218 - 3 - 146

1 Uber Oberkante Fahrgestelirahmen
2 Bei eingeschalteter Vorschaltgruppe Drehzahl x 1,2



TG 1K380/S

-
:
ZFN70/1b,2¢,3b ZFN90/10
| " i v V Vv vm X A A B B C G
1048 100
ZFN70/1b' 1 06002 600 b 1988 R
0.920: 520 1083 10
2F N90/10 i Thr e 4 9w g -~ B -
L/LK/LS/ 1083 10
LALLAK/LAS/ 17772200 [T AN SR0/7.03 b . S R
LB/LAB 2624 e gos & XML W
: (1292) (115) 3
ZF N90/10 4
+ZFN352/1b
1083 10
14502 320 a - L R 157
1 1
ogocz 600 b 138 - 0% - s -
L/LK2624  177/2200  ZFAKE-90/703 ZFN70/3b 1 1170 300 a 1084 - 188 - 154 -

* ZF N70/1 c wird bei LK/LAK-Typen serienmabBig eingebaut
2 Bei eingeschalteter Vorschaltgruppe Drehzanl x 1.2
() MaBangaben bei eingebauter Vorschaltgruppe
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F
H
—==HM £ [
NA 3/60-1b,1¢ NA 3/60-10 NA 3/60-11
i [ i v v v e X A A B B B G
NA 3/60-1 b 047 488 836 203 _ g .
NA 3/60-1c 047 468 776 290
084 262
1,231 180
NA 3/60-10 2 1,481 150 a - 888 - 578 - 127
183" 120
1013 0,84 62 a - 888 - 575 - 127
Sorale 96/2800 G 3/60-5/7.5 047 BSo/2600 25 B =T o o g s
1,23! 180 a - 888 - 575 - 127
0.47 68 b 928 - 208 - 0 -
NA3/60-11 3 ——
1.481 150 a = 888 - 575 - 127
047 68 b 928 - e - 0 -
1831 120 a - 888 - 575 - 127
047 %8 b 928 - 208 - 0 -

! Nebenantrieb mit Lifterrad (Sonderwunsch): Vil = 92/2600



NA3/60-1b,1¢ NA 3/60-10 NA 3/60-11
i i n v Vi Vil ik IX A, A B, B G C;
NA 3/60-1b 0,42 524 836 203 5 )
NA 3/60-1 ¢ 0.42 524 776 290
10138 075 204
1013 A 1100 200
1013 AK NA 3/80-10 1,331 166 a - 888 - 57.5 - 127
1213 1,631 135
1213A 96/2800 G 3/50-5/8,5
0.75 204 a = 888 - 515 = 127
o 042 /W0 g 928 - 208 - 0 -
1413 A
1,100 200 a = 888 - 575 - 127
1413 AK NA 3/60-11 0.42 524 b 928 - 205 - 0 £
1,33 166 a - 888 - 575 = 127
16817 AK 124/2800 G 3/50-5/8,5 0.42 524 b 928 = 205 B 0 =
1,631 135 a = 888 - 575 - 127
0.42 524 b 928 - 205 - 0 e

1 Nebenantrieb mit Lufterrad (Sonderwunsch): VIl = 82/2600



5 -
= Cy =
—— Ay —a B
NA 3/60-1b,1¢ NA 3/60-10 NA 3/60-11
| I " v Vil VIR X A, A B B & G
NA 3/60-1 b 047 8 851 293 3 N
NA 3/60-1 ¢ 0,47 468 776 290
04 262
1,231 180
NA 3/60-10 by N - 888 - 815 - 127
1017 183 120
e 084 262 a - 888 - oy = 127
U144 124/2800 G 3/60-5/75 047 50/2600 468 b 928 - 208 - 0 .
e L 1231 %0 & - 688 - 55 - 12
047 %8 b 928 - 208 - 0 b
NA 3/60-11 e
1,481 150 a = 888 - 576 -~ 127
0.47 48 b g8 - 208 - 0 -
1,831 120 a = 888 - 876 - 127
047 488 b 928 - 208 - 0 -

* Nebenantrieb mit Lufterrad {Sonderwunsch) Vil = 82/2600
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: :
E >
e C
NA 3/60-1b,1¢c NA 3/60-10 NA 3/60-11
| I ] v Vi Vil Vil IX A, A, B, By! C, C,
NA3/60-1b 047 554 b 951 234 0
NA 3/60-1 ¢ 0,47 554 877 232 i .
0.24 310
1.23: 212
NA 3/60-10 1.482 176 a - 988 - 2 - 127
1.832 142
0.84 310 a - 988 - 2 - 127
1219 141/2500 G 3/60-5/7.5 047 58/2200 554 b 1028 - 230 . 0 b
1,232 212 a - 988 - 2 - 127
047 554 b 1028 - 239 - 0 -
NA 3/60-11 —_—
1,482 176 a - 988 - 2 - 127
0,47 554 b 1028 - 239 - 0 -
1,832 142 a - - 2 - 127
0.47 554 b 1028 - 239 - o -

! Uber Oberkante Fahrgestellrahmen
Z Nebenantrieb mit Lufterrad (Sonderwunsch): VIl = 92/2600
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-

: ks
5 Cr
NA 3/90-2b,2¢c NA 3/90-10 NA 3/90-11
v Vil A, A, B, B, [
NA 3/90-2b 0,54 1124 274
NA3/90-2b 1.0 3002 1124 - 274 - -
NA 3/90-2¢ 0,54 1084 270
G 3/65-9/13,36
0,72 497
NA 3/90-10 1,06 338 - 1148 - 14 73
1.58 227
0,72 497 - 1148 - 14 73
0.54 3002 1205 - 278 - -
1,06 338 - 1148 - 14 73
G 3/65-9/13,36 NA 3/90-11 0'54 3002 1008, - 278 - b
1.58 227 - 1148 - 14 73
0,54 3002 1205 - 2718 - -
0.72 565 - 1148 - 14 73
0,54 3002 1145 - 276 - -
1,06 383 - 1148 - 14 73
G 3/65-9/13.36 NA3/90-11 054 3002 1145 - 276 - =
1,58 257 - 1148 - 14 73
054 3002 1145 - 27 - -

! Uber Oberkante Fahrgestelirahmen
2 max. abnehmbares Drehmoment
3 Mit Getriebeolkihler (Sonderwunsch) = 110/2200



NA 3/90-2b,2c

NA 3/90-10

v vi Vil A, c,
NA 3/90-2 b 0,54 300" 1024
NA 3/90-2 b 10 2501 1024 56.5
NA 3/90-2 ¢ 0,54 3000 964
0.72 344
NA 3/90-10 1.06 234 . = -
1.58 157
072 344 = = =
0.54 300! 1105 340 - 565 -
1.0 234 - - " = 73
NA 3/80-11 : i e
Bicion  GAREIE 0.54 300 1105 340 56.5
158 157 - = M=
0.54 300" 1105 340 - 56,5
0.72 344 - - e o
0.54 3001 1045 338 - 56.5
1.06 234 £ - -
NA 3/80-11 0,54 300" 1045 338 - 565
1.58 157 : 8 e
0.54 300" 1045 =4 56.5

1 max. abnehmbares Drehmoment



LURLE T
1618388

Cy

NA 3/80-2b,2¢ NA 3/80-10 NA 3/90-11
! i i v v vV Wit X A, A B B G G
NA 3/80-2b 0.54 1024 336
NA3/90-2b 1 Wy = 300" a 1024 - 3% - 565 -
NA 3/90-2 ¢ 0.54 964 332
072 478
NA3/90-10 2 1.06 24 a 5 1048 - 44 - 73
158 217
072 478 > 1048 - - 73
054  gomeop: 300" 1033 - 237 - 565 -
NA3/90-11 3 1.06 324 " 1048 - 44 - 73
1417 124/2800 G 3/65-8/9,29 b N Il P g o
158 217 : 048 - 4 - 73
0.54 300" 1033 - 237 - 565 -
072 478 5 1048 - 44 - 7
0.54 300! 1045 - 338 - 565 -
1,06 324 4 1048 - 44 - 73
NA3/90-1t 7 054 92/26002 a5, @ 1045 - s - 585 -
1.58 217 - e =, M = - 1B
0.54 300" 1045 - 338 - 565 -

! max. abnehmbares Drehmoment
2 Mit Getriebeolkihler (Sonderwunsch) = 110/2600
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:3
NA 3/90-2b,2¢ NA 3/90-10 NA 3/90-11
| 1 1 IV v Vi Vil Vil Ix A A 8 B G O
NA 3/80-2 b 0.54 1024 336
NA3/90-2b 1 10 - 300° a 1024 - 33 - 565 -
NA3/90-2 ¢ 054 964 332
0,72 478
NA3/90-10 2 1,06 24 & - 148 - 4 - 73
1.58 217
072 a78 - 1048 - 44 - 13
0.54 300" 1033 - 237 - 665 -
1.06 324 - 108 — 4 - 13
Lpiids 124/2800 G3/65-9/1336 NAYHTT 3 g5y 3000 ® 1038 - 27 - 565 -
156 92/2600: 217 - 1048 - 4 - 7
054 3001 088 - 27 - 565 -
0.72 478 - 148 - - - 13
0,54 300! 1045 -~ 338 44 565 -
1.06 324 - 1048 - 44 - 73
ol R 3000 ® 145 - 338 - 565 -
1.58 217 - 1048 - 44 - 73
054 3001 1045 - 338 - 565 -

! max. abnehmbares Drehmoment
2 Mit Getriebeblkuhler (Sonderwunsch) = 110/2600
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i s
NA 3/60-1b,1¢c NA 3/60-10 NA 3/60-11
i 1 n v v Vi Vil vin I A, A, B, B, c, Cs
NA3/60-1b 0.47 488 851 293 % -
NA 3/60-1 ¢ 0.47 468 776 290
0,84 262
1.231 180
NA3/60-10 2 - - 2 888 - 515 - 127
1,831 120
ST A 124/2800 G 3/60-5/7.5 084 go/2e00 262 2 = 8ss - 575 - 127
' 0,47 468 b 928 - 208 - 0 =
1417 AKO i
1,231 180 a = 8 - 525 - 127
047 468 b 928 - 298 - 0 -
NA3/60-11 3 it
1,480 150 a - 888 - 576 = 127
0.47 468 b 928 - 208 - 0 -
1,831 120 a = 888 - 576 - 127
0.47 468 b 928 - 208 - 0 »

' Nebenantrieb mit Lifterrad (Sonderwunsch): VIl = 92/2600
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R SR L Y e e e Y

NA 3/90-10 NA 3/90-11

| i il v v Vi W o A A& By B & G
NA 3/80-2 b 0.54 1124 274
92 fame * B - ws - 0 e
G 3/65-8/9,29 G -

1419 K 141/2500

1418 AK G 3/65-9/13.36 0.72 565

1419 AS NA3/90-10 2 1.06 383 a = 1148 - 1w - 73
158 257
072 565 = 1148 — T 73
0,54 92/22000 3002 1205 -~ 278 - 56.5 -

1419 G 3/65-8/9.29 1,06 383 = 1148 - " - 73

e L4 141/2500 G 3/85-9/133¢ NAYEC-11 3 0.54 300: 2 1205 - 278 - 565 -
1,58 257 = 1148 - 14 - 73
0.54 3002 1205 - 278 - 565 -
072 565 » 1148 — . 73

PP 054 3002 1145 - 276 - 565 -

14195 5.2 g =

o1 w2500 G3RENS% Navso-nt 7§88 9222000 33 & i 1M Ze 1 Ges I

1419AS 1.58 257 = 1148 - 4 - 73
054 3002 1145 - 276 - 565 -

1 Uber Oberkante Fahrgestelirahmen
2 max, abnehmbares Drehmoment
3 Mit Getriebedlkuhler (Sonderwunsch) = 110/2200
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19 181998

+

NA 3/60-1b,1¢c NA 3/60-10 NA 3/60-11
| I ] v Vv Vi vil Vil IX A, A, B, B, c, C;
NA 3/60-1 b 042 524 b 826 = 293 - 0 =
NA 3/60-1¢ 0,42 524 776 290
075 294
1,101 200
NA 3/60-10 2 1331 167 a - 888 - 575 - 127
163 135
0,75 294 a - 888 - 578 - 127
1613 96/2800 G 3/50-5/8,5 0.42 59/2600 524 b 928 - 208 — 0 -
1100 200 a = 888 - 575 - 127
0,42 524 b g28 - 298 - 0 -
NA 3/60-11 3 —_—
133t 167 a - 888 - 515 - 127
0,42 524 b 28 - 298 - 0 -
163! 135 a - 888 -~ 5785 - 127
0,42 524 b 828 - 298 -~ 0 -

' Nebenantrieb mit Lufterrad (Sonderwunsch): VIl = 82/2600
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TG 183997

TG 183 R

Cy

NA 3/90-2b,2¢c NA 3/90-10 NA 3/90-11

v Vil A, c, C,

NA 3/90-2b 0.54 300" 1024

NA 3/90-2 b 1.0 250" 1024 565 -

NA 3/80-2 ¢ 0.54 300" 964
0.72 344

NA 3/90-10 1.06 234 - b . 73
158 157
072 344 - = PR 73
0.54 300" 1105 340 - 565 -
1,06 234 - T M 73

96/2800 G3/65-8/020 NA3/90-11 054 3001 1105 340 - 565 -

1,58 157 a = i 73
0.54 300" 1108 340 - 565 -
0.72 344 - - 44 - 73
0.54 200" 1045 338 - 565 -
1,06 234 = ke 73

NA 3/80-11 0.54 300" 1045 338 - 565 -
1,58 157 i 2w e 73
0.54 300" 1045 338 - 565 -

' max. abnenmbares Drenmoment
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NA 3/60-1b NA 3/60-10 NA 3/60-11
i || " v v v W R A N B B G G
NA3/60-1b 1 047 465 b 851 - 203 - 0 -
0.87 252
NA3/B0-10 2 122 180 a - 896 - 58 - 127
181" 121
0,87 252 a - B8 - 58 - 127
1617 124/2800 G 3/80-5/7.5 oo oo T P L. =5 P o 2
1,221 80 a - B9 - 58 - 127
NAMBONT 3 our 485 b 934 - 28 - 0 -
1811 21 &« =~ 898 -~ §8 - 12
0.47 65 b 94 - 298 - 0 -

! Nebenantrieb mit Liufterrad (Sonderwunsch): VIl = 92/2600
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13 mpas

NA 3/90-2b,2c NA 3/80-10 NA 3/90-11
i I i v v v vill T c, G
NA3/90-2b 0.54 1024
NA3/90-2b 1 - 300" 1024 - 565 -
NA3/90-2 ¢ 0,54 964
072 478
NA3/90-10 2 1,06 324 R 1048 - E 73
158 217
0.72 478 = 08 = A4 = 73
0.54 300" 105 - 340 - 565 -
1,06 324 - W = W = 73
L+ 124/2800 G3/6s-8/a20 NAY/90-11 3 0.54 300" 1105 - 340 - 565 -
158 92/2800¢ 217 = 1048 - 44 - 73
0.54 300" 105 - 340 - 565 -
072 478 = o = A = 73
0.54 300" 1045 - 338 - 565 -
1,06 24 - 1048 - o = 73
NAS/SG-11 7 0.54 300" 1045 - 338 - 565 -
1.58 217 - 1048 - 44 - 73
0.54 3001 1045 - 338 - 865 -

' max. abnehmbares Drehmoment
2 Mi1 Getriebedlkihler (Sonderwunsch) = 110/2600

m



- e
g
NA 3/60-1b NA 3/60-10 NA 3/60-11
] 1] i v v Vi Vi vii IX A, A, B, B, Cy C,
NA3/60-1b 1 0,58 449 b 951 - 233 - 0 -
1,075 253
NA3/60-10 2 1.5052 M & o~ o7 - 2 - 127
2,222 17
1619
1619 K 1.0752 253 a - 997 - 21 - 127
1619 S 141/2500 G 3/60-5/6.1 o058 09/2200 Lig 1033 - 237 - 0 =
1619 KO s 23
1.5052 1m a - 997 - 2! - 127
NAS/E0-11 3 0.58 49 b 1033 - 237 - 0 b
2,22 " & - 07 - BT, - 127
0,58 49 b 1033 - 237 - & " <

' Uber Oberkante Fahrgestellrahmen
2 Nebenantrieb mit Lufterrad (Sonderwunsch): VIl = 82/2200
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TG B304

TG 1B3I0S

ZFN70/1b ZF N 80/10 ZF N 80/10+ZF N352/1b
I i i v i vin X A A B B GC G
ZFNT0/1b 0463 600 b 1067 - 124 - 143 -
085 450
ZF NB0/10 e o 5 1102 - 12 - 148
1419
1618 141/2500 ZF S6-80/9.0 085 450 a = 1102 - 3 < 146
7D 0463 800 b 1172 - 132 - 143 -
+ZFN352/1b 151 230 a = 1102 - 12 = 148
0463 600 b 172 - 122 - 143 -
ZFN70/1b 0463 600 b 1067 - 124 - 143 -
085 450
ZF N80/10 e e 1102 - L TR 146
1624
2224B 177/2300 ZF$6-80/9.0 085 450 a = 102 - 5 = 148
SRR 0463 600 b 172 - 192 - 143 -
+ZFN3B2/1b 151 230 a - 102 - B - 146
0463 600 b 1172 - 1232 - 143 -

* Unter Oberkante Fahrgestelirahmen
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TG IR

TG 83008

16 Hwas

ZFN70/1b ZF N 80/10 ZFNBO/10+ZFN352/1b
| 1 1l W Vi Vil 1X A, A; B, B C, C;
ZFNT0/1b 04631 600 b 1203 - 132 - 143 -
085" 450
ZF N80/10 o s 1238 - 212 - 146
1419 ZF $6-80/9.0
1618 141/2500 +GV80 085" 450 a 5 1238 - 212 - 146
SEilakiE 0463 600 b 1308 - 141 - 4G =
+ZFN352/1 b 1517 230 a = 1238 - T 146
04631 600 b 1308 - o - 143 -
ZFN70/1b 0.463' 600 b 1203 - - - 49 -
0,851 450
ZFN80/10 oy = 1238 - 212 - 146
1624 ZF $6-80/9.0
2224 B 7TiR0 +~GV 80 085" 450 a = 1238 - 212 - 146
PR 0463 600 b 1308 - 28k " = 143 -
+ZFN352/1b 151" 230 a % 1238 - 212 - 146
0.463' 800 b 1308 - . = 143 -

' Beieingeschalteter Vorschaltgruppe Drehzahl x 1.2
2 Unter Oberkante Fahrgestellrahmen
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<2
had =
L i
Cy E
NA 3/90-2b,2c NA 3/80-10
i " i W Vi Vil A. B,
NA 3/90-2b 054 274
NA 3/90-2 b 1.0 3002 - 274
NA 3/90-2 ¢ 0,54 270
0.72 502
NA 3/90-10 1.06 402 1148 -
1.58 270
072 592 1148 -
054 - 278
14248 1,06 402 1148 -
; g} 5 177/2300 G 3/90-8/929  NA3/90-11 054 3062 & 278
1,58 270 1148 -
0.54 3002 - 278
072 592 1148 -
054 3002 = 276
1.06 402 1148 -
NA 3/80-11 054 - 276
1.58 270 1148 -
054 3002 - 276

' Uber Oberkante Fahrgestellrahmen
2 max. abnehmbares Drehmoment

3 Mit Getriebedlkihler (Sonderwunsch) = 110/2100



0 183008

NA 3/90-2b,2c NA 3/90-10 NA 3/90-11
i i 1 v Vi viil & A B C; G
NA 3/90-2 b 0,54 1124 274
NA 3/90-2 b 1.0 3002 1124 - 274 565 -
NA 3/80-2 ¢ 0,54 1064 270
0.72 565
NA3/90-10 1.06 383 % 1148 - - 73
1,58 257
072 565 = 1148 - = 73
0,54 3002 1205 - 278 565 -
1619 1,06 383 = 1148 - = 73
18198 141/2500 G3/65-8/929 NA3/80-1 054 3002 1205 - 278 565 -
1,58 257 - 1148 - - 73
0,54 3002 1205 - 278 565 -
0.72 565 = TG = = 73
0.54 3002 1145 - 276 B85 -
1,06 383 - 1148 - - 73
NA 3/80-11 054 3002 145 - 278 565 -
158 257 - 1148 - = 73
054 3002 1145 - 276 565 -

' Uber Oberkante Fahrgestellrahmen
2 max. abnehmbares Drehmoment

3 Mit Getriebedlkihler (Sonderwunsch) = 110/2200
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NA 3/90-2b,2¢ NA 3/90-10 NA 3/90-11

| n 1" v A ViR X A A B B C G
NA 3/80-2 b 0.54 1124 274
NA3/90-2b 1 10 - 3002 a 1124 - 274 - 565 -
1619 K NA 3/80-2 ¢ 0,54 1064 270
11k 141/2500 G 3/65-9/13.36
072 565
NA3/90-10 2 1,06 383 a - 148 - % - 73
1,58 257
0,72 565 - 148 - " - 73
054 1205 - 278 - 565 -
== R == - = =
1619K 141/2500 G3/65-9/13.36 NA3/90-11 3 b So5 @ 205 oy 65
158 257 - 1148 - - 73
054 3002 1205 - 278 - 565 ~_
072 565 - 1148 -~ “ - 73
054 3002 1145 - 276 - 565 -
1619K 1,08 383 - 1148 - " - 73
1819 AK 141/2500 G3/65-9/1336 NA3/90-11 7 054 92/2200 350, @ T108 - e = — 7 TR
1,58 257 - 148 - 14 - 73
054 3002 1145 - 6 565 -

' Uber Oberkante Fahrgestellrahmen
Z max_abnehmbares Drehmoment
3 Mit Getriabedlkihler (Sonderwunsch) = 110/2200

17



(s®!

eyl

TG MMNS

ZFN70/1b,1c ZFNB0O/10 ZFNBO/10 + ZFN352/1b
| i i v WMl - A A B BE 6 G
ZFNT70/1b 1011 211
ZFN70/1 ¢ 0463 600 b 950 08 " 4 -
085 450 e
ZF NBO/10 il = 1048 98 - 146
ERAm 085 450 1048 o8 146
a - — -
1626 188/2500 '
e 0483 800 b 118 - 218 - 143 -
+ZFN352/1b 151 230 a - 1048 - a8 - 146
0463 600 b 1118 - 218 - 143 -
ZF S 6-80/9,0 ZENT70/1b 1147 220
+GV 80 ZFN70/1 ¢ 0463' 600 b 1085 ~ 216 a3 -
ZFN70/1b 1017 126
ZFN70M € 0463 800 b 955 122 T s -
085 450
ZF NBO/10 i = 1082 - T R 146
o 2ZF S 6-80/9,0 —— — = e
17194 141/2500 ' 4 % x -
1918 2F N BO/10 0463 600 b 1122 - 134 - 143 -
+ZFN32/1 D 151 230 a - R R 146
0463 600 b 122 - 134 - 143 -
ZF $6-80/9.0 ZFNT0/1b 1153 134
+GV 80 ZFNT70/1¢ 0.463' 600 b 1000 " 130 e A
' Bei eingeschaiteter Vorschaltgruppe Drehzahl x 1,2
7 Unter rkanta Fahrgestelirahmen
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16 18800

>/

—.C'
NA 3/90-2b,2¢c NA 3/90-10 NA 3/90-11
| v vi Vil vin A, A, B, C C;
NA3/90-2b 1.0 1076 - 274 565 -
NA 3/80-2c 1.0 s 1002 1016 - 277 565 -
NA 3/90-2b 0.54 1075 - 274 565 -~
1719 K/AK NA3/80-2¢ 0.54 10M5 - 277 565 -
1919 K/AK G 3/65-9/13,36
0.72 565
NA 3/90-10 106 92/22000 384 - 1099 - - 73
1,58 257
0,72 565 - 1099 - - 73
0.54 3002 1156 - 281 565 -
1719K 1.06 384 - 1089 - - 73
1919 K G 3/65-9/13.36 NA 3/90-11 0.54 92/22000 3002 1156 - 281 565 -
1,58 257 - 1088 - - 73
0,54 3002 1156 - 281 565 -

' Uber Oberkante Fahrgestellrahmen
2 max abnenmbares Drehmoment

1 Mit Getriebeolkihler (Sonderwunsch) = 110/2200
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TG 183004
TG 8300/%

14 w3000

ZFNT70/1b,1¢c ZFNBO/10 ZFN110/10+ZF N 352/1b
| i " v v Vi vin X A A B B G G
ZFNT0/1b 1053 214
ZFN70/1 ¢ L ATl 4R b 995 212~ W =
1,06 500
ZFNBO/10 2 - - - 118 - 1031 - 148
2626 188/2500  2F 55 (K)-90 GP
106 50 8 > 1118 - 1031 - 146
. - 0.89 b 192 - 220 - 143 -
+ZFN3s2/1b 158 g4y @ - 118 - 103 - 146
0,89 b 192 - 20 - 143 -
ZFNT0/1b 1868 168
ZFN70/1 ¢ 1 047 B0 b 1808 " 165 3 =
106 500
sk 2F N80/10 2 -« S = 1933 - 581 - 146
1926 A 188/2500 ZF 55 (K)-00 GP
2626 A 106 o0 o n 1933 - 581 - 148
o el , 0.89 b 2008 - 17 - T
+ZFN352/1b TR rs e e =
0.89 b 2008 - 9 - 143 -

! Unter Oberkante Fahrgestelirahmen
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i @] -,

] g i
— Ay I - 2
:
2
ZFN70/1b,1¢c ZF N 90/10 ZFN90/10 + ZFN352/1b
I il i Y v viooovil I A A B By 6 5
ZFN70/1b 1011 211
ZFNT0/1 ¢ f 0471 800 b 950 208 154 -
087 450
ZF N90/10 2 N ie & = 1048 - o8z - 157
1926
2026 087 450 a = 1048 - 982 - 157
e 256/2500 ZFsesopOl i - S - e
2626 +ZFN3s211b 2
‘ 153 230 a i 1048 - 982 - 157
0471 600 b 1118 - 218 - 58 =
ZFS6-90/901  ZFN70/1b 1147 220
+GV 90 ZFN70/1¢ 1 04711 800 b 1085 " 216 184 -

! Bel eingeschalteter Vorschaltgruppe Drehzahl x 1.2
2 Unter Oberkante Fahrgestelirahmen
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TG 1E30aa

TG VE3ER/D

TG 1 a

ZFN70/1b,1¢c ZFN110/10 ZFN110/10 + ZFN352/1b
| i i v i, v X A A B B C C,
ZFN70/1b 1127 217
ZFN70/1 ¢ 083 600 b 1072 " 214~ oA =
126 520 §
s ZFN110/10 L A " 1164 - 1060 - 157
1926 188/2500 ZF 55 (K)-110 GP
2626 126 520 a 5 1164 - 1060 - 157
Fhit s 083 600 b 1234 - 26 - 154 -
~ZFN352/1b =g - e - 067 - 157
083 B00 b 1238 - 226 - 154 -

' Unter Oberkante Fahrgestellrahmen
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i 3
' z
I-—C‘—-! Ay —o! 2 g
ZFN70/1b,1¢c ZFN110/10 ZFN110/10 + ZFN352/1b
| il i v v Vi vm X A A B B GC C
ZFN70/1b 1285 225
ZEN70/1 ¢ 1 083 600 b 1230 222 " 154 -
1632 ZFN110/10 2 126 520 = 1322 - 1140 - 157
e 153 450
s 235/2500 ZF55-110GP
D 126 520 a - 1322 - 14 - 157
2632 ZFN110/10 5 083 600 b 1392 - 24 - 16 =
+ZFN352/1b 153 450 a = 1322 - FA s 157
083 6800 b 1392 - 234 - 154 -
ZFNT70/1b 1888 155
ZFNT70/1 ¢ 1 083 600 b 1830 " 152~ 154 -
126 520 :
— ZF N 110/10 2 - = 1924 - - 157
1926 A 188/2500 ZF5S-110GPA
2626 A 126 520 a - 1924 -~ a3 - 157
Pup— : 083 600 b 1994 - 84— ™y o
+ZFN352/1 b 151 450 a 5 1924 ' 157
083 600 b 1994 - 8 = 154 -

! Unter Oberkante Fahrgestelirahmen
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TG 1839974

TG 18389/6

ZFN70/1b,1¢ ZF N110/10 ZFN110/10 + ZFN352/1b
) I i v Vi v IX A A B B GC G
ZFN70/1b 1888 155
ZENT0/1 ¢ 083 600 b 1830 152 L
126 520
T ZFN110/10 ® 32 . - 1924 - 44 - 157
1932 A 235/2500 ZF55-110 GPA
2632 A 126 520 a = 1924 - 44 - 157
R 083 600 b 1904 - 164 - 154 -
+IFNIL/1B 153 450 a = 1924 - M o= 157
083 600 b 1994 -~ 164 - 1B -

1 Unter Oberkante Fahrgestellrahmen
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16 183880 \

ZF NMV 90/1, 110

| (] 1] v vi Vil 1X A, B, B, o) C;
};}g 141/2500 ZF S 6-90/9.0 ZF NMV 110 1030 800 a 584 108 - % -
1926

2226 188/2500  ZFS6-90/80  ZFNMV110 1030 B30 a 580 B - % -
2626

1926 A

A 188/2500  ZF5S-110GPA  ZF NMW 110 1030 830 a 584 108 - o« =
1932

2232 235/2500  ZF5S-110GP  ZFNMV 110 1030 1000 a 746 0 - % -
2632

1932A FNMV 11 1 7

i 235/2500  ZF5S-110GPA  ZFNMV 110 030 1000 a 50 85 - B | s
L/LA 2624 177/2200  ZFAKG-90/7.03  ZF NMV 90/1 1030 800 a 638 125 - % -
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0 W30 le— 0 ﬁ—aJ

NA 035 W-b, ¢
| I 1 v v Vi Vil Vi Ix A, 8, By G c,
709 NA 035 W-b 1139 2 - 182 -
809 63/2800 W4B 035 NA 035 W-c 2 0,72 48/2600 250 a 1184 43 B 182
4H 96/2600 W4B 035 NAGISWD 5 072 74/2600 385 a n7s 585 - 182 -
48 NA 035 W-c - 1200 59.5 182 -
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Chelsea NA 26 DDPC 3-b, Chelsea NA A 22 LLPC 3-b

1l

LR

TG Uahan g

| 1] [} ") v Vi vil il X A, B, B; C, C;
1017 F/AF 124/2800 Allison NA 26 DDPC 3-b 2 0.87 55/2600 240 a 570 195 - 272 -
1213 96/2800 MT 640
NAA2ZLLPC3-b 2 119 66/2300 240 a 570 208 - 2523 -
Alison  NA28DDPC3-b 087 48/2300 132 272
1219 F/AF 141/2500 MT 640 _— 2 240 a 608 — - _—
NA A22 LLPC 3-b 118 66/2300 145 2523
1013
binks 96/2800 NA 26 DDPC 3-b 087  55/2600 195 272
1613 ‘
Sieon 2 240 a 570 — - —)
1017
S 124/2800 NA A22 LLPC3-b 119 66/2300 208 2523
1617
1219
’ NA 26 DDPC 3-b 0.87 48/2300 122 272
1419 14172500 Mison  _________~ = 5 240 608 kel
1619 MT 650 - k" o e
i NA A22 LLPC 3-b 119 66/2300 145 2523
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TG 18306

d
Abmessungen - Kupplungsflansch - Nebenantrieb
Getriebe Nebenantrieb a@ b @ cQ d e t@ Lochzah!
4DS-10 90 74,5201 477 12,0 20 82 4
integriertes 0 7 +0
G 1/18-4/5,45 Zwischengetriebe 90 74,5+ 47" 6.0 20 8.0+%d 6
G 3/36-5 bis NA 3/60 2 s o
G 3/65.9 NA 3/90 100 84 28t - 6.5 20781 81 6
N352/1b » =
90 7450 477 6,0 2,908 8,102 4
$5.35/2 N352/2b
N 352/10 100 B4 =% Y 7.0 N 8,102 6
N70/1b
N70/3b 100 84 S7e 7.0 2H-e B.1 6
N352/1b
AK/S 6-80 N80/10
AK/S 6-80 N90/10 120 101,5=01 757 7.0 o e 8.1 8
5S-110GP N110/10
5S-110GPA
NMV 80
NMV 90 120 101,5%9 Fi- ald 7.0 230 101 8
NMV 110
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Erlduterungen zur Tabelle ,,Nebenantriebe"

| Fahrzeugtyp - Verkaufsbezeichnung
Il Motorleistung in kW bei 1/min
Il Getriebetyp
IV Nebenantriebsbezeichnung
V Antriebsmoglichkeiten

1

~N ;s WK

v

=

Antrieb unten (Vorgelege)

Antrieb oben

2 Antriebe (unten und oben)
Getriebeunabhangiger Antrieb

In Verlangerung der Antriebswelle

= Im Gelenkstrang integriertes Zwischengetriebe

2 Antriebe (oben mit Flansch, unten nur fur AnschluB Meiller-
Pumpe)

Nebenantrieb; Antriebsdrehzahl am Nebenantrieb

Nua = Ina X Npgier

vi

Dauerleistung am Nebenantrieb in kW' bei 1/min

Vil Abnehmbares Drehmoment am Nebenantrieb in Nm
IX Drehrichtung in Fahrtrichtung gesehen
a) entgegen Uhrzeiger

b)

£ =

im Uhrzeiger

Maf von Hinterkante Kupplungsflansch bzw. von Konus Wellen-
stummel bis Mitte Vorderachse

MaB von Mitte Kupplungsflansch bzw. Wellenstummel bis Ober-
kante Fahrgestellrahmen

MaB von Mitte Kupplungsflansch bzw. Wellenstummel bis Mitte
Fahrzeug

' Bei MB-Doppelabtrieben darf die Summe der abgenommenen Leisiungen den angegebe-
nen Laistungswert nicht Uberschreiten.



Erlauterungen zur Tabelle ,,Nebenantriebe™
Bitte aufklappen!
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