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Aracin giivenligiyle ilgili uyarilar:

— Sizlere yalnizca Mercedes-Benz tarafindan ilgili arag modelinde kullaniimak
Uzere onaylanmis orijinal Mercedes-Benz yedek parcalarini, orijinal ¢cikma
parcgalari ve aksesuarlari kullanmanizi tavsiye ederiz.

Asagida belirtilen durumlar s6z konusu oldugunda, Mercedes-Benz firmasi,
aracin guvenilirligi, giivenligi ve kullanima uygunlugu agisindan herhangi
bir sorumluluk kabul etmez:

— Aragta yer alan orijinal veya kontrol edilerek kullanimi onaylanmis ¢ikma
parcalar ve aksesuarlarin baska parcalarla degistiriimesi ya da aracta baska
herhangi bir tadilat yapilmasi durumunda.

— Kasa ve diger Ust yapi elemanlarinin, yirurlikte olan Mercedes-Benz kasa/Ust
yap! montaj talimatlarina uygun olmayan sekilde ya da ilgili talimatlar disinda
yapilacaklar i¢cin Mercedes-Benz firmasinin yazili onayi alinmadan uretilmesi
ve/veya takilmasi durumunda.

Kamuya ait kontrol/onay makamlari ya da resmi tegkilatlar tarafindan verilen

onaylar, givenlikle ilgili tehlikelerin tamamen ortadan kalkmasi anlamina

gelmemektedir.

Konuyla ilgili daha ayrintili bilgi almak i¢in yetkili Mercedes-Benz servis
istasyonlarina basvurabilirsiniz.

Tiirkiye’ de basiimistir.

Onceden yazili onay alinmadan degisiklik yapilmasi yasaktir.
Her hakki mahfuzdur. Onceden yazili onay alinmadan, kismen veya tamamen cogaltiimasi,
basiimasi ve tercime edilmesi yasaktir.

SSH/SST-EL*Ru* 05/2001

Klor kullanilmadan beyazlatiimig kagida basiimistir.



Bu esaslar, Mercedes-Benz diginda kigilerce yapilan Ust yapi imalat ve montaji,
arag kasalarina ilave yapilmasi ve agregalar montaji igin talimat mahiyetindedir.
Bu nedenle, Gzerlerinde sonradan degisiklik yapilan eski araglar icin de
gecerlidir.

Sasilerin igletme ve trafik emniyetini ve garanti haklarini muhafaza etmek igin,
belirtilen hatirlatmalari tam olarak dikkate alin.
Talimatlara uyulmadigi takdirde, Mercedes-Benz Turk A.$. sorumluluk almaz.

Sekiller ve sema gizimleri 6rnek mahiyetinde olup, metinlerin ve tablolarin
aciklanmasi igindir.

Talimatlar, standartlar, direktifler vs. ile ilgili hatirlatmalar, kisa madde basliklari
seklinde belirtilmis olup yalniz bilgi verme amaglidir.

Mercedes-Benz Tiirk A.S.



icindekiler

1

Genel bilgiler.............occooiiii
1.1 Arag ve Model Tanimlari ............cccceeeneee.
1.2 Kasa/Ust Yapi Onaylarinin ve Teknik

Danigsmanlik Hizmetinin Alinmasi ............
1.3 Kasa/Ust Yap!i Onayi...........cccccoveeeveveunee.
1.3.1 Kasa/Ust Yapi Onayinin Alinmasi ...........
1.3.2 Yasal Talepler .......ccccooveiiiiiiniiiiiiecinen,
1.4 Sunulan Uriinlere ait Resimler, Teknik

Bilgiler ve Urlin Bilgileri Brogurleri ...........
1.5 Urlin Sorumlulugu .........c.cocveveeeeererereeenne,
1.6 Garanti Talepleri.........ccoceovieeiiiiinieceinee,
1.7 Mercedes Yildizi ve MB Amblemi ............
1.8 Bakim Talimatlart ........cccccoevviiiiieiiiines
1.9 Korozyona Karsi Koruma Onlemleri ........
1.10  Kazalarin Onlenmesi .............cccccevevnanene.
1.11  Pargalarin Geri Kazanilmasi —

Geri DONUSUM ....oeviiiiiiicieeeceeee e
Kasa/Ust Yapi Tasarimi ..............ccccccevevevevennnne.
21 Arag Uzerinde Yapilmasi Gereken Tadilatlar
2.2 Olgiiler ve AGITIKIAr ........ccocveveverererrae.
23 Arka Sasi Uzantisi ve Teknik Dingil

Mesafeleri .......cocovvviieeiiiie
24 Agirlik Dagilimi
25 Agirlik Merkezi
2.6 Agirlik Merkezinin Yuksekligi ...................
2.6.1 Stabilizdrler ......cccoovvviiiiie,
2.7 Lastikler ..o
2.8 Retarder ........cccooooiiiiiii
29 Merkezi Yaglama Sistemi ..........cccccoveene
210 SoGuima .....ccociiiiiiiiie e
211 Motor Hava Emigi .......cccocovviviiiiiiciiiee

212  Manevra Kabiliyeti .........cccooeviiiiiininnne.
2.13  Tahrikli Aksin On/Arka Tarafindaki

llave DiNgil c.o.oveveveveeeeeeeeeeeeeeeeeeee e
2.14  Civatal Baglantilar............cccccooeeninnennnne.
2.15 Kaynakl Baglantilar..........cccccooiveiiniinnnnn.
216 Ozel Donanimlar ..........ccccoeeuevevevereunn.
217 Ses Yalllimi cooveeiiiiiiiiciiececceeeee
2.18 Ekipmanlar ve Kabin igin Birakilmasi

Gereken BOSIUK ......coocvviiiiiiiice,
219  Bakim ve Onarim .......ccccooevenveenieeeinnnenns
220 Egzoz Sistemi .....cocvovieiiiiiiiiiiiieee
2.21 llave Pndématik Ekipmanlar ......................
Kazalarin Onlenmesi ..............cccccccoeveeenenennnnn.
3.1 Plastik Basingli Hava Borulari ve

Fren Hortumlari ..o,
3.2 Kaynak ISleri .........cccovvreueueeeeeeee,
3.3 Makaslar ..........cccooiiriiii
3.4 Boya ISIeNi .....cveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee
3.5 Kabinin Devrilmesi (Yatiriimasi)...............
3.6 Aracin Cekilmesi ve Cekilerek

Calistirlmasi .....coovciiiii,
3.7 Elektrik Sistemi ........cccceviiieiiiiiiieee,
3.8 Mobil lletisim Sistemleri .............cccocuvn....
3.9 Elektromanyetik Uyumluluk.....................
310 MOtOF .o
SASH o
41 Sasi Profili Uretiminde Kullanilan Malzeme
4.2 Gugclendirmeler (Takviyeler) .........cccco.....
4.3 Sasi Uzerinde Delik Delme.......................
4.4 Sasi Uzerinde Kaynak Yapilmasi.............
4.5 Fren Sistemi......cccovviiiiiiiece



4.6 Dingil Mesafesinin Degistirilmesi .............
4.6.1 Dingil Mesafesi Degisikliklerinin
Onaylanmasi .......cccoveveeiiieeeiiec e
4.6.2 Saftlar ..o
4.7 Sasi Tadilatlar
4.7.1  ArkaTravers .......cccccoveeiiieeeniieenieeenneen
4.7.2 SQasi Uzantisi - Standart Sasiler...............
4.7.3 Sasi Uzantisi - Damperli Kamyon Sasileri
4.7.4 Sasi Uzantisi - Gekme Araglari (Binek
Otomobilleri igin) ........ccceviieeiiiiciiece,
4.8 Sokulebilir Pargalar ve Yardimci Ekipman
4.8.1 Sasi Uzerine Monte Edilen Elemanlar .....
4.8.2 TaKozlar.......cocoocevvieiiiiiiiiicc e
4.8.3 Camurluklar ve Tekerlek Yuvalari ............
4.8.4 StEPNE ..oooviiiiiie e
4.8.5 Arka Davlumbaz ..........ccccoiiiiiiiiiii,
4.8.6 Yan Davlumbazlar ...........ccccceviiviniennnnnen.
Kabin ...
5.1 Kabin Uzantisi ......ccoccovivieiiiiiciicccee
5.2 Kabinin Ustiine Tespit Edilen Elemanlar .
5.3 Kabinin Ustiine Yerlestirilen Yatak Kabini
(Topsleeper) ..o
5.4 Rizgarliklar.........cocooviiiiiieceee
5.5 Emniyet Kemerleri ........cocccoviiinicinenn.
Elektrik Sistemi............cccoocoviiiiiniiii
6.1 Gli¢ Kaynagi - ilave Tiketiciler................
6.2 Elektrik Tesisati ........ccccvvieiiiiiiieciiiee
6.3 Farlarin Ayarlanmasi ........cccccccoveeinneenne
6.4 Aydinlatma Elemanlarinin Takilmasi ......

7 RoOmork Baglantisi..............cccoiiiiiiiiiieeiins

7.1 Aracin Ortadan (Merkezi) Aksli Rdmorkla

Kullanimi ...
7.2 Alcaltilmig Rémork Baglantisi (Hafif,

Orta Agir, Agir Kamyonlar) ........ccccceeeee.
Takviye SasiSi .........ccoeeviiiiiiii
8.1 Malzeme Kalitesi........cccocvveiiiiiniieiiiinee
8.2 TaSarM ...oooviiiiieie e
8.3 U Profili Ebatlar ..........cccocoeviiiiiiiins
8.4 Takviye Sasisi Gorevi Yapan Taban Grubu
8.5 MONEA] .o
8.5.1 Takviye Sasilerinin Tespiti (MB100D harig)
8.5.2 Surtinmeli Tip Baglanti ........cccccoceeerneenn.
8.5.2.1 U Civatalari ile Baglanti ...........ccccceevneene
8.5.2.2 Braketler ile Baglanti ...........cccccoceeviinnnne
8.5.3 Gegmeli Tip Rijit Baglanti ............c...........
8.5.4 Baglanti Kulaklari ile Baglanti ..................
8.5.5 Degistirilebilir Ust Yapilar igin

Cabuk Acilabilen Kilit .............ccoeevieennnen.
Kasa/Ust Yapi Tipleri.............ccccooooevvvevercecrnnne.
9.1 Kendi Kendini Tagiyabilen Kasalar ..........

9.2 Duz (Platform) Kasalar, Panel Kasalar
(Vanlar), Kapak Kasalar ve Degistirilebilir

Ust YapIlar .......c.ccceeeevevieeeeeeeeeeeen
9.3 Yukleme VINCi .....cooovieiiiiiiiiiciceiees
9.3.1 Kabinin Arkasina Monte Edilen Yikleme

VNG ittt
9.3.2 Aracin Kigina Monte Edilen Yikleme Vinci
9.3.3 Sokilebilir Tip YlUkleme Vingleri ..............
9.3.4 Kaldirilabilir llave Dingilli Araclar .............
9.4 Damper Kasalar ..........cccccocovviiiiiecinieene
9.4.1 Standart Sasilere Monte Edilen

Devrilebilir Ozel Ust Yapllar .....................

Sayfa
74

77

108
110

110
119
128
128
129

133



10
1"

9.15

Tanker ve Kuru D6kmeyik Kasalari .......
Kesiksiz Takviye Sasisi Olmayan Tanker
ve Kuru Dékmeyuk Kasalari ...................

Diiz (Platform) Kasa Uzerine Konan Tanklar

Tehlikeli Madde Tasiyan Araglar .............
Asindirici Maddeler Tagiyan Araglar .......
Transmikserler (Kamyona Monteli
Betoniyerler) ...
Karayolu Kig Bakimi igin Araglar ............
Portbagaj ........coocviiiiiiiiii
On Uglu Sasilere Takilan Kasalar ...........
Kapali Vanlarda Yapilan Tadilatlar ..........
Arag Sasisine Bagka bir Sasinin
Bindirilmesi ........cccoeeviiii
Kopru Vingli ve Sékulebilir Damperli
Kasalar.......ccooeeiiiiiice
Diger Tip Ust Yapilar ............ccccoeevevvnenee.

Hidrolik Yikleme Platformu .............................

Dorse Gekiciler

11.1
11.2
1.3
1.4

SaSi i
Dorseler
Fren ve Elektrik Baglantilari ...................
Mercedes-Benz Yardimci Sasisi ile

Donatilmig Olan/Olmayan Dorse Cekicisi
SaSileri oo

Sayfa
135

137
137
138
139

139
141
142
143
143

146

147
147

11.5
11.5.1
11.5.2

Standart Sasili Dorse Gekicileri ..............
Gerekli Sasi Tadilat Islemleri ..................
Takviye Sasisi ve Dorse Baglanti Kaplini

12 Motor Devrine Kumanda Edilmesi ...................

121
12.2
12.21
12.2.2
12.3

12.4
12.5

Elektronik Motor Kumandasi (EMR) .......
Elektronik Dizel Kumandasi (EDC/FMR)
Devre Semalar .......ccccovviiieiinieiiiieees
El Gazi Set Degeri Ara Birimi ................
Ara Devir Tahdit Noktasi Olmayan

Regulator .......ccveviiiiiiieee
Ara Devir Tahdit Noktali Regulator .........
Kumanda Egrilefi ........ccccooveeiiiieiiiiene,

13 llave Gii¢ Cikiglari (PTO’ lar) ............c.ccoo........

13.1

13.2
13.3
13.4
13.5
13.6

Sanzimandan Tahrik Alan ilave Gii¢

CIKISIAr oo
Motordan Tahrik Alan ilave Gii¢ Gikislari
Damper POmpasl ........ccccocveeeiiieenincennee.
Motorun On Tarafinda llave Gii¢ Cikisi ..
Motorun Arka Tarafinda ilave Giig Cikigi
Tahrik Saftlarinin Montaji ............ccccceee.

Sayfa
165
165
165

167
168
169
170
175

175
176
177

181

182
183
184
185
186
191



1 Genel bilgiler

1.1 Arag¢ ve Model Tanimlari

Bu kasa/Ust yapi montaj talimatlari agagida belirtilen araclar i¢in gecerlidir:

Arac Model Sirket ici model kodu Model tanimi
Minibiisler
MB 100 D MB 100 D 631.
508D-814D T2 667. - 670.
Kamyonlar
Hafif 709 - 1524 LK 673. - 679.
Orta agir 1224 - 2534 MK 650. - 654., 625.1/2
Agir 1831 - 3553 SK 655. - 659., 625.2

Bu kitapgikta yer alan kasa/ust yapi montaj talimatlari, ayni sekilde, yukaridaki listede yer
verilmemis olan minibusler ve kamyonlar (6rnegin, model degisikligi yapilan eski model
araglar) igin de gecerlidir.

Kamyon model taniminin agiklamasi:

Ornek 2538 S 6x2/4
25 Misaade edilen brit agirlik-ton cinsinden (yalnizca gekici arag)
38 Motor gucu-HP(BG) (~ X 10)
S Arag modeli (kisa tanimi)
Sasi/acik kasa kamyon
A Tum tekerlerden cekis
B Beton karigtiricili kamyon
F ltfaiye araci
K Damperli kamyon
KO Belediye araci-Cop kamyonu
S Dorse gekicisi
L Havali sispansiyon
6x2/4 Aks tanimi
6 Tekerlek ya da cift tekerlek adedi
x2 Tahrikli tekerlek ya da gift tekerlek adedi
14 Manevral tekerlek adedi



1.2 Kasa/Ust Yapi Onaylarinin ve Teknik
Danigsmanlik Hizmetinin Alinmasi

Kasallst yapi onaylari Urlin Teknigi departmanindan ahnir. Uriin Teknigi departmani
ayrica, arag ruhsatlarinin ¢ikariimasi ve urunle ilgili yukimldlUkler hakkinda
yanitlanmasi gereken tasarimla ilgili ve teknik konulardaki sorulara da agiklik getirir.

ligili departmandaki calisanlara su telefon numaralarini arayarak ve agagida belirtilen
adrese yazarak ulagabilirsiniz:

Telefon numaralari: 0 212 858 09 90

Faks numarasi: 0 212 858 09 80

Yazigma adresi: Mercedes-Benz Turk A.S.
Uriin Teknigi
TEM otoyolu, Hadimkdy ¢ikigi
34900 B.gekmece-ISTANBUL



1.3 Kasal/Ust Yapi Onay

Arag sasisi ve kasa Uzerinde yapilan tim calismalar, MB kasa/lst yapi montaj talimatlari
dogrultusunda yduritilmelidir:

Yalnizca asagida belirtilen durumlarda Mercedes-Benz AG’ den kasa/Ust yapi onay alinmasi
gerekir:

Kasal/ust yapi elemaninin MB kasa/ust yapi montaj talimatlari dogrultusunda uretilmedigi
durumlarda.

Misaade edilen azami yukli agirhdin asildigi durumlarda.

Misaade edilen azami aks yukuinin asildigr durumlarda.

1.3.1 Kasa/Ust Yapi Onayinin Alinmasi

Araca takilacak kasanin resimlerinden Ug¢ takim ile ilgili departmana onay igin basvurun.

Basvuru sirasinda asagidaki bilgileri belirtmeniz gerekir:

MB kasalust yapi montaj talimatlarinin disinda yapilan tim calismalari.

Kasa ve aracin ebatlari, agirliklari ve agirlik merkezi ile ilgili tum bilgileri.

Kasanin sasiye nasil baglanmis oldugunu.

Aracin, retim amaci dogrultusunda hangi galigma sartlari altinda kullanilacagini. Ornegin,
bozuk yollarda,

Son derece tozlu yollarda veya mekanlarda (santiye gibi),

Yuksek irtifada,

Son derece dusuk veya yuksek sicakliklarin s6z konusu oldugu yerlerde kullaniimak
Uzere.

Bu tir bilgilerin ve gerekli dokiimanlarin eksiksiz sekilde sunulmasi, soru sorulmasina gerek
birakmadigi gibi, onay sirecinin hizlandiriimasini da saglayacaktir.
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1.3.2 Yasal Talepler

- Esas olarak kasa onayinin alinmasi i¢in gereken yasal bir talep yoktur.

- Mercedes-Benz firmasi, daha dnceden benzer bir onay verilmis olsa bile, teknikte
meydana gelen gelismeler paralelinde, yapilan onay basvurusunu reddetme hakkini
sakli tutar.

- Kasallust yapi onayi, tek tek araclarla sinirli tutulabilir.

- Uretimi tamamlanmig veya aliciya teslim edilmis araclar igin sonradan yapilan onay
basvurulari reddedilebilir.

Kasa Ureticisi asagidaki hususlardan sorumludur:

- Uretmis oldugu kasa ve/veya iist yapi elemaninin diizgiin sekilde islev gérmesinden.

- Basvuru sirasinda yetkili departmana sunulan dokiimanlarda higbir sekilde veya yeterli
Olgtde belirtiimeyen tim tadilatlardan ve kullaniimis olan parcalardan.

1.4 Sunulan Uriinlere ait Resimler, Teknik
Bilgiler ve Uriin Bilgileri brosiirleri

Sunulan iiriinlere ait 6rnek resimler ve teknik bilgiler Uriin Teknigi Departmanr’ ndan
temin edilebilir (Bkz. Sayfa 8).
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1.5 Uriin Sorumlulugu

Hukuki anlamda uriin sorumlulugu, kullanicinin veya ugtincu bir Kiginin ileride
ugrayabilecegdi zararlardan, eger triin magdur olmus kisilerin normalen bekledigi
emniyet ve glvenilirlige sahip degil ise, Ureticinin sorumlu olmasidir.

Uriin sorumlulugu ile ilgili olarak liitfen su agagidaki noktalar gézéniinde bulundurun:

- Her uretici kendi Grinunden sorumludur.

- Sonradan ilave edilen veya takilan, bagka ureticilerin trtnlerindeki kusurlardan
kaynaklanan zararlar Mercedes-Benz Turk A.$.” nin sorumlulugunun digindadir.

Kasa / ekipman imalatgisi sunlardan sorumludur:

- Kasanin kullanim giivenirligi ve trafige uygunlugu,

- (Mercedes-Benz’ e) sunulan dokimanlarda belirtimeyen parga ve tadilatlarin kullanim
guvenilirligi ve trafige uygunlugu,

- Aracin kullanim guvenilirligi ve trafige uygunlugu (kasa ve/veya ekipman, aracin siris,
frenleme veya manevra karakteristiklerini olumsuz sekilde etkilememelidir),

- Parga veya tadilatlarin sasi tizerindeki etkileri (eger s6z konusu pargalar veya tadilatlar
sunulan dokimanlarda belirtimemis idiyse),

- Yapilan ilave, montaj veya tadilatlardan kaynaklanan ve daha sonra olusan zararlar,

- Daha sonra takilan elektronik sistemlerden kaynaklanan ve daha sonra olusan zararlar,

- $asi Uzerindeki tim hareketli parcalarin hareket serbestisi ve emniyetli calismasi
(6rnegin akslar, yaylar, saftlar, direksiyon sistemi, fren cubuklari, vites degistirme
gubuklari, retarder, vs.) ile kasaya gére ¢apraz burulmasi.

Sasi veya kasa lizerinde yapilan igslem ve/veya tadilatlar, bakim defterinde “Kasa
Ureticisinin Teyidi” baghg altinda kaydedilmelidir.

Kasa ureticisi, asagidakilerden kaynaklanan zararlarda Mercedes-Benz Tirk A.S’ nin
tim sorumluluklarini Gstlenmelidir:

- Bu kasalist yapi montaj talimatlarina uyulmamasi,

- Hatal tasarim, Uretim veya montaj,

- Baska herhangi bir sekilde belirtilen temel ilkelere uyulmamasi.

Bu kasal/Ust yap! montaj talimatlarinin kapsami iginde, Griin sorumlulugu hakkinda
ancak en temel bilgileri vermek mumkindur.

Bilgiler érnek niteliginde olup; nihai olarak gecerli olan sartlar AITM ve MARTOY
kapsamidir.

Daha ayrintili bilgi, Uriin Teknigi Departmani’ ndan temin edilebilir.



1.6 Garanti Talepleri

Garanti talepleri yalnizca alici ile satici arasindaki satis anlasmasi kapsami dahilinde
yapilabilir, yani her satici sattigi mal igin aliciya garanti verir.

Asagidaki durumlarda Mercedes-.Benz Turk A.S. herhangi bir sorumluluk almaz:

- Kasallust yapi montaj talimatlarimiza uyulmamasi durumunda,

- Kullanilan sasi, s6z konusu Ulke ve kullanim yeri igin 6ngérilen teghizat tipine uygun
degil ise,

- Kasanin kendisinden veya montaj seklinden dolayi sasinin hasarlanmasi durumunda.

Techizat ve kasa montajinda, sasiyi asimetrik olarak yuklemekten mimkin oldugunca

kacinin. Asimetrik yuklerin kaginilmaz oldugu durumlarda (6rnegin aracin yanina monte

edilen yukleme vinci, cam tagima sedyesi, jeneratdr, yardimci depolar, vs.) ilgili bolimin

onay! gerekir.

Mercedes-Benz Tirk A.S. dingil mesafesinde ¢ok blylk degisiklikler yapilmis veya
yukin agirhk merkezi gayri misait bir yerde (6rnegin arkada, yanda veya ¢ok ylksekte)
olan kasalarla donatilmis araglarin suris, frenleme ve manevra karakteristikleri
hakkinda bir sey séyleyemez. Boyle araglarin trafige uygunlugundan kasa ureticisi
sorumludur.
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1.7 Mercedes Yildizi ve MB Amblemi

Mercedes yildizi ve MB amblemi Mercedes-Benz Turk A.$’ nin markalaridir.

- lzinsiz olarak ¢ikarilamaz veya baska bir yere takilamazlar.

- Ayri olarak temin edilen Mercedes - Benz yildizlari ve MB amblemleri Mercedes-Benz
tarafindan 6ngorilen noktalara tespit edilmelidir.

Arag ve kasa alisilmis MB araci goriintiisiini vermediginde ve MB araglarinda istenen

kalite sartlarini saglayamadiginda:

- Mercedes-Benz Turk A.$’ nin markalari sékulmelidir.

- Hukuki Griin sorumlulugu agisindan kasa imalatgisi tim aracin ureticisi durumuna
geger ve tim sorumlulugu Ustlenir.

Uclincii kisilerin markalari
- MB markalarinin hemen yanina tespit edilemez,
- Ancak ilgili bélimun onayi ile tespit edilebilir.

1.8 Bakim Talimatlari

Kasa / Ust yapi Ureticisi, araci teslim etmeden 6nce asagdidaki hususlari dikkate almahdir:

- Zamani geldiginde kontroller bir Mercedes-Benz servisinde yapilmalidir.

- Far ayarini kontrol edin veya bir Mercedes-Benz servisinde kontrol ettirin.

- Hidrolik fren sistemli araglarda, aracin ne kadar suredir calismadigi bilinmiyorsa fren
hidroligini degistirin.
Fren hidroligini her yil degistirin.

- Yuke gore otomatik ayarlanan frenleri bir Mercedes-Benz servisinde veya bu konuda
uzman bir atélyede kontrol ettirin.

- Akdilerin durumunu ve sarjini kontrol edin ve ureticisinin talimatlarina gére bakimlarini
yapin.

- Bijon somunlarini veya bijonlari sikin. Sikma torklarina dikkat edin.

Yapilan kasanin ve takilan ilave ekipmanlarin igletme ve bakim talimatlari araca

konmus olmalidir.



Devrilebilir kabin

1.9 Korozyona Kargi Koruma Onlemleri

Ulagilamayan bosluklu yerlerde kaynak yapmaktan kaginin.

Arag Uzerinde yapilan her tirli galismadan sonra

- Matkap talaslarini temizleyin.

- Keskin kenarlar tesviye edin (pah kirin).

- Yanmig boyalari temizleyin.

- Tum ciplak yuzeylere galvaniz boya (¢inko tozlu boya) ve astar boya sirin ve
boyayin.

- Bosluklu yerlere koruyucu “wax” tatbik edin.

wom 4 10 Kazalarin Onlenmesi

- Kasanin veya kasa imalatgisi tarafindan takilan pargalarin galisma ve kullanma
emniyetinin yetersiz olmasindan,

- Kasanin veya kasa imalatcisi tarafindan takilan parcalarin igletme talimatlarinda
hatalar veya eksikler olmasindan

kaynaklanan hasarlardan kasa Ureticisi sorumludur.

Kasa ve monte edilen ekipman, ilgili yasalara, is¢i saghgi ve ig giivenligi ile ilgili
dizenlemelere ve sigorta sirketlerinin emniyet kurallarina uygun olmalidir. Guvenli
olmayan igletme sartlarindan kaginmak igin tiim teknik imkanlardan
yararlaniimahdir.
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1.11 Pargalarin geri kazanilmasi - Geri déniigiim

Kasa tasarimi sirasinda, ¢evre acgisindan uygun bir tasarim ve malzeme segimi icin
asagidaki ilkeler gézéninde bulundurulmalidir.

Tehlike potansiyeli olan, halojen bilesikleri, agir metaller, amyant ve
kloroflorokarbonlar (CFC) gibi malzemelerin kullanimindan kaginin.

Tercihen %100 geri dénligsiim imkani olan malzemeler kullanin.

Malzemeleri ve uretim usullerini, Uretim sirasinda ¢ok az miktarda ve kolayca geri
doénusturebilen atiklar ¢cikacak sekilde segin.

Plastiklerde, bilhassa kompozit malzemelerde, ayni malzeme ailesinden birbiri ile
uyumlu olanlari kullanin.

Geri donusimu s6z konusu olan yapi elemanlari igin plastik ¢esidi adedini asgaride
tutun.

Herhangi bir elemanin geri donustiriimis malzemeden veya geri donustirtimis
katki maddeleri ile yapilip yapilamayacagini kontrol edin.

Geri donusturulebilen elemanlarin kolayca sokulebilmesini saglayin (6rnegin tirnakli
baglantilar, 6zel olarak zayiflatiimis noktalar, kolay ulasilabilirlik).

Endustriyel sivilarin bosaltma tapalari, vs. vasitasiyla kolayca ve ¢evreyle uyumlu bir
sekilde bosaltiimasini saglayin.

Elemanlari boyamaktan veya kaplamaktan olabildigince kaginin; kendinden renkli
plastik pargalar kullanin.

Tehlikeli yerlerdeki elemanlari hasara mukavim, kolayca onarilabilir ve degistirilebilir
sekilde dizenleyin.

Plastikleri ancak maliyet, fonksiyon veya agirlik avantaji oldugu zaman kullanin.
Tum plastik pargalari, 260 no.’lu VDA direktifine gore isaretleyin,

ornegin >PP - GF30R<

Bu hususta daha ¢ok bilgi 6702-6187-00-00/0592 siparis no.’lu “Ticari araglarin geri
dénisimu, ekolojisi ve ekonomisi” konulu brostrden edinilebilir.



2 Kasa/Ust Yapi Tasarimi

Kasal/ust yapi isine baglamadan 6nce:
- Dislnilen kasalust yapi igin sasinin uygun olup olmadigini kontrol edin.
- $asi modeli ve ekipmanin, kullanim sartlarina uygun olup olmadigini kontrol edin.

Kasalust yapi planlamasi i¢in 6rnek resimler ve teknik veriler ilgili bolimden istenebilir.

2.1 Arag Uzerinde Yapilmasi Gereken Tadilatlar

Fabrikadan cikis hali ile araglar Avrupa Toplulugu’ nun (AT) direktiflerine ve ulusal kurallara
uygundur (Avrupa digi Ulkeleri igin Uretilen bazi araglar harig).

Tadilattan sonra da araclar AT direktiflerine ve ulusal kurallara uygun olmalidr.
Direksiyon ve fren sistemi ile ses yalitimi diizeninde tadilat yapilamaz (dingil mesafesinde ve/
veya saside yapilacak tadilatlar harig).

Aracin onayi:

- $asi Uzerinde yapilacak tadilatlar, kasa/ust yapi imalatgisi tarafindan resmi makamlarca
taninan onay veya test merciine bildiriimelidir.

- Gereginde, Mercedes-Benz onayini (6rnegin onayli resim) veya ilgili st yapi / ekipman
montaj direktifini sunun.

2.2 Olgiiler ve Agirliklar

Ebatlar ve agirliklar 6rnek resimlerde ve teknik verilerde (6zelliklerde) belirtilmistir. DIN 70020
standardina gére Almanya’da uretim sirasinda +%5 agirlik toleransina izin verildigi de dikkate
alinmalidir.

Teknik verilerde belirtilen miisaade edilen aks yiku ve azami yikli agirlik (A.Y.A.) degerini
asmayin.

Agirigin degistiriimesi ile ilgili bilgi, ilgili bolimden alinabilir.
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2.3 Arka Sasi Uzantisi ve Teknik Dingil Mesafeleri

Sasi uzantisini belirlerken daima misaade edilen aks ylku ve asgari 6n aks yuku
degerlerini dikkate alin.
Agirigr hesaplarken, 6zel ekipmanlari gézéninde bulundurun.

Azami sasi uzantisi (U) degerleri
iki aksh araglar

- AY.A. 3500 kg'a kadar Dingil mesafesinin %50’si

- AY.A. 3500 kg'in Uzerinde Dingil mesafesinin %60'

Ug aksl araglar Teknik dingil mesafesinin %70’i
Dort aksli araglar Teknik dingil mesafesinin %70’i

o Teknik dingil mesafeleri (Ri)
R— e (g __p Ulusal direktif ve kurallara uyun.

Dg aksh (6 x 2) araglar (standart versiyon)
llave aksi havali stispansiyonlu aracglar ve tamamen havali sispansiyonlu araglar.

Belirlenmis dingil mesafeleri

Dingil mesafesi; 6n aks merkezinden Teknik dingil
Araclar tahrikli aks merkezine (R) mesafesi (Ri)
mm mm
MK 2524 L 3,850 4,365
2531 L 4,200 4,715
2534 L 4,500 5,015
4,800 5,315
5,200 5,715
)  a—y ‘ SK 2538 L 4,100 4,615
2544 L 4,500 5,015
‘ | .. ’ ,
-;F,‘R_"L;_*! — 0 —» 2550 L 4,800 5,315
i N00-0033-B17A 2553 L 5,200 5,71 5

Doért aksh araglar
ilave aksi “kaldirilabilen” araglarda, yiik ile birlikte Gst yapinin agirlik merkezi tahrikli aksin
arkasinda olmamalidir.
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2.4 Agirhik Dagilimi

Tek tarafli agirhik dagihmindan kaginin.
Tekerlek yuku, aks yukinin 1/2' sinden en ¢ok %4 daha fazla olabilir.
Lastigin tasima kapasitesini de dikkate alin.
Ornek :  Miisaade edilen aks yiikii 10,000 kg
Musaade edilen tekerlek yikleri : 4800 ila 5200 kg

2.5 Agirhk Merkezi

Asagidaki araglarda yukin agirlik merkezini bulmak igin gerekli teknik dokiimanlar ilgili
bélimden istenebilir:

- 2 adet manevrali 6n dingili haiz 3 aksl araclar.

- llave dingilli ve gelik makas siispansiyonlu 3 aksli araglar.

- 4 aksh araglar

Hesaplama igin asagidaki agirlik bilgileri gereklidir:

- 1. aks

- 1.ve 2. akslar

- 2.ve 3. Akslar (4 aksli araclar igin : 2., 3., ve 4. akslar).
- 3. aks (4 aksl araglar i¢in : 3. ve 4. akslar),

- Toplam sasi.

Agirliklar, tarti ile tespit edilebilir.

- Kantarin konumu diiz olmalidir.

- Sasi eksiksiz olmalidir.
Arag Ust yapisiz (6rnegdin stepne tasiyicisi veya tutucusu harig) ve suricisiz olarak
tartilmalidir.

- Yakit deposu tam dolu olmalidir.

- Tartiigin vitesi boga alin ve el frenini bosaltin.

Dikkat !
Kaza Tehlikesi!

Araci kaymaya kargi emniyete alin.
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2.6 Agirlik Merkezinin Yuksekligi

71/320 ECC sayili, frenlerle ilgili AT direktifine gore, tst yapili bir arag igin, yukli aracin
agirlhik merkezi yuksekligi hesabinin yapilip ibrazi gerekir.

Hesaplama esaslari ve misaade edilen agirlik merkezi yuksekligi degerleri igin tst yapi
imalatgilari bilgi féyune (Ocak 1991 baskisi) bakin.

Mercedes-Benz Turk A.$’ den istenebilir.

Mercedes-Benz Turk A.S., yukin agdirlik merkezinin yeri gayri misait olan (6rnegin
arkada, yanda, yiksekte) Ust yapilarin suriis (seyir), frenleme ve manevra
karakteristikleri hakkinda bilgi sunamaz. Ust yapisi bu sekilde olan bir aracin trafige
uygunlugundan, Ust yapi imalatgisi sorumludur.

2.6.1 Stabilizatorler
Araci siparig ederken ekipmanin uygunluguna dikkat edin.

Yuk :
Agirlik merkezinin sasi profilinin Gst kenarindan yuksekligi (A)

550 mm’ye kadar = normal yik
550 mm - 1250 mm = ylksek (havaleli) yuk
1250 mm’nin Uzerinde = fevkalade ylksek yuk

N32-0025-B22




N43-0054-B13

A lIgce montaj

B Disa montaj

1 Lastik takoz

2 Takviye plakasi

2.7 Lastikler

Ust yapi imalatgisi

- Misaade edilen en buytk 6l¢iide lastiklerin kullanilabilmesini,

- Zincir takildiginda veya azami dlglide yukleme sonucunda sasi en alt noktaya
indiginde (sasi burulmasi da dahil) lastikler ile gamurluklar arasinda yeterli mesafenin
kalmasini saglamalidir.

2.8 Retarder

- $anzimana veya safta (kardan miline) retarder montaji icin ilgili bolimuan onayi
gerekir.

Montaj resimleri, agagidaki bilgileri icermelidir:
- Retarder’in aractaki yeri,

- Saft agisi,

- Saftlarin uzunlugu.

- Retarder’in ilave agirhgindan dolayi agirlik dagilimini ve aks yiklerinin misaade
edilen degerlerin icinde kalip kalmadigini kontrol edin. Ayrica, ust yapinin agirhk
merkezinin yerini ve/veya arka aksla stepne baglanti noktasi arasindaki mesafeyi
kontrol edin ve gerekiyorsa degistirin.

- Retarder montajina, ancak aracin elektrik sisteminin 6lgulendiriimesi yeterli ise
(alternatér ve aku kapasiteleri yeterli ise) miisaade edilebilir. Retarder’in sasi
baglantisinin yeterli olmasina dikkat edin.

- Yeterli hareket serbestligi olmasina dikkat edin.

- $aft Uzerine montaj durumunda, retarder’i yalnizca sasi profilinin orta kismina, lastik
takozlu braketlere monte edin.

- Uygun yalitim ile hatlari sicaktan koruyun. Poliamid’den (Naylon) mamul basingh
hava hortumlari i¢in miisaade edilen azami sicaklik yaklagik 80 °C dir.

- Retarder sanzimana tespit edilecek ve Ust yapinin tabani sasiye oturuyor veya
sasiden en fazla 80 mm. yuksekte ise, plastik hortum yerine gelik boru kullaniimah
veya retarder’in bulundugu bélgede plastik hortum sasinin disinda gétirtlmelidir.
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1 Muhafaza

N26-0045-813
ilave glig gikisindan tahrik edilen vantilatdr
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2.9 Merkezi Yaglama Sistemi

Standart merkezi yaglama sistemi ile donatiimis araglarda ilave yaglama noktalarina da
baglanti yapilabilir (6rnegin hidrolik ylikleme platformlari, yukleme vingleri, rémork
baglanti kaplinleri, vs.)

Yaglama noktalarina baglanti yapilirken asagidaki hususlar gézéniine alinmalidir :

- Ana hatlar igin 10 x1.5 boru kullaniimalidir.

- -20 °C’nin altindaki sicakliklarda yaglama kapasitesi azalir.

- Dingil mesafesinde veya saside degisiklik yapildiginda merkezi yaglama sistemi
borularinin uzunlugunu gerektigi kadar arttirin.
istendiginde, tadilat icin kit halinde parga siparis edilebilir.

- Dusuk viskozitede (ince) gresin stepnenin lzerine damlamamasi igin stepneyi bir
muhafaza ile koruyun.

- Ozel durumlarda, sivi gresin yaglama maddesi olarak uygunlugu yardimci Gnitelerin
imalatgilari ile birlikte kararlastiriimalidir.

2.10 Sogutma

Sogutma sisteminde (radyatoér, radyator pancuru, hava kanallari, sogutma maddesi

devresi, vs.) tadilat yapilamaz.

Yeterli miktarda sogutma havasi saglanmalidir.

- Radyatdre hava girigini engellemeyin.

- Radyatérin 6niindeki bélgeye uyari isaretleri, baska levhalar veya siisleme
parcalari koymayin.

Aracin motoru

- 35 °C’nin Uzerindeki gevre sicakliklarinda galisacak ise,

- Arag park halinde iken, surekli yiksek glgcte calisacak ise ilave sogutma ekipmani
monte edin.

Sogutma icin ilave ekipmanlari (6rnegin vantilatorld ilave gic¢ ¢ikisi, vs.) Mercedes

Benz'den saglayabilirsiniz.

Disk frenler
- Tamponun alt tarafindaki spoylerler, ilave jant kapaklari veya fren diski kapaklari,
vs. dolayisi ile sogutmanin engellenmemesini saglayin.



Hava emis agzinin sirtict kabininin
arkasindaki olmasi hali

2.11 Motor Hava Emisi

Hava emis agzinda yapilacak degisikliklerde asagidaki noktalari gézénunde

bulundurun:

- Sistemin gdrevini tam olarak yerine getirebilmesi igin hava temizleyicisi, yagmur
basliklari, hortumlar, tespit parcalari (titresim yalitimi), vs. gibi standart parcalar,
orjinal duruma esdeger bir sekilde monte edilmelidir.

- Hava emis agzini, suriicu kabininin ve/veya Ust yapinin yarattigi girdap boélgesine
yerlestirmeyin.

- Hava emis agzinin, suricu kabininden daha yukarida yerlestiriimesi halinde, yagmur
basligi tavandan en az 100 mm daha yukarda olmalidir. Hava emis agzi ile st yapi
arasinda yeterli yer yoksa hava emis sistemini surlcl kabinin arkasina, hava girisi
yanda olacak sekilde yerlestirin.

- Temizlenmis hava tarafinda ve bakim gdstergesi baglantisinda degisiklik yapilamaz.

- Hava emis agzi civarindaki baglanti sartlarini degistirmeyin.

- Hava emis adzinin 6n tarafindaki ve hava emis kanalindaki akis hizini (hava hizin)
arttirmayin. Serbest kesit alanini daraltmayin (kugultmeyin).

- Emis agzinin énde oldugu sistemlerde havanin yonu degistirilerek, havanin igindeki
suyun ayrilmasi saglanmalidir.
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2.12 Manevra Kabiliyeti

Araca yeterli bir manevra kabiliyeti saglamak icin tim yukleme durumlarinda asgari 6n
aks yukine uyulmalidir. Farkhlik oldugunda ilgili bélimiin gérasuni alin.

Arag Asgari On Aks Yiikii

MB 100 D 950 kg

Hidrolik yikleme platformlu, aracin kig
tarafina monteli vingli veya tek aksl

(merkezi aksli) romork kullaniminda 1,100 kg
T2, Hafif kamyonlar, orta agir kamyonlar, agir AY.A’'iIn %251 (A.Y.A.: Azami
kamyonlar YUklu Agirlik)

Hidrolik yikleme platformlu, aracin kig
tarafina monteli vingli veya tek aksl
(merkezi aksl) rémork geken 2 aksli araglar ~ A.Y.A.’in %30'u

Merkezi aksh rémork kullaniminda
Katar orani 1:1’den bliylk ise (rdmorkun
agirhgr kamyondan fazla ise) AY.A’In %35

Orta agir/agir kamyonlar
Rémork ¢gekmeyen 2 ve 3 aksli araglar
Kig tarafinda ilave techizatlar olmayan,

merkezi aksl rémork cekmeyen ve agirlik AY.A’In %22’si
merkezi yuksek olmayan 3 aksh 6 x 2 (istisnai durumlarda asagidaki
araglar notlara uyun)

Dikkat!

Kaza Tehlikesi !

- Miisaade edilen 6n aks yukiinii agmayin.
- Aracin ki¢ tarafina nisbeten fazla yiik konmasi kullanim (manevra)
karakteristiklerini 6nemli 6lgiide kotiilestirir.




2.13 1. Tahrikli Aksin On/Arka Tarafindaki ilave Dingil

Tahrikli aksin 6n tarafina veya arka tarafina bir ilave dingil takilmasi igin ilgili bolimin onayi
gerekir.

Dingil ilavesini yapmadan énce asagidaki hususlari gézénune alin :

- Tahrikli aksta stabilizatér olmasi gereklidir.

- $asinin guglendiriimesi (takviyesi) gerekir.

- Yukleme noktalarinda (6rnegin aks suUspansiyonu, makaslar, vs.) degisiklik yapilamaz.

- AY.A. arttiginda asgari 6n aks yukune uyulmalidir.

- Musaade edilen aks yukleri agilamaz.

- llave aksin frenleme etkisi, standart fren sistemine uyarlanmalidir.

- ABS ile donatilmis araglarda, ilave aks da buna uygun sekilde donatilmalidir.

- YUk artisindan sonra da 6ngérilen egzoz freni etkisi saglanmalidir.

- Hava kompreséri (debi ve basing olarak) yeterli olmalidir.

- llave aks boylamasina ve enlemesine kuvvetleri tahrikli aksa aktarmadan alabilecek
sekilde sasiye tespit edilmelidir.

- llave aks ile saft arasinda yeterli bir mesafe bulunmasi saglanmalidir.

- Mimkin oldugunca, aks yiki kompansasyonlu Giniform stispansiyon sistemi kullanin.

- Bodyle uygulamalari tercihen misaade edilen 6n aks yuku fazla olan araglarda yapin.
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2.14 Civatal Baglantilar

Standart (mevcut) civatalarin yerine daha uzun civatalar kullaniimasi gerektiginde

- capi

- mukavemet sinifi

- hatvesi

mevcut civatalar ile ayni olan civatalar kullanin.

10.9 kalitesinde MHP/HP8 veya MHFF/HFF delikli civatalar da kullanilabilir.

Arkadaki iki aksi da tahrikli olan araglarda, makasin orta nokta mesnetlemesi igin (en az
10.9 kalitesinde) civatalar kullanilabilir.

DIN 960’a gore tasarimlanmis olan civata baglantilarinin yerine ISO (DIN EN 28 765)'e
gbre baglantilar kullanildiginda temas yerlerinde plastik deformasyona ve dolayisiyla 6n
yukleme kaybina yol agan buiyik basma gerilmeleri olusur. Bundan dolayi, 10105, 10112
ve 13023 no.'lu Mercedes-Benz standartlarina uygun flangli (yakali) civata ve somunlar
kullaniimasini tavsiye ederiz.

2.15 Kaynakli Baglantilar

- Motor, sanziman, akslar, vs. gibi montajli gruplar (kompleler) Gzerinde.
- $asi Uzerinde ve fabrikada perginle tespit edilen 6zel takviye sasisi Uzerinde

Kaynak yapilamaz.
2.16 Ozel Donanimlar

Ozel donanimlar (rnegin, adir hizmet tipi makaslar, gasi takviyeleri, yardimei depolar,

stabilizatorler, vs.) aracin bos (ylksuz) agirhgini artirirlar.

- Ozel donanimlarla ilgili agirlik degerleri ilgili béliimden temin edilebilir.

- Ust yapi veya techizati monte etmeden énce, aracin sasi halindeki agirligini tartarak
bulun.

Sasinin farkl makaslarla ve/veya farkh dlglide lastiklerle donatiimasi, yUkli ve yuksiz
durumlardaki sasi yuksekligini 6nemli 6élgtide degistirilebilir.

Tdm 6zel donanimlarin her sasiye problemsiz olarak montaji mimkiin degildir. Bu,
bilhassa tadilat iglemleri igin gegerlidir.
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1 Sdrlcu kabini baglanti yeri

2 Takviye sasisi
3 Braket

Ses yalitimi icin pargalar
Kabin arka tarafi yalitimi
Sanziman Ust yalitimi
Sasi yan kolu

Sanziman yan yahtimi
Sanziman alt yalitimi
On aks alt yalitimi
Motor alt yalitimi

Motor yan yalitimi
Radyator alt yalitimi
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2.17 Ses Yalitimi

- Gurdltt agisindan énemli olan pargalar (6rnegin, motor, egzoz sistemi, hava emis
sistemi, lastikler, vs.) degistirildiginde gurulti dlgimleri yapin.
Ulusal diizenlemeleri ve yasal mevzuati dikkate alin.
Almanya’da 70/157 ECC sayili AT direktifi ve Karayolu Trafik Tizugindn (StVZO)

49.3 no.’lu (dugtk gurdltd) boélima gegerlidir.

- Ses yalitimi icin araclara seri olarak monte edilen pargalari ¢cikarmayin veya

Uzerlerinde degisiklik

yapmayin.

Yanlardan gelen giiriltiiniin yalitimi
Ust yapiy1 monte etmek igin siirici kabinin altina uzanan bir takviye sasisi

takviye sasisine entegre

edilmelidir.

Kabinin arka tarafinda ses yalitimi:
- Takviye sasisini, sirlici kabini baglanti yerinden 50 mm kadar tasacak sekilde yapin.
- Takviye sasisini 6nde, sasi profilinin dis tarafindaki brakete tespit edin.

| kullanildidinda, yanlardan gelen gurdltilerin yahtimi igin tedbirler olusturulmali ve bunlar

M
207

N68-0005-8B23
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Bosluk
1 Devrilebilir kabin
2 Vites degistirme mekanizmasi gubuklari
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2.18 Ekipmanlar ve Kabin i¢in Birakilmasi Gereken Bosluk

Ekipmanlarin iglevini yapabilmesi ve ¢alisma guvenligi icin belirli bosluklar (bos alanlar)
birakilmalidir.
Ornek resimlerde belirtilen élglleri dikkate alin.

Vites degistirme mekanizmasi gubuklari
- Kabin 6ne yatinldiginda dahi tst yapiya yeterli mesafe .
- Dorsenin genis donme alanini dikkate alin.

Yay kurmali fren silindiri, amortisorler, havali koriiklerin mesnetleri
- Arag tipi ve ekipmana bagl olarak, sasi profilinin Ustinden 70 ila 110 mm bosluk
birakin.

Motor, sanziman, retarder
- Kasaya en az 30 mm mesafede olmalidir.

Bosluk

Sasi

Yay kurmali fren silindiri
Amortisor traversi

Arka aks ekseni

Haval korik mesnedi
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Kabin

- Kabin ile kasa veya yukariya dogru cikan egzoz borusu arasindaki mesafe en az 50
mm olmalidir.

Kabini devirmek igin gerekli bosluk:

Arag Kabin A B Cc C C
Platform Damper Dorse
Hafif kamyonlar
709 -1120 Kisa 1,273 270 190 190 400
O Uzun 1,273 920 80 80 330
j 1314 - 1524 Kisa 1,333 210 190 190 400
Uzun 1,333 860 80 80 330
Orta agir kamyonlar
NO-0035-813 1224 - 2534  Jumbo 1,290 150 40 - -
(650. -654.) Kisa 1,360 210 190 250 400
Yari uzun 1,360 580 150 200 400
Uzun 1,360 810 100 200 400
Agir kamyonlar
1831 -3553 Kisa 1,410 160 190 250 400
(655.-659., Yari uzun 1,410 530 150 200 400
625.) Uzun 1,410 760 100 200 400
Buylk hacimli 1,410 760 100 200 400

Kabine monte edilmis gamurluklar dikkate alin.

2.19 Bakim ve Onarim

Kasa, aracin bakim ve onarim iglemlerini en az dlgtide engellemelidir.

Bakim yapilacak noktalara ve gruplara kolayca ulagilabilinmelidir.

- Kapali bolmeler i¢in bakim kapaklari veya sékulebilir duvar panelleri yerlestirin.
- Akul bdlmesine hava giris-¢cikisi saglanarak yeterince havalandiriimis olmalidir.
- Kullanma (igsletme) talimatlarini dikkate alin.

Kasadan kaynaklanan ilave garanti, bakim ve onarim islerinin bedelleri
Mercedes-Benz Turk A.$. tarafindan talep edilecektir.



N49-0001-813

Biikme yarigapi

2.20 Egzoz Sistemi

Egzoz sisteminde degisiklik yapmak i¢in yalnizca orjinal Mercedes-Benz parcalar
kullanin.

Egzoz manifoldu ile egzoz borusu arasindaki bikulebilir metal hortumun boyu veya
montaj sekli (konumu) degistirilemez.

Susturucunun ¢ikis tarafindaki egzoz borusunun serbest kesitini daraltmayin.
Boru igin dirsek acisi en fazla 90° olabilir.

Fazla dirseklerden kacginin.

Bikme yarigapi, boru dis ¢apinin en az 2.5 kati olmalidir.

Plastik hortumlara, elektrik kablolarina ve stepneye en az mesafe :

Korumasiz egzoz sistemleri igin 200 mm,

Sac malzemeden koruma oldugunda 80 mm,

Sac korumaya ilaveten yalitim yapildiginda 40 mm,

Bu mesafeleri birakmak mimkin degilse, plastik hortum yerine ayni gapta
Tombak boru (ici ve dis galvanizlenmis) kullanin.

N49-0003-B13
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- Kumandalarin bulundugu yerlerde ve isiya
dayanikli olmayan malzemelerden
yapilmig grup ve parcalarin bulundugu
yerlerde egzoz borusuna ilave koruma
gerekir.

Titregsim soniimleyicili egzoz sistemi
Titresim sénumleyicinin yerinin degistiriimesi
gerekiyorsa (6rnegin bir jeneratdr monte
etmek igin) ilgili bolimin onayi gereklidir.

Muhafaza



N43-0058-B13

Dért devreli koruma valfi baglanti agizlar
21 Fren devresi |

22 Fren devresi Il

23 Basingli hava deposu ve rémork
24 Egzoz freni ve ilave tiketiciler

2.21 ilave Pnomatik Ekipmanlar

Basingli hava ile ¢alisan ilave donanimlar monte edildiginde:

- Daha buyuk kapasiteli bir hava kompresoru veya tiketimi fazla veya surekli olan ilave
tiketiciler icin ayri bir hava kompreséri kullanin (aracin siparisinde g6z éntine alin).
llave basinch hava depolari monte edin.

- Hava tiketimi az olan ilave tuketiciler (6rnegin, kumanda silindirleri) dogrudan

baglanabilir.

Basingh hava devreleri, dort devreli koruma valfinin igindeki déniuis akimi sinirli dért adet

asir akim valfi ile birbirinden korunmustur.

llave tiiketiciler mutlaka dért devreli koruma valfinin 24 no.’lu baglanti agzina
baglanmalidir. Gereginde basingli hava hattina bir T pargas! takin.

N42-0032-B13

T pargasi

ilave hava kompresérii

llave basingl hava depolarinin azami

buyuklagu

- Sirall tip motorlu ve standart hava
kompresoru ile donatilmis araglar = 40 litre

- Sirali tip motorlu ve ilave hava kompresori
ile donatilmis araglar = 80 litre

-V motorlu araglar =100 litre

-V motorlu ve ilave hava kompresoéri ile
donatilmis araglar = 140 litre.

Hava depolari, Avrupa Toplulugu’ nun 87/404/
EWG sayili “Basit basingh depolar” direktifine
gore test edilmis olmalidir. isletme talimatlari
ilave edilmelidir (verilmelidir).

Vakum takviyeli fren sistemleri ile donatiimig
aracglarda (T2) ilave Unitelere vakum ile
kumanda edilir.

Kumanda (baglanti) semasini ilgili bélumden
isteyin.
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3 Kazalarin Onlenmesi

3.1 Plastik Basin¢li Hava Borulari ve Fren Hortumlari

Kaynak, delme, tesfiye (taglama) veya diskle kesme islemlerinden énce

- plastik hortumlarin ve fren hortumlarinin Gzerini 6rtiin,

- gerekiyorsa sokun,

- hatlarin baglantilarini yaptiktan sonra sistemin sizdirmazligini kontrol edin.

Hatlarin fren hortumlarina paralel olarak désenmesi (6rnegin, merkezi yaglama igin)
durumunda
- Hatlar, fren hortumlarina temas etmemelidir.

Mesafe pargalari kullanin.

3.2 Kaynak igleri

Ark kaynagi yaparken sunlara dikkat edin:

Sasi Uzerindeki kaynak isleri yalnizca egitilmis kalifiye kaynakgilar tarafindan yapilabilir.

- Akunin pozitif ve negatif kablo baglarini sékin ve akulyu ortiin.
- Kaynak makinasinin sase pensesini dogrudan kaynatilacak pargaya tespit edin.

Dikkat! Sase pensesini montajli gruplara (motor, sanziman, akslar, vs.) tespit etmeyin.

- Elektrodu veya sase pensesini elektronik komponentlerin (6rnegin,kumanda
Unitelerinin) gévdelerine ve kablolara dokundurmayin.

- Baglanti yeri yalitimh olan kabinlerde, sase pensesini kabine tespit edin.

- Kaynak yapmaya baslamadan 6nce makaslarin ve havali kéruklerin Gzerini 6rterek
kaynak damlaciklarindan koruyun. Elektrodu veya kaynak pensesini makaslara
dokundurmayin.

Dikkat!

- Motor, sanziman, akslar, vs. gibi montajli gruplara

- Sasiye ve fabrikada perginle tespit edilen 6zel Mercedes-Benz takviye sasisine kaynak

yapmayin.



3.3 Makaslar

- Yalnizca orjinal Mercedes-Benz makaslari kullanin. llave makas montaji ile giiglendirme
yapilamaz.

- Parabolik ve trapez makaslarin karisik (bir arada) kullanilmasi ilgili bolimun onayiyla
yapilabilir.

- Montaj sirasinda yaprak yaylarin yuzeyine veya uzerindeki korozyon korumasina hasar
vermeyin.

- Makaslari kaynak damlaciklarindan korumak icin, kaynaga baglamadan énce makaslarin
Uzerini Ortlin. Elektrodu veya sase pensesini makaslara degdirmeyin.

Parabolik makaslar
- Hasarlanmis parabolik makaslar degistirilmelidir.
- Yay yapraklari yalniz bir Mercedes-Benz Servisinde degistirilebilir.

Trapez makaslar

- Hasarli yuzeyi, tel firga ve nafta ile dikkatli bir sekilde temizleyin. Sert veya sivri (keskin)
nesnelerle gizmeyin.
Yizeye antipas boya (ginko tozu, ¢inko fosfat) suriin.

3.4 Boya isleri

Sasi ve sasiye tespit edilen pargalar tek komponentli sentetik son kat boya ile boyanmistir.
Boyamadan énce boyalarin uyumlulugunu kontrol edin. Ust yapi ile aracin boyasi arasinda
renk/ton farki olmamasi isteniyorsa, fabrikada kullanilan primerler ve MB renk numaralari
DaimlerChrysler AG, Wérth Fabrikasi’ ndan dgrenilebilir.

Boya yapmadan 6nce asagidaki yerleri ortin:

- Fren kampanalari ile jantlar arasindaki temas yuzeylerini, iki lastikli tekerleklerde iki jant
arasindaki temas yulzeyini.

- Tekerlek yildizi somunlarinin oturma yuzeylerini.

- Saftlarin ve ilave gug cikiglarinin baglanti flanslarini.

- Hidrolik silindirlerin piston kollarini (strlcu kabini hidrolik devirme sistemi, vs.).

- Basingli hava sistemindeki tim kontrol valflarini.

- $anzimanin, akslarin, vs. tUzerindeki hava tahliye yerlerini

- On tekerleklerdeki disk frenleri.

Boyay! kurutmak igin uygulanacak sicaklik 80 °C’yi asmamalidir.



Kabinin devrilmesi (yatiriimasi)
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3.5 Kabinin Devrilmesi (Yatiriimasi)

Kabini devirmek (6ne yatirmak) icin Isletme Talimatinda belirtilen hususlari dikkate alin!

3.6 Aracin Gekilmesi ve Cekilerek GCaligtiriimasi

Araci gekmek veya gekerek galistirmak igin Isletme Talimatinda belirtilen hususlari
dikkate alin!

Dikkat!
isletme Talimatindaki hususlara dikkat edilmediginde sanziman hasarlari olusabilir.

3.7 Elektrik Sistemi

- Motor galigirken, aki kutup baslarini katiyen gevsetmeyin veya sékmeyin.

- Akdler bosalmis oldugunda motor, takviye kablolari kullanilarak bagka bir aracin
akiileri ile caligtirilabilir. Isletme Talimatini dikkate alin!

- Araci daima akusu bagli durumda cekin.

- Akilere yildinm sarj uygulamadan énce akdleri aracin elektrik sisteminden ayirin.
Negatif ve pozitif kutup baslarinin her ikisi de sékiilmelidir. isletme Talimatini dikkate
alin!

Nato tipi akulere yildirim sarj uygulamayin.

- Elektrikle caligan ilave donanimlarin montaji igin sayfa 72’ ye bakin.

- [Egzoz sisteminin yakinindan gecen hatlarda yanmaz kilifli kablolar kullanin.

- Kablolari, bilhassa kesisme noktalari ve keskin kenarlar dolayisiyla kazinmayacak
(surtiinerek yaralanmayacak) sekilde déseyin. Gerekli yerlerde kablo kanallari veya
kablo mahfazalari (kiliflari) kullanin.

- Ak i¢in bir ana salter takmadan 6nce ilgili bolimin gérugini alin.



3.8 Mobil iletisim Sistemleri

Araca mobil iletisim sistemleri (6rnegin, arac telefonu, CB telsiz) monte edildiginde, daha
sonra aracin ¢alismasinda olabilecek problemleri 6nlemek icin, asagidaki sartlar yerine
getirilmelidir.

1.

lletisim ekipmani

Ekipman DIN VDE 0879, Kisim 2’ye uygun ve bir FTZ numarasini haiz olmalidir.

Cihaz, araca sabit sekilde monte edilmelidir.

Tasinabilir bir cihazin aracin iginde kullaniimasina, ancak aracin digina takilmis sabit bir
antene baglanmasi durumunda misaade edilebilir.

Cihazin alici/verici kismini, aracin elektronik sistemlerinden uzakta bir yere yerlestirin.
Ekipmani nemden ve siddetli sarsintilardan koruyun, miisaade edilen galisma sicakligina
dikkat edin.

. Anten (radyo frekansi ile calisan ekipmanlar igin)

Ureticisinin verdigi bilgileri ve montaj talimatlarini dikkate alin.
Antenlerin bir FTZ numarasi olmaldir.

. Baglanti ve kablo déseme

llave bir sigorta ile 30 no.’lu terminale (klemense) direkt baglayin.

Elektrik sistemi 24 V olan araclarda 12 V iletisim ekipmanlarinin kullanimi igin bir
transformator gerekir.

Aracin (motorun) baska bir aracin akiisiinden takviye yapilarak galistiriimasi gerektiginde,
iletisim ekipmanlarini aracin elektrik sisteminden ayirin.

Hatlar (kablolari) déserken, hatlarin olabildigince kisa olmasina, gereksiz buklimler ve
kivrimlar olmamasina dikkat edin.

Sistemin (anten ve ekipmanlar) sase baglantisinin (araca baglantisinin) iyi olmasini
saglayin.

Bilhassa arag sasisinin yakininda, anten kablolarini ve verici, alici ve gosterge paneli
arasindaki baglanti kablolarini arag kablolarinin demetinden uzak sekilde doseyin.
Anten kablosunda katlanma ve ezilme olmamasina dikkat edin.

GGVS ve ADR kurallarini dikkate ahn.
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3.9 Elektromanyetik Uyumluluk

Motorlu araclarin elektrik sistemlerinde girisim (interferans) aractaki elektrikli/elektronik
cihazlar dolayisi ile olusur.

Mercedes-Benz'de, araglara fabrikada monte edilen elektronik komponentler
elektromanyetik uyumluluk agisindan kontrol edilirler.

Araca daha sonra elektrikli veya elektronik sistemler takildiginda da bunlarin
elektromanyetik uyumlulugu kontrol edilmelidir.

Bu konuda bilgi asagidaki standartlarda mevcuttur:
- DIN 40 839

- DIN57879,Kisim3

- VDE 0879, Kisim 3

- 22 100 No.’lu Mercedes-Benz standardi

ligili bélimden ilave bilgi alinabilir.

3.10 Motor

Sirucu tarafindan duyulabilecek bir yere bir uyari didigi monte edilmelidir.

Diduk, 6rnegin:

- Sogutma maddesi sicakligi misaade edilen azami deg@eri astiginda,

- Motor devri miisaade edilen azami deg@eri astiginda sirtclyu sesle uyarmaya yarar.
isletme Talimatindaki ve Illave (Tamamlayici) Talimatlardaki notlara uyun.

Didugu, sesi yutan malzemelere tespit etmeyin.

Araca monte edilen ilave ekipman aracin diginda da calisiyorsa (6rnegin yukleme vinci)
kumandalarin bulundugu yere ilave bir 1sikl uyari yerlegtiriimelidir.

Uyari diidiigini ve isikh uyar tertibatini, Isletme Talimatindaki elektrik baglanti semasina
gOre baglayin.

Uyari diduginin ¢alismasini kontrol edin veya bir Mercedes-Benz Servisinde kontrol
ettirin.



4 Sasiprofilleri
4.1 Sasi profili iretiminde kullanilan malzeme

Dingil mesafesi degistirildiginde ve sasi uzatildiginda, uzatma pargasi ve takviye (glclendir-
me) braketi, orjinal sasi profili ile ayni dlclide ve ayni malzemeden yapilmis olmalidir.

Arac Tip tanimi Malzeme
MB 100 D 631. R St 37-2
T2 508D-814D 667. - 670. E 260 TM
Hafif kamyonlar
709 - 1324 673. - 679. E 260 T™M
673. - 676. Tum tekerlekler tahrikli, damperli E 380 TM
1514 - 1524 675. - 679. E 380 T™M
Orta agir kamyonlar
1224 - 2534 650. - 654., E 500 T™M
3234 625.11
Agir kamyonlar
1831 - 3553 655. - 658. E 500 T™M
Tum tekerlekler tahrikli, damperli E 380 T™M
659., 625.0 E 380 T™M
625.13 - 625.2

Merkezi aksli romork ¢ekmek igin fabrikada Uretilen araclarin (Kod CA 7) sasi kollarinin
malzeme kalitesi agagida belirtilmistir:

Hafif kamyonlar

814, 817 674.-676. Dingil mesafesi 3,700 mm’den az E 380 TM
Dingil mesafesi 4,250 mm’den fazla E 500 TM
1117, 1120 676., 677. E 500 TM
Damperli kamyon E 380 TM
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4.2 Giglendirmeler (Takviyeler)

- Dingil mesafesinde ve saside degisiklik yapmak igin i¢ tarafa veya dis tarafa
glgclendirme braketleri monte edilebilir.

- Gilclendirme braketlerini civatayla veya perginle sasiye tespit edin, braketin sasi

profilinden yukariya veya asagiya tasmamasina dikkat edin.

- Ust ve alt giiglendirme braketlerinin diisey kisimlari arasinda yeterli mesafe kalmalidir.

istisna : 709 - 1524 tipi araglar

Sasi kolu

Travers

Sasi uzatmasi

Birlesim alani veya gliglendirme braketi
Arka travers

A WN -~

N31-0056-B23
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N31-0057-B13

1 $Sasinin igine yerlestirilen parca
2 Gilglendirme braketi

a
N31-0058-B13

a
N31-0059-B13

Dingil mesafesinin kisaltiimasi
a > sasi profilinin ylksekliginin en az %20’si

Dingil mesafesinin uzatilmasi
a > sasi profilinin yiksekliginin en az %20’si
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N31-0123-813

N31-0124-B13 A

Sasi yan kolundaki delikler

40

4.3 Sasi Uzerinde Delik Delme

A§ag|da belirtilen yerlerde delik delmeyin:
Sasi profillerinin Ust ve alt yatay kisimlarinda.
Sasinin arka ucundaki delikler istisnadir. Ancak arka ugta da, en arkadaki aks igin
veya sasiye tespit edilen pargalar igin destek gorevi yapan yerlerde delik delinemez.

- Mercedes - Benz tarafindan fabrikada monte edilen takviye sasinin profillerinin tst
yatay kisminda (havali sispansiyonlu orta agir dorse gekici sasileri harig).

- Yan kollarin yuksekliginin degistigi veya yan kollarda kavis olan yerler gibi, yan kol
profilinin degistidi yerlerde.

- YUk tatbik noktalarinda (6rnegin makas tasiyicilarinin hemen Uzerinde).

- MB 100 D sasilerinde.

Arag sasinin veya 6zel Mercedes-Benz takviye sasisinin profillerinin Ust ve alt yatay
kisimlarindaki fabrikada delinmis delikler buyUtilemez (istisna : arka travers montaj
delikleri).
Bu delikler, montajli gruplarin tespiti icin kullanilamaz.
Ozel durumlarda sasi yan kolunun diisey kismina delik delinebilir.
“a” mesafesi :
Sasi ylksekliginin en az % 20’si.
- Iki delik arasindaki “b” mesafesi :
En az 50 mm
- Delik capi “d” :
En ¢ok 17 mm.
Tum delikleri matkapla deldikten sonra ¢apaklar temizleyin.



4.4 Sasi Uzerinde Kaynak Yapilmasi

Sasi Uzerindeki kaynak isleri mutlaka kalifiye elemanlar tarafindan yapiimalidir.
Sasi kollarinin tist ve alt yatay kisimlari tizerinde kaynak yapmayin (dingil
mesafesinin degistiriimesi veya sasinin uzatilmasi haric).

Ark kaynak makinasinin sase pensesini dogrudan aracin kaynak yapilacak kismina
tutturun.

Yalnizca tamamen kuru bazik elektrod kullanin.

Elektrod ¢api 2.5 mm.

Elektrod ¢apinin beher mm.’si igin azami akim : 40 A.

Yalnizca, dogru akimla ve pozitif kutba baglanmis elektrodla kaynak yapin.
Kaynagi, mutlaka asagidan yukariya dogru yapin.

MIG kaynag yapilabilir.

Kaynak teli kalinhigi 1 ila 1.2 mm.

Kaynak malzemesinin kopma uzamasi ve ¢ekme dayanimi, en az kaynatilan
malzemeninki kadar olmalidir.

Centik etkisini gidermek ve carpilmalari 6nlemek igin kdsebent parcalar ile
glclendirme yapin. Kaynak yerlerini tesviye edin. Kavisli yerlerde (bikim yerlerinde)
kaynak yapmayin. Kaynakla dis kenar arasinda en az 15 mm mesafe olmalidir.
Sasi pargalarinda kullanilan kalinliklarda ve akma siniri > 380 N/mm?nin tizerinde
olan TM kalitesinde ince daneli ¢elik saclara 6n 1sitma uygulanmamalidir.

Tavsiye edilen bazik kaplamali elektrodlar:

E 380 TMigin : E 5154 B 10 (DIN 1913’e gore)

E 500 TMigin : EY 4664 MoB (DIN 8529’a gére)
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MB 100 D: Yalniz kesintisiz kisimlarda sasinin boylamasina yéniinde kaynak yapin.

INCCRNETY

AN,

N31-0076-B23




4.5 Fren Sistemi

Tadilattan sonra fren sistemi bir teknik muayene kurulusu tarafindan test edilip
onaylanmalidir.

Hidrolik fren sistemi

- Hidrolik fren borularinin tamamini, 4.75 x 0.7 mm dl¢ustinde kangal halinde onayli
boru ile degistirin. Borulari yalnizca bukme aparati ile sekillendirin. Bikme yaricapi en
az 17.5 mm olmalidir. Kesit daralmasi olmamalidir.
Borularin uglarina (DIN 74234 F tipi) yuksik ve somun (parga no. 000 428 04 72)
takin. Montajdan dnce borularin iglerini temizleyin.

Havali fren sistemi
- Havali fren borularinin tamamini (DIN 74 324’e uygun) onayli plastik boru ile

degistirin.

Olguler:  Olgme borulari d6x1
Kumanda borulari 28x1
Besleme ve frenleme borulari d12x1.5

Yalnizca orijinal Mercedes-Benz boru baglanti parcalari kullanin.

Havali fren sisteminde tadilat yapildiginda (6rnegin dingil mesafesi veya sasi tadil

edildiginde)

- Yalnizca ayni dlgulerde ve tarafimizca onaylanmis borular ve boru baglanti parcalari
kullanin.

- Montajdan 6nce borulari iyice temizleyin.

Hatlarin désenmesi
- Isi kaynaklarina, keskin kenarli ve hareketli pargalara emniyetli bir mesafe birakin.
- Tespit icin plastik kelepceler kullanin.

iki kelepge arasindaki mesafe en fazla 500 mm olmalidir.

Asagida belirtilen yerlerde plastik borular kullanilamaz

- Hava kompresorii ile basing regllatori arasinda,

- Hareketsiz ve hareketli pargalar arasinda (6rnegin sasi ve akslar),
- Cevre sicakhginin 80 °C’ yi astigi yerlerde,

- Hidrolik sistemlerde.
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Malzeme

- Plastik borular : poliamid PA 11 wswLT DIN 73378 ve DIN 74324 veya DIN 74324’
gbre PA 11 PHLY.

- Metal borular : DIN 1755’e gére Tombak, CuZn 20 F 33.

Baska borular (6rnegin merkezi yaglama sistemi borulari) fren hortumlari ile yan yana

désendiginde

- Diger borular fren hortumlarina degmemelidir.
Mesafe pargalar kullanin.

Isin tamamlanmasindan sonra fren sisteminin galismasini kontrol edin.
Plastik borular igin bitkkme yarigaplari
Boru ¢api Et kalinlig Asgari bukme yarigapi

N42-0033-B13 mm mm mm

Sasi lizerinde boru baglantisi 8 1 40
1 Boru 10 1 60
2 Baglanti elemani 12 1.5 60
3 Arag sasisi 15 15 90
18 2 110

44

El freni igin fren teli

El freni icin daha uzun bir tel gerekiyorsa, gerekli (yeni) boyu belirleyin ve yeni fren teli
imal ettirin. Fren teli imalatgilari (6rnek).:

Kuster & Co
35626 Ehringhausen/Almanya
Tel: 00 - 49 - 6443 62-0

F. Platen GmbH

Dusseldorfer Strasse 2

35789 Weilmunster/Almanya
Tel: 00 - 49 - 6475 8084 / 8085



N31-0057-B13

1 Sasi takviyesi
2 Gilglendirme braketi

4.6 Dingil Mesafesinin Degistirilmesi

Dingil mesafesini degistirirken, standart dingil mesafesi gerekli dingil mesafesine
olabildigince yakin olan bir sasi kullanin (T2 ve hafif kamyonlar : standart dingil
mesafesi, istenenden biraz daha uzun bir sasiyi kullanin ve dingil mesafesini kisaltin).
Arka aksin yerini degistirerek dingil mesafesi degistirilemez.

Sasi agirhgi ve déonme capi degerindeki degismeye dikkat edin.

Cift sasili araglarda dingil mesafesi degisikligini MB is talimatlarina gére yapin.
Gerekli dokiimanlari, amacinizi belirterek ilgili bélimden isteyin.

Kesim yerlerini, sasi yan kollari Uzerindeki mevcut deliklere isabet etmeyecek sekilde
segin.

Sasi

- Yk tatbik noktalarinda

- Akslarin kilavuzlandigi yerlerde, aks suspansiyon noktalarinda

- $Sanziman baglanti yerlerinde

- Profilin degistigi yerlerde (sasinin asagdi dogru indigi veya kavis olan yerlerde)
kesilemez.

* a N31-0058-813

Sasi kesiminin konumuna gore, sasi kolunun
icindeki mevcut takviyelere guglendirme
braketleri alistirin ve kaynatin.

Daha sonra gliglendirme braketini aracin
sasisine ve sasi uzatma pargasina
civatalayin.

Dingil mesafesi degistiginde, egzoz
borusunun ucunun bir lastige bakmamasini
saglayin.

Dingil mesafesinde ¢ok buyik degisiklikler
yapilmig araglarin surus, frenleme, ve

A manevra karakteristikleri konusunda
( N31-0059-B13 DaimlerChrysler AG’ den herhangi bir bilgi

Dingil mesafesinin kisaltiimasi
a 2 sasi kolu yuksekliginin % 20’si

o . alinamaz.
Dingil mesafesinin uzatilmasi

a 2 sasi kolu ylksekliginin % 20’si
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Dingil mesafesi degisikligini yaptiktan sonra sasiyi kesintisiz bir takviye sasisi ile
glclendirin.
Takviye sasileri igin gerekli mukavemet momenti:
- En uzun standart dingil mesafesine kadar
MB 100 D: 30 cm?®
T2, hafif kamyonlar, orta agir kamyonlar, agir kamyonlar : Bolim 9 -11’deki (sayfa
104-166) tablo ve diyagramlara bakin.
_— - Dingil mesafesi, en uzun standart dingil mesafesinden daha uzun ise, mukavemet
momentini en az %15 arttirin.

N31-0062-B13

Kesme yeri

N31-0125-B23 A

- $asi yan kolunu kesmeden Once sasiyi yatay konuma getirin.
- Sasiyi destege alin.

N31-0063-813

Kesme yeri
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Dingil mesafesinin degistiriimesi, MB 100 D

1
2

3
4

Arag sasisi

Glglendirme pargasi, 100 x 5 mm
borudan, R St 37-3

Guglendirme pargasi, U profil, R St 37 -3
Glglendirme pargasi

MB 100 D: Dingil mesafesi yalnizca, sasi kolu et kalinligi 6.3 mm (A.Y.A. 3000 kg olan
araglar i¢in standart et kalinhigi) olan araglarda uzatilabilir. Makas mesnetleri bolgesinde
sasiyi kisaltarak dingil mesafesi degistirilemez. Sasiye gliclendirme pargalari aligtirin ve

kaynatin.

N31-0167-826
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4.6.1 Dingil Mesafesi Degisikliklerin Onaylanmasi

Degisiklik sonucunda, s6z konusu aracin en kisa standart dingil mesafesinden daha
uzun veya en uzun standart dingil mesafesinden daha kisa olan dingil mesafeleri igin
onay gerekli degildir. Ancak, is giincel MB kasa / ekipman montaji esaslarina uygun

sekilde yapilimalidir.

Asagidaki durumlarda onay gereklidir:

- T2 (508 D - 814 D) ve hafif kamyonlarin (709 - 1524) dingil mesafelerinde degisiklik
yapildiginda.
Tasarim yaparken, yeni dingil mesafesini yakin élgllerdeki standart dingil mesafesi ile
karsilastirin. Sasi dlgilerini dikkate alin. En azindan, kiyaslanabilir standart dingil
Olgusiindeki aracin sasinin haiz oldugu mukavemet ve atalet momentine ulasiimalidir.

- Degisiklik sonucunda aracin dingil mesafesi, en uzun standart dingil mesafesinden
daha uzun veya en kisa standart dingil mesafesinden daha kisa oldugunda.

Onay, ilgili bélim tarafindan verilir.

Tadilatin ve kasanin 3 nusha resmine asagidaki bilgileri ekleyerek bagvurunuzu yapin:
- Kesim yerinin konumu

- Guglendirme tedbirleri

- Saft (lar)

- Aracin kullanim amaci



N41-0001-B13

Saft
a Calisma boyu
b Misaade edilen saft boyu

4.6.2 Saftlar

Saftlarin dogru sekilde yerlesimi, gurilti ve titresimi dnler. Mimkunse orijinal Mercedes-

Benz pargalari kullanin.

- Dingil mesafesini degistirirken, saftin tertip seklini ve boyunu kiyaslanabilir standart
bir aracinki ile (ayni tipte ve ayni veya benzer dingil mesafesi olan aracinki ile) ayni

sekilde yapin.

- Saft borusunun gapi ve et kalinhdi standart saftta kullanilanla ayni olmaldir.

- Gerekiyorsa, ara yataklamalar ile birden ¢ok sayida saft kullanin.

- Saftin kiriklik agisi her iki mafsalda da ayni olmahdir (31 = 32). Bu a¢i 6°den blyuk
olmamalidir. 6°den daha buyik kiriklik agilari ile agi hatalari titresime yol agar. Bu,
montajh gruplarin hizmet émriine olumsuz bir etki yapar ve hasara yol acabilir.

- Saftlari monte etmeden 6nce balanslayin.

istisnai durumlarda, disiiniilen saft tadilat resimlerini kesin élgiilerle birlikte (saft boyu

ve kiriklik agisi) onay icin ilgili bolime gdnderin.

N41-0002-B13

N41-0003-813

Ara saft
a Calisma boyu

Kiriklik agisi tipleri

Tum tekerleri tahrikli araglar

- Dingil mesafesi degisikligi icin, ancak
tahrik ¢ikish diferansiyelden sonraki saftta
tadilat yapilabilir.

- Dingil mesafesi uzatilamaz; yalnizca en
kisa standart dingil mesafesi dl¢isiine
kadar kisaltilabilir.
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1 En ¢ok 1.200 mm
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4.7 Sasi Tadilatlar

Dorse gekicisi sasilerindeki standart sasi uzantisinda tadilat yapilamaz.
Musaade edilen aks yukleri agilmamali ve asgari 6n aks yuku saglanmalidir.
Davlumbaz: standart aractaki gibi takilir.

Takviye sasilerini sasinin nihayetine kadar uzatin.

Dorse baglantilarinin gerektigi gibi calisip ¢calismadigini kontrol edin.

Sasinin uzatilmasi

Sasi arka uzantisina yeterli burulma mukavemeti saglamak igin sasi traversleri
arasindaki mesafe 1,200 mm’yi asmamahdir.
Tek aksh (merkezi aksli) rémork ile kullanim durumunun tahkik ve onayi igin
asagidaki bilgiler gereklidir.
Arag
- Arag tanim numarasi
- Kasa uzunlugu ve kasanin agirlik merkezi ile aracin toplam boyu
- Arka aks merkezinden baglanti noktasina olan mesafe
- Aracin arkasina yikleme ekipmani monte edilecek ise, bu ekipmanin agirhigr ve
agirhk merkezinin arka aksa mesafesi.
Merkezi aksh rémork
- Brut agirhk
- Statik olarak tasidigi yuk
- H/L orani
H : agirhk merkezinin yol yuzeyinden yuksekligi
L : baglanti noktasindan aks merkezine olan mesafe

Sasinin kisaltilmasi

Sasi arka ugtan kisaltildiginda, arka traversi kalan sasinin nihayetine monte edin.
Gerekirse, makas traversinin yerine arka traversi monte edin.



MB 100 D

1 Arag sasisi

2 100 x 5 mm borudan giglendirme
pargasi, R St 37-2

MB 100 D: Sasi koluna, giiclendirme pargalari alistirin ve kaynatin. Arka makas
mesnedinin Uzerindeki traversi ¢gikarmayin veya yerini degistirmeyin.

N31-0168-B26
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4.7.1 Arka Travers

Rémork kullaniimasi disiinidlmese bile, mutlaka bir arka travers monte edilmelidir.
Rémork baglanti kaplini monte edildiginde, gerekli gliclendirme de olmalidir.

En yakin traverse olan mesafe en az 350 mm olmalidir.

Arka makas traversinin yerine arka travers monte edildiginde, arka makas
mesnetlerinin baglantisinin olumsuz etkilenmemesini saglayin.

Arka traversi standart aragtaki sekilde tespit edin.

Civatali tip:

Ayni kalitede (mukavemet sinifinda) ayni ¢apta ve ayni sayida civata kullanin.
Pergcinli tip:

Percin yerine 10.9 kalitesinde civata ve kendinden kilittemeli somunlar kullanilabilir.
T2, hafif kamyonlar: Arka travers, sasi kolunun igine yerlestirildiginde arka traversin

NaT009r B3 dis tarafina giiglendirme braketleri tespit edin.
1 Sasi kolu
2 Travers
3 Sasi uzantisi
4 Birlestirme plakasi veya gliclendirme braketi
5 Arka travers
| -————— 3 —»
NN i
/ 0
B et ] —— 2 4 5
00j o0 fo) oﬁl |
o I I I
200/ _\Lg__g\, . i .
[/ \ i
1 2 4 3 5 <L |
1 4
L [ )
’ :—_~_—\ ;_"_L—_:'u:]_—l

N31-0118-B13

N31-0056-B23
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4.7.2 $asi Uzantisi - Standart Sasiler

- Arka travers yaklasik 350 mm kadar arkaya kaydirilabilir.
Sekillendirilmis takviye levhalarini, kaynak yerini asacak sekilde (boy: 350 - 400 mm)
6ne dogru uzatin.

- Sasi boyu 350 mm.’ den fazla uzatildiginda ilave travers monte edin.
Mevcut (orijinal) arka travers arkaya dogru kaydiriimadi ise, ilaveten standart bir arka
travers monte edin.
Bu tip konstriksiyonda, arag belgelerinde belirtilen “misaade edilebilir romork yukai”
degismez.

- Azami sasi arka uzantisi asildiginda, ara¢ belgelerinde belirtilen “musaade edilebilir
réomork yiku” azaltilmalidir. Sayfa 54’deki diyagrama bakin.
Sasi arka uzantisi buna goére gliclendirilmelidir.

- Diyagrami, merkezi aksh rémorklu ara¢ uygulamalari igin kullanmayin.

-

N31-0065-B13

ilave travers - 33—
L
r'———-r\_\_—___:::_?__z?—lz.:—

- 3 ____ i
| i o
I_____(n.—_—:_— -—:=£:_:“_—L
00| 00 ‘60l
00!/ 00 00! |
;\:;‘— ﬂ/_fli—_-/:/é— _\t;— \i !l——___bt-_—: ._—_—;::;_:.n:.
10 0|
1 2 4 3 5 7~
4 15

N31-0118-B13 Tlr

- 4 5
1 Sasi kolu
2 Travers )\/ o9
3 Sasi uzantisi ' — i
4 Sekillendiriimis takviye levhasi veya [ _—_—_-_-%—_—_—_—__—:-i“—_:i_l
guglendirme braketi T N31-0119-825
5 Arka travers
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Bu durumda azami arag uzantisi asiliyorsa, ilgili b6lumin onayi gerekir.
- Arag sasisinin ve takviye sasisinin arka traverslerini bir baglanti plakasi ile guglendirin.
- Arka makasin 6niinden sasinin nihayetine kadar olan boélgede takviye sasisini sert
bir sekilde ara¢ sasisine baglayin.
Takviye sasisini bir capraz istavrozla gliclendirin.

Misaade edilen romork yuki (A)

100
A% \
N31-0093-813 A 90 \\

70

® o O i N
(D 9 AN
i LR .

60 N

o~ o ee, @
,,,,, ,,_,} »‘Ji*; ., 50 \

N
2 3
40
N31-0169-B13
1 Takviye sasisi arka traversi 50 .
2 Baglanti plakasi o 60 70 80 90 100 U %
3 Arag sasisinin arka traversi g~ 100 (%) N31.0075-825
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4.7.3 $Sasi Uzantisi - Damperli Kamyon Sasileri

- Arka travers, arka makas mesnetlerinin merkezinden 350 mm kadar arkaya alinabilir.

- Sekillendirilmis takviye plakalari, yardimci makasin arka mesnedinden daha o6teye,
ileriye alinmalidir.

- Sasiyi 350 mm.’den fazla uzatmak gerekiyorsa, sekillerde gosterildigi sekilde yapin.
Sasi bu sekilde uzatildiginda, arag belgelerinde belirtilen miisaade edilebilir romork
yuku degismez.

Sasi yan kolu

Travers

Sasi uzantisi

Arka travers

Sekillendirilmis takviye plakasi veya guglendirme braketi
Arka makasin arka mesnedi

Yardimci makasin arka mesnedi

NOoO O~ WN -

N31-0159-B13

1 2 N31-0160-B13 N31-0161-B13
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4.7.4 Sasi Uzantisi - Gekme Araglan (binek otomobilleri igin)

- Cikis rampasi montaji igin, arka makasin arka mesnedinin yaklagik 300 mm
gerisinden baslayarak, sasi uzantisina asagiya dogru bir meyil verilebilir.

- Misaade edilen arka aks yuki asilmadigi ve gerekli asgari 6n aks yiki var oldugu
takdirde aracin (sasinin) uzantisi %60' 1 asabilir.

- Seyir sirasinda ¢ikis rampasi yUkli olmamalidir.

- Romorklu kullanim i¢in ara¢ sasisini bir takviye sasisi ile guglendirin ve sert bir
sekilde tespit edin.

- Takviye sasisini capraz istavroz ile guglendirin.
- Misaade edilebilir rémork yikul en fazla 2000 kg’ dir.

— ___._l_\h;%

N31-0094-B25




N31-0066-B13

Yan tarafa monte edilmis yakit tanki
1 Arag sasisi
2 Travers

N31-0068-B13

Yan tarafa monte edilmis stepne tasiyicisi
1 Arag sasisi
2 Giglendirme plakasi

4.8 Sokulebilir Pargalar ve Yardimci Ekipman
4.8.1 Sasi lizerine monte edilen elemanlar

- 10105 ve 13023 no.'lu Mercedes - Benz standartlarina uygun, 10.9 kalitesinde ve
hatvesi 1.5 mm olan yakali civatalar ve kendinden kilitlemeli tip somunlar
kullaniimasini tavsiye ederiz.

10.9 kalitesinde MHP / HP8 veya MHFF / MFF kilavuz civatalar da kullanilabilir.

- Mevcut (orijinal) delikleri kullanin.

- Yuke gore civata sayisini uyarlayin.

Sasinin yan tarafina monte edilen ekipman
- Braketi ve ekipmani bir traversin yakinina tespit edin.
ilave traversler monte edilemez.
Sasi kolunun i¢ tarafindaki diisey yiizeye gug¢lendirme plakasi monte edin.
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N89-0005-B13

1 Takoz

58

4.8.2 Takozlar

Yasal diizenlemeleri ve esaslari dikkate alin.

Tespit sekli:

Tikirti (Qurdltu) yapmayacak sekilde uygun bir tasiyicida.
Kaybolmaya kargi emniyete alinmis.

Kolayca ulasabilecek.

Yaralanma tehlikesi olmaksizin ¢ikarilabilecek sekilde olmalidir.



4.8.3 Gamurluklar ve Tekerlek Yuvalari

- Kar zincirleri takili ve ara¢ tam yUkli iken (viraj alirken kasa hafif yana yattiginda

dahi), lastikle gamurluk veya tekerlek yuvasi arasinda yeterli mesafe kalmasini
saglayin. Ornek resimlerdeki élgiileri dikkate alin.

- Gamurluk tespiti igin standart (orijinal) deliklerin oldugu sasilerde camurluk tespit

parcalarini bu deliklere tespit edin.

N31-0069-B23

N31-0070-B23

Camurluk tespiti

1 Arag sasisi

2 Takviye sasisi

3 Gamurluk tespit borusu
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N40-0013-813

Stepne tespiti
1 Muhafaza (gres igin)

4.8.4 Stepne

Tespit sekli:
- Arag resmine (tasarimina) gore sasinin alt tarafinda,
veya sasinin yan tarafinda,
veya Ust yapinin Ustliinde.
- Yasal dizenlemeleri dikkate alin.
- Kolayca ulasilabilecek, kullanimi basit sekilde.
- Kaybolmaya karsi cifte emniyete alinmis.
- Damlayan grese karsi korumak igin muhafaza monte edin.

(===

=

N31-0068-B13

Stepne tespiti
1 Arag sasisi
2 Glglendirme plakasi
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N40-0030-B13

N40-0031-B13

MB 100 D MB 100 D
Stepne kabinin arka kisminda Stepne sasinin arka ucunda




max.

| max.

—{ 550 ~—

N31-0130-B13

4.8.5 Arka Davlumbaz

Fabrikada monte edilen davlumbaz 70/221/EEC no.’lu AT Direktifi’ ne uygundur. Tadilat
yapilamaz. Tadilat yapilmasi kaginilmaz ise, dnceden ilgili onay makamlari ile goérisin.

Alman Karayolu Trafik Tizigd’'nin (StVZO) 32b bélimine gore asagidaki durumlarda bir

davlumbaz gereklidir:

- Aracin arka ucundan, en arkadaki arka aksa olan mesafe 1,000 mm.’ den buyuk ise,

- Arag yuksuz durumda iken, yol ylzeyi ile aracin sasisi veya Ust yapinin ana pargalari
arasindaki mesafe, aracin bitin genisligi boyunca, 700 mm. den fazla ise.

Davlumbaz ile kullaniimasi mimkin olmayan dorse gekicileri, is makineleri ve araglar

istisnadir.

Davlumbaz gerekli ise, 70/221/EEC no.’lu AT Direktifine uygun olmalidir.
Davlumbazi, olabildigince aracin arkasina yakin monte edin.

Olguler
- Yol ylizeyinden davlumbaza olan mesafe : en fazla 550 mm (ara¢ ylksiz iken).
- Geniglik
En ¢ok : = arka aks genisligi (lastiklerin dis kenarlar).
En az: = (arka aks genigligi ) - herbir taraftan 100 mm.
Olciilerde, genisligi en fazla olan aks baz alinacaktir.
- Travers profilinin yiksekligi : en az 100 mm.
- Kenar (kdse) radyusu en az 2.5 mm.
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N31-0126-B24

a = Arka aks genisligi

Davlumbazin ve baglantisinin mukavemetinin kontroli

- Arag yikslz durumda iken, sirasiyla P,, P, ve P, noktalarina yatay kuvvet uygulayin.
Asgari kuvvet

- P, ve P, noktalari igin aracin teknik brit agirhiginin % 12.5'i ; en fazla 2,500 kg.

- P, noktasi igin aracin teknik brit agirhginin % 50'si ; en fazla 10,000 kg.

Bu yukleme noktalarinda Ust yapinin arka ucundan davlumbazin arkasina olan mesafe,
yuk uygulandiginda 400 mm.’yi asmamalidir.

Orijinal Mercedes-Benz davlumbazlarindaki azami deformasyon

- T2, hafif kamyonlar: 30 mm.
- orta agir kamyonlar: 70 mm.
- agir kamyonlar: 65 mm.



4.8.6 Yan Davlumbazlar

- 89/297 EEC no.’lu AT Direktifine gore, brit agirhgr 3.5 ton’dan fazla olan araglar icin
yan davlumbazlar gerekir.

Davlumbaz ile kullaniimasi mimkin olmayan dorse gekicileri, is makineleri ve 6zel
aragclar istisnadir.

- Aku bélmeleri, hava depolari, yakit depolari, lambalar, reflektérler, stepneler ve
avadanlik kutulari gibi seyler, 6ngoérilen mesafe odlgileri korunmak sartiyla yan
davlumbazlara monte edilebilir. Fren, hava ve hidrolik borulari ile diger parcalar yan
davlumbazlara tespit edilemez.

- Aracin Uzerinde mevcut tim komponentlerin galismasi ve bu komponentlerin
ulasilabilirligi yan davlumbazlar dolayisi ile olumsuz etkilenmemelidir.

Sasi veya komple olarak fabrikada uretilen araglarin tim icgin orijinal MB yan
davlumbazlar mevcuttur.

Sonradan monte ederken

- resimde verilen dlglleri agsmayin.

- yan davlumbazlari 6nden arkaya olabildigince kesintisiz olarak tespit edin.

- komsu pargalari st Giste bindirmeyin. Ust (iste binen kenarlar arkaya veya asagiya
dogru bakmalidir.

- arka parga, On pargadan daha fazla disari ¢cikmiyorsa pargalar arasinda 25 mm.’lik bir
acikliga musaade edilebilir.

Yan davlumbazlar tek bir kesintisiz diz yizeyden ibaret olabilir. Dig ylzey dizgln ve
hemen tam bir diizlem olmalidir. Davlumbazin pargalari metal veya baska bir uygun
malzemeden yapilmis olmali ve kalici ve saglam bir sekilde monte edilmelidir.

Kenar (kdse) yaricaplari en az 2.5 mm olmalidir.

Mumkunse tip onayi olan orijinal parcalar kullanin.
Yan davlumbazlarin sonradan montaji igin is talimatlar asagidaki adresten istenebilir:

Mercedes-Benz Turk A.$.
Satig Sonrasi Hizmetleri
Istanbul
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M engok 370 mm
B engok 300 mm H encok 350 mm L engok 1650 mm



~—— 5 Kabin

1

//"\\‘\I:: - Kabinde yapilacak degisiklikler, montajli gruplarin ve kumandalarin galismasini veya
Y S y : acikhgini veya destek pargalarinin mukavemetini olumsuz yénde etkilememelidir.
/ N - Devrilebilir kabinler, kalici (sabit) sekilde kasaya baglanmamalidir. Kabin platformu

olan sasi kullanin.

N\ 2 Kabin arka duvari

N ./ Kabin arka duvarinda agilacak deliklerin etrafina U profil cerceve yapin. Kalan dikme ve

Nm—

kirigleri, sekillendirilmis takviye plakalari ile gu¢lendirin ve U profilden yapilan ¢erceveye
S kaynatin.

5.1 Kabin Uzantisi

N00-0032-813 | - Bosluklarin uzun sireli korunmasi i¢in (paslanmaya karsi) delikler olusturun.
Serbest alan - Taban paneline ve yan taraflarin icine ses ve 1sI yalitim malzemesi yerlestirin.
1 Devrilebilir kabin
2 Vites degistirme \\
mekanizmasi gubuklari \

ST
e

A~

| %4

MB 100 D
1 Kabin tespiti
2 Kasa tespiti

N31-0150-B24
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Devrilmeyen tip kabin

Kabin uzatmak igin
- Guglendirilmig lastik kabin tespit takozlari monte edin

MB 100 D: Standart kabin tespit pargalarina ilaveten lastikli braketler monte edin.
- Kabin tespit parcalari ilave kabin agirligina gére tasarimlanmalidir.

Devrilebilir kabin

- Cift sirali kabin (ekip kabini) monte etmek i¢in uzun kabin platformu kullanin.
ligili bélimiin onay gerekir.

Hidrolik devirme tertibati olmayan kabin
' - Ving yardimiyla devirmek igin gerekli parcalar takin.

Agir hizmet tipi hidrolik kabin devirme - Kabinin devrilmis durumda emniyete alinmasi:
tertibati (4 kademeli) Yeterli mukavemeti haiz bir gelik halatla devriime agisini 65° ile sinirlandirin.
1~ Devirme silindiri Diismeye karsi destek koyun.

2 Mekanik destek - Kasa Ureticisi, kabin devrilmeden dnce vites kolu kilidinin hidrolik olarak agilmasini

veya sanziman flangsindan ayrilmasini saglamaldir.
(000 584 33 21 no.’lu bilgi etiketine bakin).

Hidrolik devirme tertibatli kabin

- 26 kNm azami devirme momenti olan 4 kademeli gl¢lendiriimig bir hidrolik kabin
devirme tertibati 6zel ekipman (opsiyonel) olarak mevcuttur.

- Hidrolik kabin devirme tertibatinin isletme talimati (stiker seklinde) olarak teslim
edilmektedir ve kasa Ureticisi tarafindan kabinin iginde gortnr bir yere tespit
edilmelidir.

- 1224 AF - 1427 F itfaiye sasisi:

Agir hizmet tipi hidrolik kabin devirme tertibati monte edin.

Teleskopik vites gubugunun kilitteme silindirini, devirme silindirinin basing hattina
baglayin. Devirme silindirinin calismasi igin gerekli basing 60 bar olmalidir.
Kabinin inmesini (dismesini) énlemek i¢in destek monte edin.
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Platformlu ve adir hizmet tipi hidrolik kabin devirme tertibatli 814 F - 1124 F / AF itfaiye
sasisi:
\ 1 - Destek gubugdu icin fabrikadan ayri olarak verilen Ust tespit takozu sekildeki gibi

L monte edilmelidir (gu¢lendirme).

N31-0095-B13 A

Glglendirme

Tespit takozu

Destek gubugu

On aks merkezinden 1,204 mm
405 mm

T WN

N31-0071-B26
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Kabin slspansiyonu
1 Gegici tespit
2 Nihai tespit

N31-0195-B13

Kabin tespiti i¢in, fabrikadan cikista takilan arka lastik takoz yalniz gecici bir siire
icindir. Lastik takozunun nihai sekilde uyarlanmasi ve tespiti kasa imalatgisi tarafindan
yapilmalidir. Hidrolik kabin serbest birakma tertibatinin calismasini kontrol edin.
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N60-0023-813
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5.2 Kabinin Ustiine Tespit Edilen Elemanlar

Musaade edilen agirlik merkezi konumunu ve 6n aks ylikunu dikkate alin.
Kabinin devrilebilmesi igin yeterli bosluk bulunmasini saglayin.

5.3 Kabinin Ustiine Yerlestirilen Yatak Kabini (Topsleeper)

Kabin Ustiine bir yatak kabini montaji igin ilgili bolimun onayi gerekir.
Bununla ilgili galisma talimatlari asagidaki adresten istenebilir:
Mercedes - Benz Tiirk A.S. Satis Sonrasi Hizmetleri, Istanbul.

Planlama sirasinda asagidaki hususlari gézéniine alin:

Ust yatak kabininin agirhgi:

Kisa kabin i¢in en fazla 120 kg,

Orta boy ve uzun kabin icin en fazla 190 kg.

Ust yatak kabini monte edildiginde, miisaade edilen 6n aks yiiki agiimamalidir.
Yalniz hidrolik devirme tertibath kabin kullanin.

Kabin hidrolik devirme tertibati yeterli sekilde dlgtlendirilmis olmalidir.

Kabin devrilme acisi sinirlandiriimalidir.

Agir hizmet tipi kabin tespit tertibati monte edilmelidir.

Kabin arka tarafindaki hava alma agzi olumsuz etkilenmemelidir.

Sikmali tespit pargalari ile yagmur oluguna ve tavandaki havalandirma kapagi
deliginin boylamasina kayitlarina monte edin.

Yapistirmali montaj sekline, ancak Ust yatak kabini son derece sert bir tasarima
sahip ise, misaade edilebilir. Yapistirmali baglanti kesintisiz olarak butin ylzeyi
kapsamalidir.



5.4 Ruzgarliklar

Kabin tavani Ustundeki rizgarliklar, yalnizca yagmur olduguna baglanan sikmali tespit
parcalari ile monte edilebilir.

Rizgarlik montaji icin kabin tavanina delik delinemez.

Kabinin Ustiine yerlestirilecek diger elemanlar (6rnegin, klima cihazi) igin ilgili bolimuin
onay! gereklidir.

5.5 Emniyet Kemerleri

Azami tasarim hizi 25 km/h ‘in Gzerinde olan aracglar emniyet kemerleri ile donatiimalidir.
Dis taraftaki koltuklarda ¢ noktall, tim dider koltuklarda kucak (bel) tipi emniyet kemeri
bulunmalidir.

Emniyet kemerlerinin araca tespiti, 76/115/EWG sayili AT Direktifi'ne gore kontrol
edilmelidir.
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6 Elektrik Sistemi

6.1 Gii¢ Kaynag - ilave Tiiketiciler

Sonradan ilave elektrikli cihazlari takarken agagidakileri dikkate alin:

- Ozel ekipman (opsiyonel) olarak temin edilebilecek daha yiiksek giicte alternatdr ve
akdler kullanin.

- llave tiiketicileri kullanilan sigortalara baglamayin.

- llave hatlari, mevcut hatlara baglamayin (6rnegin “quick-clamp” tipi konnektorlerle).

- llave tiiketiciler igin ilave sigortalar monte ederek yeterli sigorta kapasitesini olusturun.

- Elektrik sistemi 24 V olan araglarda, 12 volt'luk bir cihazi beslemek igin bir gerilim
trafosu kullaniimalidir. Glg, tek bir akiiden alinamaz.

N82-0015-813 - 12V dorse soketi, 6zel ekipman olarak siparis edilebilir.

1224 - 3553 Tip araglar (Yapi tarzi 650-659, 625.1/2):

llave tiiketiciler icin, ilave sigorta bantlari montaji gereklidir. Bununla ilgili calisma
talimatlar:

Mercedes - Benz Tiirk A.S. Satis Sonrasi Hizmetleri istanbul adresinden istenebilir.

6.2 Elektrik Tesisati

Elektrik tesisatina ilave yaparken asagidaki noktalar dikkate alin:

- Yalnizca, kesiti, temel rengi ve renk kodu aragta kullanilan orijinal kablolar ile ayni olan
FLKR kablo kullanin.

- Kabilolarin tzerine bir izole kilifi gegirilmelidir (tehlikeli madde tagimasinda kullanilan
aracglarda bukulebilir metal kilif).

- Kablolarin uglarina yalnizca orijinal Mercedes-Benz soketleri takin.

- Kabilolari yalnizca buatlarla birlestirin.

- ABS kablolari yalnizca orijinal Mercedes-Benz kablo baglanti elemanlari kullanilarak

uzatilabilir.
N82-0016-813 Dikkat!
OM 904 LA tipi motorla donatiimis hafif kamyonlarda sase kablolari, motor zaman diglileri
1 Bukilebilir metal kilif kapaginin Ustlindeki veya sag sasi kolunun 6n tarafindaki merkezi sase baglant

noktasina baglanmalidir.
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6.3 Farlarin Ayarlanmasi

Far ayar cihazi kullanin.
Far temel ayarini dikkate alin (aracin etiketine bakin).

Far ayarini arag yikstz durumdayken yapin (seyire hazir durumdaki arag - yakit tanki
dolu ve 1 slrticli veya 75 kg yuk ile yuklenmig).

Havali siispansiyonlu araglar: Basingli hava sisteminde 6.5 bar basing olmasi gereklidir.

- Araci duz ve yatay bir zeminde park edin.

- Far ayar cihazini araca dik konuma getirin.

- Lastik hava basinglarini ayarlayin (Isletme Talimatindaki lastik basinglari tablosuna
bakin).

- Far ayar cihazini, temel ayar kontrolu konumuna getirin.

- Farlarn yakin.

- Herbir fari ayri ayr kontrol edin. Diger farin ve bagka lambalarin Gzerini értin.

Kisa far yanarken, 10 m mesafedeki aydinlik - karanhk sinirinin yiksekligi, “far

yuksekligi” (farin merkezinin zeminden yiksekligi) eksi dngérulen temel far ayari’ na esit

olmalidir.

Temel far ayari : %1 =10cm, % 1.5 =15 cm, %2 = 20 cm, vs.

6.4 Aydinlatma Elemanlari Takilmasi

Aracin hareketli pargalar (6rnegin, yukleme platformu) galistirilirken, lambalarin
gorilmesi %50'den fazla engelleniyorsa, ara¢ uygun sekilde emniyete alinmaldir. Bu
hususta bir not (uyari), arag¢ suriiciiniin kolayca gérebilecegi bir yere tespit edilmelidir.

91/663/EWG sayili AT Direktifine gore, 01.10.1994 tarihinden sonra tescil edilecek
toplam boyu 6 metre ve daha fazla olan araglarin pozisyon lambalari ile donatilmig
olmalari gereklidir. Bu tarihten sonra, pozisyon lambalari ve uygun stop lambalari
baglantilari icin, sasideki kablo demetinde gerekli hazirliklar vardir.
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100 max. |

65 min

N31-0127-B13

Agciklik dlgileri

N31-0128-B13

Aciklik dlglleri
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7 Romork Baglantisi

- Romork baglantisi montaji ilgili Glkenin mevzuatina uymalidir (Almanya’ da DIN
74050 gegerlidir).

- Aciklik élgulerini gézéninde bulundurun (Almanya’da DIN 74058 ile belirlenmisgtir).

- (Almanya’da) Kaza Onleme Yénetmeliklerine (UVV) tam uyulamadidi durumlarda
Otomobilciler Cemiyetinden (“Berufsgenossenschaft fur Fahrzeughaltung”) “itiraz
olmadidina dair bir belge” alinmasi gerekir (filo sahipleri igin isveren mesuliyet
sigortasi).

- Araca sonradan, rdmork baglanti kaplini monte edilmesi durumunda yalniz
tarafimizca onaylanmis marka ve modeller ile orijinal MB arka traversler kullanin.
Kaplin blyuklugini belirlemek igin arka traversteki delikleri dikkate alin.

- Istisnai durumlarda (6rnegin, damperli kamyonlar) kaplin genesinin diisey hareketine
musaade eden mafsalli bir rémork baglanti kaplini kullanin.

- Kisa kaplinlerin montaji icin ilgili bolim onayi gereklidir.

Rémork baglanti kaplinin biyukligu D degerinden hesaplanabilir.

Mk X Ma
D=gx — (kN)
mk + Ma

D = Cekme degeri

mk= Ceken aracin brit agirligi, ton cinsinden
ma= Roémorkun brit agirhgi, ton cinsinden

g = 9.80665 m/s?

Uluslararasi trafikte rémorklarin farkli araglarla birlikte kullanilabilmesi icin en buylk
mesafe 6lgisi 300 mm.’yi asmamalidir (Almanya’ da DIN 74 050 standardina gore).



N31-0097-B13

Agciklik dlgileri

Agciklik dlgileri

-0098-B13

Ceneli tip kaplinler

- R&mork baglanti kaplinindeki kaplin piminin merkezinden ust yapinin nihayetine olan
mesafe en fazla 420 mm olabilir. Agikliklar koruyun.

- lstisnai durumlarda 420 mm’lik mesafe dlciisii agilabilir:
Devrilebilen tip st yapili veya arka ucuna ekipman monte edilmis araclar i¢in 650
mm’ye kadar.
Yol ylizeyinden st yapinin alt kenarina olan mesafe en az 1,150 mm olan araglar
icin 1,320 mm’ye kadar.
Kaplin igin uygun bir uzaktan kumanda mevcut olmalidir.
Kapline emniyetli bir sekilde kumanda edilmesi olumsuz yonde etkilenmemelidir.

Uzaktan kumanda asagidaki sartlari saglamahdir:

- Problemsiz galisma.

- Kumanda araca kalici sekilde monte edilmis ve ayrilamaz olmalidir.

- Kumanda kolaylikla ulasilabilmeli, tehlikesiz ve kolayca kullanilabilmeli ve karisiklik
ihtimali ortadan kaldiriimis olmalidir.

- Roémork baglanti kaplini, en az + 10% lik ddnme durumunda bile rémorku emniyetli
bir sekilde ¢6zmeye imkan vermelidir.

- R&mork takildiginda, kaplin piminin yerine oturdugu ve emniyete alinmig oldugu géz
kontrolu ile veya bir gosterge yardimiyla kolayca anlasilabilmelidir.

Aragla birlikte, rdmork baglanti kaplininin ézelliklerini ve kullanimini agiklayan kullanma

talimati verilmelidir.

Rémork baglanti kaplini Gzerinde tadilat yapilamaz (6rnegin, egmek, kaynak yapmak

veya el manivelasini kesmek),
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Kombine rémork kaplini montaji
Ceneli tip kaplin / topuzlu tip kaplin
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Topuzlu tip remork baglanti kaplini

Ancak tip onayli rémork baglanti destedine monte edilebilir.

Yalniz arka davlumbaza tutturulmasi yeterli degildir; kabul edilemez.

Arka davlumbazda yapilacak tadilat ilgili fenni muayene makamlari ile koordineli
olarak yapilmalidir. Mukavemet ve sertlik olumsuz etkilenmemelidir.

Dikkat!

Cikarilabilir topuzlu rémork baglanti kaplini:

Aragla birlikte, romork baglanti kaplininin 6zelliklerini ve kullanimini agiklayan
kullanma talimati verilmelidir.



7.1 Aracin Ortadan (Merkezi) Aksli Romorkla Kullanimi

Ortadan aksh rémork, bir adet aksi veya bir adet aks grubu olan,

- g¢eken araca, romork sasisine sert olarak tespit edilmis bir ¢eki oku ile baglanan,

- brut agirhgi, tasarimindan dolayi geken arag tarafindan énemli bir él¢iide tagsinmayan
bir rémorktur.

DIN 74051 ve DIN 74052 standartlarinda, 40 ve 50 nominal buyukliklerde otomatik
pimli kaplinler igin belirtilen standart ¢ceki kuvvetlerine gore, ortadan aksli ve ilgili DIN
kaplini ile donatilmig rdmorklar i¢in misaade edilen yikler (brit agirliklar) agagidaki
tabloda verilmigtir.

Kaplin buyudkligi Ortadan aksh rémorklar igin misaade edilen romork yuku, kg
G113 5,000
G 135 6,500
G 140 9,000
G 150 9,500
G5 12,000
G6 18,000

814, 817, 820, 1117 ve 1120 Model Araglar

Rémork yuku arttiriimig ortadan aksli romork kullanimi igin, G 135 buyukluginde bir

baglanti kaplininin sonradan montaji durumunda asagidaki hususlar dikkate alin:

- Baglanti kaplini standart sasinin arka ucuna monte edilmelidir.

- 1. ila 4. maddeler gecerli ise, aracin arkasina (bitimine) herhangi bir yikleme
donanimi takilamaz.

1. Arka travers
Misaade edilen rémork yiki 6,500 kg.'in Gzerinde olan bir romork baglanti kaplini
takilacak ise, arka travers yeni (glclendirilmis) bir arka travers ile degistiriimelidir.
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Arag Dingil mesafesi, Ortadan aksli rémork igin

mm guclendiriimis arka travers
814,814 1,817,817 L, 820,820L 3150 - 3700 675 310 02 46
814,814 L, 817,817 L, 820,820 L 4250 - 4900 675310 03 46
814 K, 817 K, 820 K 3150 675310 04 46
1117, 1117 L, 1120, 1120 L 3700 - 4900 675310 03 46
1117 K 3150 675 310 05 46

2. Takviye sasisi
Malzeme : E 260 TM veya E 380 N/TM
Pozitif kilitlemeli montaj
Takviye sasileri icin asagidaki dlcllerde yan kollar gereklidir.



Takviye sasisi yan kolu olguleri

Arag Ortadan aksli Dingil Kisa kabinli ve arka Yukli durumdaki ortadan aksli Takviye sasisi profilinin
réomorkun mesafesi tarafinda yUkleme ekipmani rémorkta, agirlik merkezinin yol yuksekligi, mm (profilin
brit agirhg, mm olmayan aracin azami yuzeyinden yuksekliginin (H), genisligi 60 mm; et
kg toplam boyu mm baglanti noktasi ile aks merkezi kalinhgi 6 mm) (60x6)

arasindaki mesafeye (L) orani

814, K' 10,500 3,150 6,000 <0.30 X

817, 820, K 11,000 3,360 6,500 <0.30 60

3,700 7,000 <0.30 60
4,250 8,000 <0.25° 80
4,900 9,000 <0.25° 100
814, L' 10,500 3,150 6,000 <0.30 60
817 L 11,000 3,360 6,500 <0.30 100
3,700 7,000 <0.30 100
4,250 8,000 <0.25° 120
4,900 9,000 <0.25° 140
11172 12,000 3,700 7,000 <0.30 60
1120 12,000 4,250 8,000 <0.25° 80
4,900 9,000 <0.25° 100

1117K? 12,000 3,150 6,000 <0.30 X

1117 L2 12,000 3,700 7,000 <0.30 80

1120 L 12,000 4,250 8,000 <0.25° 120

4,900 9,000 < 0.25° 140

X Takviye sasisi gerekli degildir
Azami katar agirlig1 18,000 kg

1
2
3

Azami katar agirligi 21,000 kg; G (V) 4/65 sanzimanla 24,000 kg
> 0.25 - 0.30 = fren silindirlerinin degistirilmesi gerekir (yalniz ABS’siz araglarda), 3. maddeye bakin.
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3. Arag fren sistemi
Dingil mesafesi 4, 250 mm ve 4,900 mm olan ABS’ siz araclarla, H/L orani 0.25 ila
max. 0.30 arasinda ve rémork yuku fazla olan ortadan aksli romork kullanildiginda,
fren silindirlerinin degistiriimesi gerekir.

Arag AY.A., kg Tekerlek silindirinin blyukligi
6n arka

814/L, 817/L, 820 L 7,500 12 10.5/16

814/L, 817/L, 820 L 8,000 14 12/16

1117/L, 1120/L 11,000 14 14/24*

* Kombine silindir, Diyaframli bolimu 14; yay kurmali fren tipi 24

4. Igletme (Kullanim) ile ilgili not
Dikkat! Arag yiiksiiz durumda iken ancak yiiksiiz bir ortadan aksl rémorku
. cekebilir.
Ozel durumlarda 1:1.5 seklinde bir yik dagilimi (¢ekici: rémork) mimkindur (6rnegin,
cekici 8 000 kg, rémork 12 000 kg) . Asgari 6n aks yuki %35 olmalidir.
Sdrus tarzini uyarlayin.

1. ila 4. maddelerde belirtilen hususlar saglandiginda, 814, 817, 820 L, 1117 ve 1120
tipi araclar igin onay makamlarina (TUV) sunulmak lizere Mercedes-Benz AG'den bir
sertifika alinmasi gerekli degildir.

Tim diger araglar igin 1. ila 4. Maddede belirtilen hususlarda sapma oldugunda,
Satig Sonrasi Hizmetleri bélimunin daha 6nce bir kontroll ve onayi gereklidir.

Kontrol ve onay icin asagidaki bilgiler gereklidir:

Arag

- Arag tanim numarasi

- Ust yapi uzunlugu ve Ust yapi agirlik merkezi ile aracin toplam uzunlugu

- Arka aks merkezinden baglanti noktasina olan mesafe

- Aracin arkasina bir yikleme ekipmani monte edilecek ise, bu ekipmanin agirhgi ve
ekipmanin agirlik merkezinin arka aksa goére konumu.

Orta aksl romork

- Brut agirhk

- Statik yuk

- YUKIG haldeki agirlik merkezinin yol yizeyinden ylksekliginin (H), baglanti
noktasindan aks merkezine olan mesafeye (L) orani, (H/L orani).



7.2 Alcaltilmig Romork Baglantisi (Hafif, Orta agir, Agir Kamyonlar)

Montaji sekillerde gosterildigi gibi yapin.

Gereginde standart rémork baglantilarini sékun.

Bu tip rémork baglantisinda arag¢ belgelerinde belirtiimis olan misaade edilen romork
agirhgi degismez.

i

N31-0131-B33

Tum tekerlekleri tahrikli hafif kamyonlar
1 Arka travers

2 Baglanti plakasi

3 Algaltilmis arka travers

4 Guglendirme (takviye) plakasi



N31-0100-B13

N31-0132-B33

Platform (diiz) kasali orta agir kamyonlar
Arka travers

Baglanti plakasi

Algaltiimig arka travers

Guglendirme (takviye) plakasi

ilave profil

ABWN -~
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N31-0163-83

Platform (diiz) kasali agir kamyonlar

N31-0164-B31

Damperli agir kamyonlar

1 Arka travers

2 Baglanti plakasi

3 Algaltilmis arka travers

4 Guglendirme (takviye) plakasi
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Sarkik arka travers

Sasi yan profili

Glglendirme (takviye) braketi 370x240x75
Guglendirme (takviye) braketi
Guglendirme (takviye) braketi

Arka travers

Baglanti plakasi 460x300

Algaltiimis arka travers
Guglendirme (takviye) plakasi
Destek kdsebenti

~300

460

N31-0101-B24

N31-0102-B24A
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N31-0120-B36

1 Sarkik arka travers
2 Giglendirme (takviye)
3 llave delikler (M14x1.5)
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Merkezi aksli romorklar igin algaltilimig romork baglantisi (orta agir ve agir kamyonlar)

Araglari, profil ebatlari 120 x 60 x 6 mm olan bir takviye sasisi ile donatin. Takviye sasisini,
saglam bir sekilde arag sasisine tespit edin. Takviye sasisi olmayan sokdilebilir tip tst
yapllar bir istisna olusturur.

Yan kollari ve baglanti braketini 10.9 kalitesinde en az 10 adet M16 x1.5 civata ile tespit
edin.

» 2 333> 2 %) /

N31-0103-B25 N31-0105-B26

Takviye sasisi olan araglar
1 Sasi

2 Takviye sasisi

3 Braket

4 Travers
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N31-0197-B26

N31-0196-B25
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Arag sasisi

Takviye sasisi olmayan araglar

1

2 Montaj plakasi

3 Travers

4 Ucu 90° kivrik plaka

5 Giglendirme (takviye) plakasi



N31-0158-B13

MB 100 D
1 Takviye sasisi

N31-0104-B13

1 Takviye sasisi
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8 Takviye Sasisi

Arag sasisi ile Ust yapiyi gerektigi sekilde birbirine baglayabilmek igin, Ust yapinin
Uzerine baglanacagi bir takviye sasisine veya ayni isi gérecek bir konstriksiyona
gerek vardir (istisnai : kendi kendini tagiyabilen Ust yapilar ile taban désemesi
seklindeki takviye sasisi).

Takviye sasisinin yan profilleri diiz (yatay) olmali ve arag sasisinin yan profilinin
Ustiine oturmalidir.

Arag sasisi profili ile takviye sasisi profili arasina ahsap c¢italar yerlestiriimesi
kabul edilemez.

Takviye sasisinin traversleri ara¢ sasisinin traverslerinin tam Uzerine gelecek sekilde
yerlestirilmelidir.

Yan profillerde, ara¢ ve kasa imalati igin piyasada bulunan gelik sacdan mamiil
standart veya kenarlari dizeltilmis U profiller kullanin (haddelenmis profiller
kullanmayin).

Yan profillerin dlclleri Ust yapi ve sasi igin gerekli mukavemet momentinden (Wx)
hesaplanabilir. Sayfa 94’deki diyagrama bakin.



Ongérillen mukavemet momentleri ve profil ebatlari, yiikiin sasi yan kollarina diizgiin
olarak dagildigi varsayimina goredir.
Bir sasi lizerine birden fazla iist yapi monte edildiginde (6rnegin diiz platform ve
S hidrolik yiikleme platformu) takviye sasisinin olgiilendirilmesi i¢in daha biiyiik olan
- mukavemet momenti g6zéniine alinmalidir.

8.1 Malzeme Kalitesi

wroess| Daha 6nce anlatilan gelik takviye sasileri icin malzeme kalitesi:
- U civatalari veya braketlerle monte edilen takviye sasileri (surtiinmeli tip) igin

Hafif kamyonlar

1 Takviye sasisi =8t12.03 veya ST 37.
- Tespit kulaklari ile kaymaz sekilde monte edilen takviye sasileri (gecmeli tip) icin=
E 260 TM.
E 260 TM temin edilemediginde E 380 TM kullanin.
Malzeme Cekme dayanimi Akma siniri
N/mm? N/mm?
St 12.03 en az 360 235
—— 1 E 260 TM en az 370 260
(_—/_‘ — E 380 TM en az 450 380
g E 500 TM en az 560 500

Yuksek mukametli gelikten (6rnegin, N - A - XTRA) mamdil takviye sasilerinin sertligi en
az St 12.03’'den mamdil olanlar kadar olmalidir. Baglanti, surtinmeli tip olmalidir.

Aliminyumdan mamul platform seklinde Ust yapilar

- Aliminyum Ureticisinin talimatlarini dikkate alin.

- $Sasi yan kollari, traversler, taban izgarasi ve taban panelleri kendi kendini tagiyabilen
yekpare bir bitiin olugturmalidir.

N31-0117-B13

Orta agir ve agir kamyonlar
1 Takviye sasisi
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N31-0107-B13

MB 100 D

Sasi kolu

Baglanti plakasi

U civatasi baglantisi
Guglendirme (takviye)
Takviye sasisi

a b wOWN -
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8.2 Tasarim

Yan profiller 6n ug tarafta hafif meyilli olmaldir (profil yiksekligi azalmalidir).



T2: Takviye sasisi sekilleri

i 1

I
Lo ~800 ——
o |

|~+——————— max 900 —m— |

~ 800 i

m P
HE |
A I _l ____________
__________ o ST
i
~ 800

N31-0108-B37A

Yukleme vinci/hidrolik yikleme platformu igin
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N31-0177-B13

1 Takviye sasisi
2 Sasi

N31-0176-B13

1 Takviye sasisi
2 SQasi

92

Kesiksiz (yekpare) takviye sasileri;

- Agirlik merkezi yiksek olan Ust yapilar igin,

- Yuksekligi fazla olan ytukler igin,

- Yukin ¢ogunun bir tarafta oldugu yikleme durumlari igin,

- Ust yapinin siirlicii kabinin Ustiinde devam ettigi durumlar igin gereklidir.

Ornegin: Devrilebilir (kaldirilabilir) Gist yapilar, cam tagimak igin sehpalar (sedyeler),
ara¢ ¢cekme (kurtarma) tertibatlari, teleskopik bomlar, hidrolik yikleme platformlari, vs.
Sdrlci kabinin dne devrilebildigi araglarda takviye sasisinin yan profilleri mimkun
oldugu kadar 6ne uzanmali ve uglari mutlaka 6n makasin arka mesnedinden daha 6nde
olmalidir.

N31-0133-B13

1 Sasi
2 Takviye sasisi



Gerekli mukavemet momentini saglayan profilin yiiksekligi azaltilmak istenirse,

surtiinmeli tip takviye sasileri igin, U profili asagidaki metotlarla gli¢glendirilebilir.

- Kapall kutu sekli (Sekil B),

- Profilin icine, yuksekligi daha az olan bir profil yerlestirilerek kutu haline getiriimesi
(Sekil C)

- Profilin, ayni ebatta bir profille kutu haline getiriimesi (Sekil D)

Bu guclendirmeler, profilin mukavemet momentini artirmakla beraber burulma
sertligini de artinir. Kapali (kutu seklinde) yan profilden agik U profiline gegisin iyi bir
sekilde yapilmasina dikkat edin.

N31-0077-813

N31-0078-B13 N31-0079-823

Kapali yan profilden agik U profiline gegis Acik U profili (mukavemet momenti : Wx)

Kapali U profili (mukavemet momenti : 1.25 Wx)

A
B
C
D = U profilin Gzerine ayni U profilinin bindirmeli olarak kapatiimasi (mukavemet momenti : 1.9 Wx)
Mukavemet momenti igin sayfa 94’deki profil ebatlari diyagramina bakin.

U profilin igine (yiksekligi daha az olan) baska bir U profili yerlestiriimesi (mukavemet momenti : 1.75 Wx)

93



8.3 U Profili Ebatlari Takviye sasisi kollari igin profil ebatlari (agik U profili)
Arag sasisi ve takviye sasisi profillerinin genisligi ve et kalinligi ayni olmalidir.

Profil ylksekligi, mm
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8.4 Takviye Sasisi Gorevi Yapan Taban Grubu

Ust yapinin taban konstriiksiyonu, takviye sasisi islevini yerine getirebildiginde,
yekpare (kesiksiz) yan profilleri haiz bir takviye sasisine gerek yoktur.

N31-0152-B23
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8.5 Montaj

Arag sasisinin sekline, yapilacak Ust yapiya ve aracin kullanim sekline gore,

montaji yapin.

Frenleme ve viraj alma sirasinda olusan kuvvetlere dayanabilecek sekilde, yeterli

sayida baglanti planlayin.

Montajin gerektigi gibi (usuliine uygun) yapiimasi:

- Aracin kullanimi ve isletme emniyeti

- Arag sasisinin ve ust yapinin kullanim émri agisindan belirleyici 6neme
sahiptir.



N31-0109-B13

A WN -

A WN -~

Aracin sasisi

Takviye sasisi

U civatalari

Boylamasina tespit igin civatalar

Arag sasisi

Takviye sasisi

Travers

Boylamasina tespit igin civatalar
Enlemesine tespit igin kilavuz plaka

8.5.1 Takviye Sasilerinin Tespiti (MB 100 D harig)

Sdrtinmeli tip baglantilar kullanildiginda takviye sasisinin kollari enlemesine (arac
seyir dogrultusuna dik yonde) ve boylamasina (arag seyir dogrultusu yéninde)
hareket etmeyecek sekilde tespit edilmelidir.

Boylamasina tespit :

- Arka travers baglanti perginlerini sokun.

- Takviye sasisini, aracin sasisini ve arka traversi, 10.9 kalitede civatalar ve
kendinden kilittemeli somunlarla birbirine tespit edin.

Enlemesine Tespit :
- Kilavuz plakalar (tahditler) kullanin.

Takviye sasileri seri olarak imal edildiginde, araglarin genisliklerindeki Gretim
toleranslarini da (+ 6 / -3 mm) gézéniinde bulundurun.

N31-0134-B24
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8.5.2 Sirtiinmeli tip baglanti

- Takviye sasisi kolu, arag sasisi koluna gore ¢ok az miktarda hareket edebilir.
- Herbir kol igin ayri mukavemet hesabi yapin.
- Egilme momentini, atalet momentleri ile orantili olarak dagitin.

- Ik iki baglanti noktasi esnek olmalidir (tabak yay veya lastik takoz kullanarak).
- Kilavuz plakalari (tahditleri), yalnizca arka akslarin ve arka makaslarin oldugu

yerlerde arag sasisine tespit edin (istisna : 2 adet tahrikli arka aksi olan araglar).

Cnsseniss

N31-0153-B32

AR WN -~
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Arag sasisi

Takviye sasisi

U civatalar

Esnek baglanti
Kilavuz plaka (tahdit)



O WN -~

Arag sasisi
Takviye sasisi

U civatasi

Ara parga

Plaka

Tespit somunlari

8.5.2.1 U Civatalar ile baglanti
Standart olarak braketlerle donatilmig araglarda U civatasi kullanilamaz.

- [k U civatasi giftini takviye sasisinin n kenarindan yaklasik 250-300 mm
mesafede tespit edin.

- U civatasinin oldugu yerde sasi profilinin igine alliminyum veya sfero dokim ara
pargalar yerlestirin.

- U civatalar sasi kollarina temas etmemelidir.

- Tavsiye edilen U civatasi baglanti detaylari asagdidaki sekillerde gorilebilir.

N31-0162-B23A
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8.5.2.2 Braketler ile baglanti

Sasisi standart olarak braketlerle donatilmis araglarda Ust yapiyi bu braketlere tespit

edin.

- $asi braketi ile levha yay arasina, oval deligi kapatmak icin dikdértgen bir pul koyun.
Ayni sey, braket yerine T civata kullanildiginda da gegerlidir.

- Sdrlcu kabinin arkasindaki bolgede esnek bir baglanti yapin (6rnegin tabak yaylar
veya lastik takozlar kullanarak).

- Civatalar sikildiktan sonra, slriici kabininin arkasindan arka makas 6n braketine
kadar, Ust yapi braketi ile arag sasi braketi arasinda en az 5 mm mesafe (sekildeki
“A” mesafesi) kalmaldir. Diger braketlerdeki farkli mesafeleri pullar koyarak telafi

\
\
SSSSSSSSYY

vz,

7rr.

v

ANAA"ANNANNRY iR P

edin.
310080613 - Civatalar sikarken takviye sasisini ddndirmeyin (burmayin).
1 Arag sasisi 3 Takviye sasisi
2 Braket 4 Tabak yaylar
- - -
+[+ | )
A
1 S~ 1
1L =] | C 2
_____ L k 3 T — ] T T
—————— M - L)
| 14| N3 1T O
N31-0111-B13A N31-0088-B13 N31-0082-813
1 Takviye sasisi 1 Arag sasisi 4 Braket 1 Braket 3 Braket
2 Arag sasisi 2 Takviye sasisi 5 Mesafe burcu 2 Tcivata 4 Tespit somunlari

3 Pul 3 Lastik takoz a yaklasik 30 mm.
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N31-0083-B13

A WN -

Arag sasisi
Takviye sasisi
Braket
Baglanti kulagi

8.5.3 Gecmeli Tip Sert Baglanti

- Takviye sasisi kolu, arag sasisinin koluna goére hareket edemez.

- Takviye sasisi kolu, arag sasisinin kolu ile birlikte hareket eder (egilme, burulma).

- Mukavemet hesaplari igin bu iki profil, tek bir eleman gibi duistinulebilir.

- Beton transmikserleri, ki¢ tarafinda yiikleme vinci olan araglar, damperli
kamyonlar ve benzerlerine takviye sasisi sert bir sekilde ara¢ sasisine tespit
edilmis olmahdir.

- Takviye sasisinin arka kismi bir kutu olusturacak sekilde kapatiimal ve bir ¢apraz
istavrozla guglendiriimelidir.

- Burulma agisindan sert Ust yapilari (6rnegin kutu seklinde Ust yapilar, tanklar)
surucu kabinin arkasinda esnek bir sekilde takviye sasisine tespit edin.
Baglantilarin hepsi esnek olamaz.

508 D - 814 D damper kasa

N31-0114-821
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8.5.4 Baglanti Kulaklar ile Baglanti

- Baglanti kulaklarini arag sasisine ayni hizada en az 3 adet civata ile baglayin.

- Baglanti kulaklari arasindaki mesafe (A) en fazla 500-700 mm olmalidir.

- Baglanti kulaklarinin malzeme mukavemetini Ust yapidan kaynaklanan kuvvetlere
uygun sekilde secin. Baglanti kulaklarinin malzemesinin mukavemeti en az arag
sasisininki kadar olmalidir.

- On bélgede U civatali veya braketli baglantilar kullanin.

- Takviye sasisinin tim boyunca baglanti kulaklari ile baglanti yapilmasi (6rnegin,
agir tip ylkleme vinglerinin montaji icin) ilgili bolimin onayini gerektirir.

Konteyner sistemleri

- Takviye sasisi, ara¢ sasisinden daha genis ise, braketli baglanti yapin.
- Braketlerin st ile arag sasisi ayni dizlemde olmalidir.

- Takviye sasisi ve braketleri kaynak ile birlestirin.

N31-0084-B13

Baglanti kulakli baglant

A-B

),

N31-0110-B32

1 Arag sasisi
2 Takviye sasisi
3 U civatalarn
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8.5.5 Degistirilebilir Ust Yapilar i¢in Gabuk Agilabilen Kilit
(Hafif, orta agir, agir araglar igin)

- Frenleme ve viraj alma sirasinda olugsan kuvvetleri karsilayabilmek icin yeterli
sayida gabuk agcilabilen kilit planlayin.

- Tasarimin ve baglama iglevinin guvenilir olmasini saglayin.

- Ust yap! takviye sasisinin {izerine yerlestirip kilitlendiginde bosluk olmamalidir.

N31-0185-B24

Arag sasisi

Takviye sasisi
Baglanti plakasi
Cabuk agilabilen kilit
Montaj pargasi

A wWN -~
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9 Kasa/Ust Yapi Tipleri

9.1 Kendi kendini tagiyabilen kasalar

Taban traversleri arasindaki agiklik 600 mm’den az olan kapali kasalar ve
vanlar igin takviye sasisi gerekli degildir.
Gerekirse, arka aks bdlgesinde bu aciklik 600 mm’den fazla olabilir.

N60-0028-B24




MB 100 D: Traversleri, dogrudan ara¢ sasisinin tizerindeki standart braketlere tespit

edin.

Kendi kendini tagiyabilen kasa

N60-0019-826
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Standart kasa

N31-0107-B13
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Arag sasisi

Destekler

U civatasi baglantisi
Guglendirme (takviye)
Takviye sasisi

N60-0020-B24

A WN -

Arag sasisi
Takviye sasisi
Travers
Braket




O WN -~

Arag sasisi

Takviye sasisi
Travers

Mesafe pargasi
Guglendirme (takviye)
U civatasi baglantisi

Sdrlci kabininin arkasina monte edilen yukleme vinci

N60-0021-B26
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9.2 Diiz (Platform) Kasalar, Panel Kasalar (Vanlar), Kapali
Kasalar ve Degistirilebilir Ust Yapilar

- Arag sasisinin uniform sekilde yuklenmesini saglamak i¢in Ust yapi, kollari U
profillerinden yapilmis bir takviye sasisi vasitasiyla monte edilmelidir.

Alt konstriiksiyonu Mercedes-Benz tarafindan yapilmig orjinal MB yapimi diiz
(platform) kasalar istisnadir.

- Ust yapi arag sasisinin kollari ile, deforme olmaksizin, temas halinde bulunmalidir.

- Ust yapiy1 monte etmek icin, araci diiz ve yatay bir zeminde park edin.

- Standart diz (platform) kasali bir aragta; yikin noktasal veya kigik bir alana
tatbiki s6z konusu ise (6rnegin, kablo makaralarinin, sac rulolarinin, vs. nakliyesi),
alt konstriiksiyonu ve platformu yike gore guglendirin.

- Ust yapiy1 monte etmeden énce : Sasiyi tartin ve Ust yapi uzunlugunu belirleyin.

- Uzun kabinli veya cift sirali kabinli sasi :

Gerekirse, misaade edilen arka aks yukunin agilmamasi ve gerekli asgari 6n aks
yukinun saglanmasi icin, ki tarafindaki sasi uzantisini (gitkmasini) kisaltin.

- Yasal mevzuata (Almanya’ da, Karayolu Trafik TiziGgu’ nin (StVZO) 51’ a kismi)
uygun sekilde, Ust yapinin tzerine reflektdr koyun.

- V-motorlu araglarda, motordan yiikselen sicak havanin Ust yapiya temasini
onlemek igin, siriicu kabininin arka tarafina bir hava deflektérii monte edin.

Platform kasa

Takviye sasisi kollarinin mukavemet momentleri

Arag Herbir kol igin gerekli
mukavemet momenti (Wx)
cm?
MB 100 D 20
T2 30
Hafif, orta agrr,
agir kamyonlar 45

Yan kollarda kullanilacak profil ebadinin bulunmasi igin sayfa 94’deki diyagrama
bakin.



Degistirilebilir Gist yapi

Doénme kilitleri
Bomu arag sasisine en az 6 adet M16 civata ile tespit edin.

[

L]

N31-0165-B14
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9.3 Yiikleme Vinci (Platform kasall ve damperli kamyonlar)

Vincin olgiileri, sasi 6l¢iilerine uymalidir.

Aracin park halinde sabit olmasini saglayin. Vincin dénme miktarini gerektigi kadar
sinirlayin.

Almanya’da araglara monte edilen yiikleme vingleri Kaza Onleme Yénetmeliginde (UVV)
belirtilen sartlari saglamak zorundadir.

9.3.1 Kabinin arkasina monte edilen yiikleme vinci

Yukleme vinci ve yardimci ekipmanlarinin, diger komponentlerin ¢alismasi Gizerinde
olumsuz bir etkisi olmamalidir.
Yukleme vincini ¢elik takviye sasisi kullanarak monte edin.

Takviye sasileri

- Hafif, orta agir, agir kamyonlar: Takviye sasisinin kollari kabinin altina uzanmalidir.
Uzun kabinli araglarda takviye sasisini 6n makasin arka mesnedine kadar uzatin
veya yukleme vincinin dénme miktarini sinirlayin.

- Yukleme vincinin oldugu bdlgede, takviye sasisi kollarini kutu seklinde yapin. Kutu
seklinde profilden acik U sekline gecis asamali/lkademeli olmali ve yike gore
uyarlanmahdir.

- Dortli ving mesnedi igin profil ebatlarinda degisiklik yapilamaz.

- Azami ving yiikii momenti (KNxI)

MB 100D 18 kNm
T2, hafif, orta agir, agir kamyonlar igin sayfa 117 ve 118’e bakin.

- Takviye sasisi yan kollarinin olmasi gereken mukavemet momenti (Wx)

MB 100 D 55 cm?
T2, hafif, orta agir, kamyonlar icin sayfa 117 ve 118’e bakin.

- Takviye sasisi yan kollarinda kullanilacak U profilin ebatlarinin tayini icin sayfa 94’e
bakin.

Platform veya damper tertibati bolgesinde takviye sasisi kollarinin ebatlari, platform
kasa ve damperli kasa tablolarinda verilmigtir.
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MB 100 D: Takviye sasisi kollarini kabinin arkasina kadar uzatin. Takviye sasisini,
sekilde gosterildigi gibi tespit edin.

MB 100 D

Arag sasisi

Takviye sasisi
Travers

Mesafe pargasi
Guglendirme (takviye)
U civatasi baglantisi

O WN -~

N60-0021-826
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Yikleme vinci tespiti

O WN -~

Arag sasisi
Takviye sasisi
Ving kaidesi

U civatasi
Braket

Baglanti plakasi

T2, hafif, orta agir, agir kamyonlar

Takviye sasisi bolim 8.5’e gore tespit edilebilir. Bu mimkun degil ise, takviye
sasisini sert bir sekilde aracin sasisine baglayin ve yukleme vincini esnek bir
sekilde monte edin.

Vincin tespiti ¢ noktadan yapilacak ise, ilgili bélimin onayi gerekir.

Her vingli araci ayaklarla donatin. Tavsiyemiz, hidrolik ayaklar kullaniimasidir.
Araci ayaklarla kaldirmayin (sasi hasarlanabilir).

Arag park halinde ve ving kullanilirken, aracin disina uzanan ayaklari garpici
renklerle, reflektdrlerle ve uyari isiklari ile belli edin.

N31-0085 B23
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- Musaade edilen aks yuklerini dikkate alarak, yikleme vincinin yerine ve agirligina
gobre platform uzunlugunu hesaplayin.

- Azami ving yiki momentleri agildiginda, ilgili bolimden onay alinmasi gerekir.
Ving baglanti yeri guglendiriimelidir.
Araci yalnizca diizgin ve kaplamali yollarda kullanin.

- Ortaya ¢ikan yuk dagilimi sasinin uzatilmasini gerektirebilir.

o__ I

L 1O
-4+ 000 _

i

N31-0136-B24A
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Arag sasisi

Takviye sasisi

Travers

Guglendirme (Takviye)
Boylamasina tespit igin civatalar

abhwOwN -~
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Yiikleme vinci monte edilecek sasiler icin gerekli mukavemet momenti

W, (cm3)
200
180
160
140
120 15141524
100 1314-1324
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8,000 kg'a kadar 2 8,000 kg'in (izerinde N31-0175-837 A kKNm



Yiikleme vinci monte edilecek sasiler icin gerekli mukavemet momenti

W, (cm?)
200 2531 - 3544
180 —
/
7
160 1831 - 2053
1417 - 2534

140

A A
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7z
100
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N31-0174-837 A  kNm
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9.3.2 Aracin arkasina monte edilen yiikleme vinci (MB 100 D harig)

- Merkezi aksh rémork ile birlikte kullanilamaz.

- On aks yiiklenmediginde, yasal olarak én goriilen far yiksekligi korunmalidir
(asilmamalidir).

- 4 Aksh araglar icin ilgili bélimuan onayi gereklidir.

- Yukleme vincinin olusturdugu arti ylikten dolayi, ara¢ sasisinin gelik bir takviye
sasisi ile glclendiriimesi gerekir.
Ving yik momentleri (kKNm) ve takviye sasisi mukavemet momentleri (Wx) icin sayfa
124-127'deki diyagramlara bakin.
Sasi yan kollarinda kullanilacak U profili ebatlari igin sayfa 94’deki diyagrama bakin.

- Mumkinse takviye sasisini kabinin altina uzatin ve sasinin arka ucundan, arka
makasin 6n mesnedinin 6n tarafina kadar (iki arka aksi tahrikli Gi¢ aksli araglarda,
arka makasin orta mesnedinden 6ne dogru yaklasik 1, 500 mm mesafeye kadar)
olan kismi kutu seklinde yapin.

- Kutu kesitten acik U profiline gecis asamali olmalidir.

N31.0178-823
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- Iki arka aks! tahrikli (i aksli araglar:
llaveten, makas orta baglantilarina da tespit edin.
10.9 Kalitesinde M16x1.5 civatalar kullanin.

- Takviye sasisini sert bir sekilde ara¢ sasisine baglayin (6rnegin, baglanti
kulaklar ile).

1 Arag sasisi
2 Takviye sasisi
3 Baglanti kulakli montaj
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Arag sasisi

Takviye sasisi

U travers

Capraz kayit
Glglendirme braketi
1. arka aksin merkezi
Arka akslarin merkezi
2. arka aksin merkezi

Takviye sasisinin arka kisminda ¢apraz kayitlar atin.
Capraz kayitlarin boyu, en az sasi genisliginin 1.5 kati olmalidir.
Bu sasinin burulma mukavemetini arttirir.

N31.0144-826
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Boru travers

1 Boru (en az 80 x 4 mm)
2 Takviye sasisi

3 Baglanti kulagi

4 Arag sasisi

Amortisdrlerin veya yay kurmali fren silindirlerinin oldugu bélgede ¢apraz kayit

yapilamiyorsa egik kayitlar veya boru traversler kullanilabilir.

Gerekirse sasiyi, agir hizmet tipi arka makaslar ve arka aksta denge tutucular ile

donatin.

N31-0146-B25
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- Misaade edilen arka aks yukinu agsmayin. Asgari 6n aks ylikini dikkate alin.

- Yeterli sayida ayak ile aracin stabilitesi saglanmalidir.

- Araci ayaklarla kaldirmayin (Sasi hasar gorebilir)!

- Arag park halinde ve ving kullanilirken, aracin digina uzanan ayaklari ¢arpici
renklerle, reflektdrlerle ve uyari isiklari ile belli edin.

T2:
Ving yik momentleri ve takviye sasisi mukavemet momentleri -aracin arka tarafina

monte edilen yukleme vinci

Wx(cm3)
100

90
809D -814D
709D -714D &

7

508 D-611D

60 /
50

y
40

30 -
L~

20

80

70

i

10

0 10 20 30 40 50 60 70

N00-0009-825 8 KNm
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LK: Hafif sinif (kamyonlar) : Ving yik momentleri ve takviye sasisi mukavemet momentleri - Yikleme vincinin aracin arka
tarafina monte edilmesi hali

Azami Dingil Wy (cm3)
Araclar Yukli Agirhk  mesafesi 130
kg mm
120
1709, 711 6 500 3 090, 3 640 C
2 709,711,809 6500 4190 110 [
811, 814,817, 7500,8000 3150, 3 700 .
820 100 1/—/,—, 717
3 809,811,814, 8600 3150,3700 go A2 I /48 10
817,914,917, 9200 / /.4//_9
820 80 7 vy
a /
t T e " 7500,8000 4250 70 '5/ /7 :7 // //
, , L
5 809, 811, 814, 60 ,// / 57, /|
817, 820 7500, 8000 4 900 // / //
6 809,811,814, 8600 4250,4900 0 74 4
([
817,914,917, 9200 40 / /[ LT
820 77
//
7 1114, 1117 11 000 3700,4 250 30
1120
1114, 1117 11 000 4900 20
1120 10
8 1314, 1317 13 000 3090, 3 640
1320, 1324 4190
2 0 10 20 30 40 50
1114, 1117 11 000 5 550 €0 70 str:
1120
9 1314, 1317 13 000 4 840, 5 490 N31-0137-826
1320, 1324
10 1514, 1517, 15000 3 640, 4 190
1520, 1524 4 840, 5 490
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Orta agir kamyonlar: Ving yik momentleri ve takviye sasisi mukavemet momentleri - yiikleme vincinin aracin arka tarafina
monte edilmesi hali

Wx (cm3)
> 1820'-1834/
120

/
: ;Z 1417 - 1424 / /' 2524-253%
90 / ,/ /
80 // / /
: VA ARy
60 / /

50 /AL{—/J

40 —
-
30

20

10

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
N00-0010-B36 B kNm
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Agir kamyonlar: Ving yik momentleri ve takviye sasisi mukavemet momentleri - yikleme vincinin aracin arka tarafina monte

edilmesi hali
Wx (cm3)
150 —_—
E E 1 2)

40— — =

0 [ //
130 pb0— —

h— /
120— — V.
A= B= cscmncan /0 1)
10—
"
100 [— /S AR«
. * 2
90— / - /7
"4 Vd i
80— / v Pt /7
v
70— /// 4A/
"
60 |— .71
c—r
50 b— —
'.//.1/
40— —
30 . g
| | | | | | | | | | l | | ©

0 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 - 150
A = ki aksli araglar KNm
B = Ug aksli araglar

" Arag sasi kolu profilinin kalinhginin 7. mm
2 Arag sasi kolu profilinin kalinhgr 8 mm
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131-0184-B13

o

o

N31-0188-B13)

Sékulebilir tip ylikleme vinci
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9.3.3 Sokiilebilir Tip Yukleme Vingleri

Montaj, “Aracin arkasina monte edilen yikleme vinci” bélimuine gore yapilabilir.
Aydinlatmanin, yasal mevzuata uygun olmasini saglayin.

Merkezi aksli romorklar ile birlikte kullanilamaz.

Rémork fren ve aydinlatma baglantilarinin kolayca ulagilabilir olmasini saglayin.
Gerekirse, ikinci bir baglanti igin adaptér koyun.

9.3.4 Kaldinlabilir ilave Dingilli Araglar

Musaade edilen aks yiklerini asmayin (ilave arka aks kaldiriimig durumda olsa
dahi).

Asgari 6n aks yukunl dikkate alin (ilave arka aks kaldiriimis durumda olsa dahi),
Arag sahibine teslim edilirken, “aracin arkasina yikleme vinci monte edilirse

kaldinlabilir ilave arka aksin kaldiriimamasi gerektigi’ anlatiimalidir.



9.4 Damper Kasalar (MB 100 D harig)

Fevkalade blyilk olan yuklerden dolayi, gerek Ug¢ tarafa, gerekse yalniz arkaya
devrilebilen damperler, ancak bu amag icin Uretilmis sasilere (araglara) monte edilebilir.
Gereginde agir hizmet tipi arka makaslar ve stabilizatérler monte edin.

Damper mafsallar

- Gerek (g tarafa, gerekse yalniz arkaya devrilebilen damperlerin arka mafsal pimleri,
arka aksa olabildigince yakin olmalidir.

- Damperin arka kapagi asagdi dogru savruldugunda sasinin arka ucuna, lambalara
veya rémork baglanti kaplinine vurmamasini saglayin.

- Damper indirilirken 6n mafsallarin kilavuzlanmasi amaciyla damper én mafsallari icin
kilavuzlama braketleri hazirlayin.

N31-0081-B13

1 Arag sasisi

2 Takviye sasisi

3 Travers Emniyet donanimi

4 Kila braketi - Damper inik durumda iken, tutma halatlari hafifge sarkmis olmalidir.

Y .
o monte edin.

Damperin istenmeden galismasini dnlemek igin kumandalari emniyetlerle donatin.
Gorsel bir uyari olarak, damper tamamen inmeden sénmeyen bir damper uyari
lambasi takin.

l < z /Y @ - Damperin alt konumdan daha asagiya inmesini 6nlemek icin mafsalli bir dayanak

7
4
’ %_

Hidrolik silindir
- Hidrolik silindirin tagiyicisini takviye sasisinin traverslerine baglayin.
- Mumkulnse takviye sasisinin traverslerini, arag sasi traverslerinin tam tzerine

> ] yerlestirin.

‘ / = . - Ucg yone devrilebilen damperler:

1 // a8 . Hidrolik silindirin etki noktas damper ile birlikte yukin agirlik merkezinin 6n tarafinda
' ‘ ’ PISEERE Gimalidir.

1 Tutma halatian Agir kamyonlarda hidrolik silindirin etki noktasi mutlaka damper ile birlikte yiikiin

2 Dayanak agirhik merkezinin 6n tarafinda olmaldir.
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Takviye sasisi

- Takviye sasisi kesiksiz (yekpare) ve yeterli dlglide ¢elik traverslere haiz olmalidir.

- Arka kismi kutu olusturacak sekilde kapatin ve ¢apraz istavrozla (kayitlarla)
glclendirin.

Takviye sasisi
U civatalarn

Kilavuz plaka
Mafsalli destek N31-0181-B24

A WN -
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508 D-814D

1 Arag sasisi

2 Takviye sasisi
3 Braket

4 Baglanti kulagi

Braketler

U civatalarn
Kilavuz plaka
Baglanti kulaklari

A WN -

BN
w~J

N31-0114-B21
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- Takviye sasisini, Bélim 8.5.1°de belirtildigi sekilde ve yik durumunu g6zéniine
alarak, arag sasisine baglayin.

- Traverslerin oldugu yerlerde, takviye sasisini enlemesine (arag seyir yonine dik
yonde) sabitlemek igin, takviye sasisine kilavuz plakalar kaynatin.

U profili ebatlari ve takviye sasisi mukavemet momentleri:

Belirtilen degerler, normal kullanim sartlarina géredir. Ekstrem (¢ok zorlu) sartlar s6z
konusu ise, ilgili bdlime danigin.

Araclar Herbir kolun mukavemet Kollarda kullanilacak U
momenti (Wx), cm? profili ebatlan
T2 30
Hafif kamyonlar Sayfa 94’deki
709 - 917 K/IAK 30 diyagrama
1114 - 1517 K/AK 45 bakin
Orta agir kamyonlar 502
Agir kamyonlar
2 aksli 60M2
2538 K 70
3 aksli - 170x70x7¥
4 aksli - 200x70x734

" Arka akslarin Gzerinde kutu olusturacak sekilde kapatiimis.

2 Takviye sasisi, sert sekilde arag sasisine tespit edilmis. Arka mafsal boélgesinde,
herbir yanda 4 adet M14 x 1.5 civata ile.

3 Qasinin arka ucundan, arka akslarin merkezinden yaklasik 2, 000 mm daha oteye
kadar, takviye sasisi profili kutu olusturacak sekilde kapatilmis. Arka mafsal
bdlgesinde, herbir yanda 4 adet M14 x 1.5 civata ile. Herbir yanda 2 adet M14 x 1.5
civata ile (delikler arka travers Uzerinde) boylamasina tespit edin.

4 Yalniz arkaya devrilen damperli kamyonlar igin.



9.4.1 Standart Sasilere Monte Edilen Devrilebilir Ozel Ust Yapilar

(MB 100 D harig)

Belirli sartlarda, gimento silolari ve lg¢ ydne veya yalniz arkaya devrilebilen bosaltmali
Ust yapilar gibi 6zel devrilebilir Ust yapilar igin standart sasiler kullanilabilir.
Dorse cekicileri kullanilamaz.

Asagidaki noktalar gézéninde bulundurulmalidir:

Arag, yalnizca asfalt (kaplanmig) yollarda kullaniimali; santiyelerde
kullaniimamahdir.

Aracin devrilme tehlikesini azaltmak igin, Ust yapinin arkaya dogru devrilme agisini
35° ile sinirlandinin. Bundan dolayi yalnizca kolayca kayabilen yUkleri tagiyin.
Bosaltmali Ust yapiyi bir bogaltma destegi ile donatin ve arka aksin veya arka
akslarin merkezinin, tam lzerine tespit edin.

Ust yapinin uzunlugu iki aksh araglar igin 5,500 mm'yi ve ¢ aksl araglar igin 6,500
mm’yi asmamalidir.

Takviye sasisini, sasinin arka ucundan hidrolik silindire kadar kapal kutu kesitli olarak
tasarimlayin ve bir gapraz istavroz ile guglendirin.

Yan kollarda kullanilacak U profilin ebatlari i¢in tabloya bakin.

Takviye sasisini sert bir sekilde ara¢ sasisine baglayin.

Arka mafsali, arka aksin olabildigince yakinina yerlestirin.

Arag sasisi kisaltild ise, mutlaka bir arka travers monte edin. Iki aksh araglarda arka
makas traversinin yerini arka travers alabilir.

Araci, agir hizmet tipi makaslar ve arka aks stabilizatorleri ile donatin (fabrikadan
temini mimkuin ise). Bosaltma islemi sirasinda ilave arka aks kaldiriimamaldir.
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Takviye sasisi mukavemet momentleri - Devrilebilir 6zel st yapilar

Araclar Herbir yan kolun mukavemet
momenti (Wx) cm?®
T2 (508 D - 711 D) 45
(809D - 814 D) 50
Hafif kamyonlar 60
Orta agir/Agir kamyonlar
(2 aksli) 70
(3 aksh) 90
(4 aksh) 100

Yan kollarda kullanilacak U profillerin ebatlar igin sayfa 94’deki
diyagrama bakin.



9.5 Tanker ve Kuru Dékme yiik Kasalari (MB 100 D harig)

Musaade edilen agirlik merkezi yiksekliklerini dikkate alin.

Tanker ve kuru dékme yuk kasalari, kesiksiz bir gelik takviye sasisi ile donatiimalidir.
Ust yapinin takviye sasisine veya takviye sasisinin arag sasisine tespitinden dolay!
arag sasisinin burulma esnekliginin olumsuz sekilde etkilenmemesini saglayin.
Tankerin veya kuru dékme yuk kasasinin baglantilarini mimkun oldugu kadar makas

mesnetlerine yakin yapin.

Arag sasisi 3 Esnek baglanti
Takviye sasisi 4 Braket 5 Ara destek

N =

N31-0138-B13

On tarafta dort nokta baglantisi

N31-0139-B13 N31-0140-B24

On tarafta (i¢ nokta baglantisi Arka tarafta sert baglanti
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Araca iyi kullanim 6zellikleri kazandirmak igin sert baglantilari arka tarafta yapin.
Tabloda 6ngorilen arka aks merkezinden Ust yapi baglantisina mesafeyi agmayin.
Ust yapinin 6n taraftaki baglantilarini mimkin oldugunca kabinin arkasina yakin
yapin.

Takviye sasisi mukavemet momentleri ve Ust yapi baglantilarinin mesafeleri

Araclar Arka aksin merkezi? ile Celik takviye sasisinin
arka aksin arka tarafindaki herbir yan kolu igin
Ust yapi baglanti noktasi gerekli asgari
arasindaki azami mesafe, mukavemet momenti
mm (Wx), cm3
T2 - orta - agir kamyonlar 1,000 45"
(2 aksh)
Orta agir kamyonlar 1,000 90
(3 aksh)
Agir kamyonlar
(2 aksh) 1,200 70
(3 aksh) 1,000 70

2)

Aracin azami yukla agirh@r arttirilirsa, herbir yan kol igin gerekli asgari mukavemet momenti 70 cm?
olmalidir (yan kollar igin tavsiye edilen U profili ebatlari:
140x60x7 mm veya 130x60x8 mm).

3 aksli araglarda arka akslarin merkezi

Yan kollarda kullanilacak U profilin ebatlari icin sayfa 94’deki diyagrama bakin.

Arag (Ust yapi) farkh 6zgill agirliklarda mallarin nakli igin kullanilacak ise:

Tankin veya yuk bdlmesinin Uzerine, musaade edilen dolum miktarlarini (seviyelerini)
gosteren dolum igaretleri koyun. llaveten arka aksa, kabinin igindeki sesli veya igikli
bir uyari cihazina bagli bir yik gostergesi takilabilir.

Ayri bolmeleri olan tanker veya kuru dokme yik kasalar:

Yukleme ve bosaltma planlari, aracin Gzerinde kolayca gérilebilecek bir yere tespit
edilmelidir. Tim yukleme durumlarinda, musaade edilen aks yiklerinin agilmamasi
ve 6ngorilen asgari 6n aks yukinin bulunmasi saglanmalidir.



9.5.1 Kesiksiz Takviye Sasisi Olmayan Tanker ve Kuru Dékme Yiik Kasalari

- Araci, agir hizmet tipi makaslar ve tutucularla donatin.

- Musaade edilen agirlik merkezi ylUksekliklerini dikkate alin.

- Dingil mesafesinde degisiklik yapmadan énce ilgili bdlime danisin.

- ki aksl araclarda kuvvetin yeterli sekilde iletebilmesi igin kismi takviye sasisi, arka
makaslarin 6n ve arka mesnetlerinden (haval siispansiyonlu aracglarda, stispansiyon
mesnetlerinden) daha 6teye kadar uzanmalidir.

- On taraftaki kismi takviye sasisi igin en az 1,000 mm’lik bir kaide yapin.

- Her iki kismi sasi kollari kutu seklinde profilden (en az 100x70x6) mm olgulerinde) ve
yumusak gegcisli olmalidir.

- Tank dogrudan, kismi takviye sasisi de kullanmadan ara¢ sasisine monte edilemez.

wssooesra| - 1ankin arka taraftaki baglantisi sert ve on taraftaki baglantisi esnek olmalidir.

Eger tank (veya dokme yuk kasasi) kismi takviye sasisi ile monte edildikten sonra aragta

titresimler olusursa, tam bir takviye sasisi kullanmak gerekir.

Platform kasa Uizerine konan tanklar

1 Arag sasisi

2 Takviye sasisi

3 Platform kasanin tabani

4 Platform kasaya konulan tank igin alt
konstriksiyon

9.5.2 Diiz (Platform) Kasa Uzerine Konan Tanklar

- Tanklari yalnizca bosken platform kasaya tespit edin ve platform kasadan sokiin.

- Tehlikeli maddelerin nakli icin ara¢g modeli uygunluk belgesi (Almanya icin) GGVS
Bolim 6'nin 1. ve 2. maddelerine goére bir test sertifikasi gereklidir.

- Dz (platform) kasa veya damper kasa lizerine konan tank bir alt yapiya oturmalidir.
Arka aks bolgesinde iki noktadan baglanti yapiimaldir.
Damperli kamyonlarda, damperin yanlislikla kaldirlamamasi da saglanmalidir.
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N68-0007-B13]

Tankerler igin koruma 6rtiist (6rnek)
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9.6 Tehlikeli Madde Tasiyan Araglar

iigili emniyet kurallari dikkate alinmaldir.
Sasi ile ilgili degisiklikler igin ilgili b6liimiin yazili onayi gereklidir. Bagvuru ile
birlikte tim &lct ve agirlik bilgileri ile ilgili resimleri G¢ takim halinde génderin.

Emniyet kurallar
- Uluslar arasi tagima igin:
European agreement of international transport of dangerous goods on the road
(ADR) / Uluslararasi karayollarinda tehlikeli madde tagimasi igin Avrupa mutabakati
Kasa imalatgisinin bu kurallara asina oldugu varsayilimistir.

Yanici maddelerin taginmasi icin tasarimlanan araglarda ilaveten asagidaki hususlar da

dikkate alinmaldir:

1. Kabin arka duvari, yangina karsi koruma duvari gérevini gorur. Arka duvara, toplam
alanlari en fazla 0.1 m? olacak sekilde 2 cam yerlestirilebilir.

2. Yangin koruma duvarinin arka tarafindaki elektrik tesisati kamyon tanker
standartlarina gore yapiimalidir.

3. Egzoz susturucusunu 6n aksin éniine alin. Egzozun ucu lastige bakmamalidir.

4. Statik elektrik yuklerini yok etmek icin, asgari iletkenligi 10® Q/cm olan iletken lastik
malzemeden yapilmis pagaliklar kullanin.

5. Arag sasisini ortin.
Kabinin arka duvarinin izerindeki, arag sasisinin st ylizeyinden daha yukarida
bulunan agikliklar ile sicakligi cok ylksek olan tim komponentlerin (6rnegin, egzoz
borulari, susturucular, vs.) tUzerleri 6rtiimelidir.

6. Yardimci isiticinin isitma ve egzoz borularini yangin koruma duvarinin 6n tarafina
yerlestirin.

Yukarida 2.-6. Maddelerde belirtilen 6zel ekipmanlar fabrika’dan temin edilebilir.

Eger bu 6zel ekipmanlar fabrikada takilirsa, (Almanya igin) ekipman ile birlikte

sertifikall onay belgesi verilir.



4 2

N31-0086-B13

Kamyon monteli beton karistirici

1 Arag sasisi

2 Takviye sasisi, normal U profili

3 Takviye sasisi, Ust kismi diga dogru
kivrilmig profil

4 Beton karigtirici kazaninin konumu

9.7 Asindirici Maddeler Tasiyan Araglar

Asindirici kimyasal maddeler tagiyacak araglarda, tim basingli hava ve fren borulari ile
fren hortumlari ve kablolar, Ust yapi imalatgisi tarafindan kimyasal maddelerin etkilerine
kargi korunmalidir.

9.8 Transmikserler (Kamyona Monteli Beton karigtiricilar)

Beton karistiricilar yalnizca bu amag i¢in kullanilmasina izin verilen gasilere monte
edilebilir.

Takviye sasisi kollarinin mukavemet momenti (Wx):

Azami yUklG agirhgr (A.Y.A.) 25 ton’a kadar olan araglar: 60 cm?® (mono sasi)
26 ton’a kadar olan araglar: 50 cm?® (duble sasi)
32 ton’a kadar olan araglar: 100 cm?
35 ton’a kadar olan araglar: 130 cm?

Beton karistirici kazaninin agirlik merkezinin yuksekligini azaltmak icin, takviye
sasisinde U profili yerine Ust kismi diga dogru kivriimis (yandaki sekildeki gibi) bir
profil kullanilabilir. Takviye sasisinin arka kismini traverslerle veya g¢apraz istavrozlarla
gulclendirin.
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N31-0116-B35

1 Takviye sasisi
2 Braket
3 Baglanti kulagi
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9.9 Karayolu Kig Bakimi igin Araclar

Kar kireyiciler

- Kar kureyici baglanti plakasini, kar kireyici ureticisinin montaj talimatina gére monte
edin. Montaj talimati Mercedes-Benz Tirk A.S. tarafindan onaylanmis olmalidir.

- Misaade edilen azami 6n aks yukuni dikkate alin. Gerekirse arka aksin arkasina bir
karsi agirlik yerlestirin.

- Temizleme amaciyla 6n cama ulasiimasi ve éndeki ara¢ gekme kaplininin
galistinimasi ve kullanilmasi mimkin olmalidir.
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9.10 Portbagaj (Standart van tipi araclar igin)

Vanlar ve minibusler:

- Yukin, batin tavan ylzeyine diizgun sekilde dagilmis olmasi halinde misaade
edilen azami agirlik 300 kg (ylksek tavanh araclar igin 150 kg) .

- Arka aksa bir tutucu takilmalidir.

- Portbagajin her iki yaninda en az 5 adet destek ayagi olmalidir.
Ayaklari, tniform araliklarla ve mimkinse tavan traversi ile ayni yikseklikte
yerlestirin.

- Daha kisa portbagaijlar icin yuku boy ile orantil olarak azaltin.

Tek sirali veya ¢ift sirali kabinli kamyonetler:

- Yukin, batin tavan ylzeyine diizgun sekilde dagilmis olmasi halinde misaade
edilen azami agirhk 100 kg.

1 Portbagaj MB 100 D
2 Destek ayagi (Boy en az 80 mm)
3 Tespit pargasi

N60-0026-B13 N60-0027-B13

Portbagaj T2 ic ylikseklik (6rnek)
Destek ayagi (boy en az 80 mm)
Tespit pargasi

WN -~
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9.11 On Uglu Sasilere Takilan Kasalar

Ust yapinin én bélgesi, kabinin arka kése siitunlarina kadar, kendi kendini tagiyabilen bir
Unite seklinde tasarimlanmalidir.

Traverslere ve kabinin 6n ve arka kdse sutunlarina yapilan baglantilar oturmali (gegcmeli)
tip olmalidir.

Ust yapi igin ilgili bdlimiin onayi gerekir.

9.12 Kapali Vanlarda Yapilan Tadilatlar

Taban grubu

Vanlarda Ust yapi, arag sasisi ile birlikte kendi kendini tasiyabilen bir tnite olusturur.
Ust yapi pargalarini degistirir veya monte ederken, ancak yapistirmali baglantilarin
mumkin olmadidi durumlarda kaynak yapin.

Bu nedenle pencereler, tavandaki veya yanlardaki havalandirma kapaklari, vs. saglam
bir gerceve ile ¢evrilmelidir. Bu gerceve, surtinmeli tip bir baglanti ile diger Ust yapi
elemanlarina tespit edilmelidir.

Bolmeler

Bolmeler, tamamen veya kismen sokulebilir.

Pencereler

Pencere monte etmek icin kirigler kesildiginde, acilan pencere boslugu U profilden
yapilmig ve kesilen kiriglere kaynatilmis bir cergeve ile gliclendirilmelidir. Baglant
yerlerini, kdsebent seklinde kivrilmis saclarla glclendirin.

Yalnizca resmi muayene semboll olan pencerelere miisaade edilebilir.
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N65-0004-B13

1 Tavan takviye profilleri
2 U profili kayitlar
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Aracin dis tarafindaki parcalar

Aracin pargalar trafikte tehlike yaratacak sekilde disari tasmamalidir.

Tavan yuksekliginin arttiriimasi

Genel
- Arka aksa tutucu (sabitleyici) takin.
- Tavanin kesilen kismini gepegevre U profilinden bir gerceve ile giglendirin.
- Tavan takviye profillerini birlesim yeri baglanti plakalari ile gi¢lendirip kaynatin.
- Tavan paneli ve orjinal tavan takviye profilleri kesilmis ve ¢cepecevre profil cerceve
yapmak mumkin degil ise, en az (¢ tane tavan takviye profili monte edin.
- Gilclendirme amaciyla tavan takviye profillerinin aralarina U profilinden pargalar
(kayitlar) yerlestirin.
Tavan takviye profillerinin yerleri:
Birincisi 6n kapilarin arkasinda,
ikincisi aracin ortasinda,
Uglinciisi aracin arkasinda.



Celik tavan

- Tavani, tavan gergevesinin Ustiinden kesin.

- Tavan takviye profillerinin boyunu gerektigi kadar uzatin, kdsebent seklinde kivrilmig
saclarla guglendirin ve kaynatin.

- Sac panelleri tespit edin.

Plastik tavan

- Plastik tavanin takviye profillerini, kesilmig olan orjinal tavan takviye profillerine
kaynakla veya civata ile tespit edin.
Notlar:
- Tavanin yan yoOnlerdeki saglamligi korunmalidir.
- Plastik tavanlar, havalandirma kapaklarinin yerlestiriimesi i¢in pek uygun degildir.
- Tavanin tasiyabilecegi ylik azdir.

Agilabilir tavan

- Agcilabilir tip bir tavan tesis edildiginde, orjinal tavan alaninin en az ugte ikisi
kalmalidir (agilabilir kisim, tavan alaninin en fazla tgte biri kadar olabilir).

- Kirigleri veya mesnet pargalarini sékmeyin.

N65-0003-B24
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9.13 Arag Sasisine Bagka bir Sasinin Bindirilmesi

(

MB 100 D, 809 DT, 811 DT)

Bu tip uygulamalar igin mutlaka ilgili bolimun onayi gerekir.

Mevcut montaj esaslari benzetme sureti ile gegerlidir.

Bindirilecek sasiyi aracin sasi kollarina gegcmeli (oturmali) tip baglanti ile baglayin.
Bindirilecek sasinin stabilitesinden, Ust yapi imalatgisi sorumludur.

Bindirilecek sasi olarak tek veya iki aksh sasiler kullanilabilir.

Fren sistemini gerektigi sekilde tasarimlayin.

Dingil mesafesini, Ust yapi uzunlugunu ve azami yuklu agirhgi dikkate alin.
Frenleme kuvveti dagihmi kontrol edilmis (denenmis) olmalidir (aracin bos ve azami
yuklu olmasi durumlarinda). AT Direktifini dikkate alin.

Ana fren silindiri (st merkez) hacmi yeterli olmaldir.

Bu tip aragla rémork ¢ekilemez.

Aracin, manevra, fren ve kullanim karakteristikleri hakkinda, Mercedes-Benz'den
herhangi bir bilgi alinamaz.

N60-0025-B23




Agirliklar

Arag Azami yikli Asgari 6n aks yuku
agirlik (A.Y.A))

MB 100 D 4,200 kg 1,100 kg

809 DT, 811 DT 7,490 kg AY.A’'nin %25’

9.14 Koprii Vingli ve Sokulebilir Damperli Kasalar

Bu esaslar, benzetme sureti ile kdpri vingli ve sékulebilir damperli kamyon kasalari igin
uygulanabilir.

- Konteyner (gikartilabilir Gist yapi) aracin Gzerine konurken ve aragtan alinirken 6n aks
havaya kalkmamaldir (sasinin hasarlanmasi olasihgi).

- Aracin bitimine mesnetler tespit edin.

- Yukleme ve bosaltma islemleri sirasinda aracin saglamligi saglanmis olmalidir.

- Mdusaade edilen agirlik merkezi yiksekliklerini dikkate alin.

9.15Diger Tip Ust Yapilar

Bu esaslar benzetme sureti ile ¢cop kamyonlari ve itfaiye araglar gibi 6zel tst yapilar igin
de uygulanabilir.
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10 Hidrolik Yiikleme Platformu (MB 100 D harig)

Hidrolik yikleme platformlari montajinda agsagidaki hususlar dikkate alin:

- Hidrolik yiikleme platformlari, Aimanya’da Kaza Onleme Yénetmeligine (UVV) uygun
olmalidir.

- Misaade edilen arka aks yiki asilmamalidir.

- Asgari 6n aks yukunu dikkate aln.

- Duraklama ve park halindeki saglamlik durumunu kontrol edin.

- Yuk dagihmini hesaplayin. Tim 6zel ekipmanlari dikkate alin.

- Gerekirse ust yapi uzunlugunu ve arka sasi uzantisini kisaltin.

- Takviye sasisini mimkun oldugu kadar arkaya dogru uzatin ve sasinin arka ucundan
arka makaslarin 6n tespit braketinin éniine kadar sert bir sekilde aracin sasisine
baglayin.

- Yalniz hidrolik destek tertibatlari (ayaklar) kullanmanizi tavsiye ederiz. Araci, ayaklari
kullanarak kaldirmayin (sasinin hasarlanmasi olasilig)!

Ayak takilamiyorsa, ilgili bolimin onayi gerekir.

- Elektro-hidrolik yUkleme platformu takildiginda, agir hizmet tipi alternatér ve akuler
kullanin.

- Standart (orjinal) kapal kasali araglar:

T2 tip araglar icin, takilacak yukleme platformunun kapasitesi 500 kg’dan az ise
takviye sasisi gerekli degildir.

- Platformun kasaya ve/veya lambalara dokunmamasina dikkat edin.

Cift sirah kabinli araglara ancak 6zel durumlarda ve onay alinarak hidrolik yiikleme
platformu takilabilir.
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N31-0157-B23

Takviye sasili montaj

N31-0156-B23

Takviye sasisiz montaj

Tabloya gére takviye sasisi gerekli degilse, hidrolik yikleme platformunu arag¢ sasisinin

yan kollarina monte edin.
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Hidrolik yiikleme platformu tablosu
Kaldirma kapasitesi tabloda belirtilen degerlerin arasinda ise (6rnegin 12.5 kN) bir st deger (6rnegin 15 kN) kullaniimalidir.

Araclar Dingil mesafesi Kaldirma Takviye sasisi mukavemet  Agir hizmet tipi Arka aks Ayaklar
kapasitesi momenti /sasi yan kolu, arka makaslar stabilizatoru
mm kN asgari, cm?
508 D 3,150 5 2) X X -
510 3,700 5 20 X X -
3,150 10 20 X X X
3,700 10 25 X X X
609 D 3,150 5 20 X X -
611 D 3,700 5 20 X X -
4,250 5 25 X X -
3,150 10 20 X X 3)
3,700 10 20 X X 3)
4,250 10 40 X X 3)
614D 3,150 5 2) X X -
709D 3,700 5 2) X X -
711D 4,250 5 20 X X -
714 D 3,150 10 20 X X 3)
3,700 10 20 X X 3)
4,250 10 35 X X 3)
3,150 15 20 X X X
3,700 15 30 X X X
4,250 15 55 X X X
809 D 3,1501) - - - - -
811D 3,700 5 2) X X -
814D 4,250 5 20 X X -
3,700 10 20 X X 3)
4,250 10 25 X X 3)
3,700 15 20 X X X
4,250 15 40 X X X
3,700 20 30 X X X
4,250 20 50 X X X
x  Gerekli 2) Takviye sasisi gerekli degildir.
1) Hidrolik yiukleme platformu takilamaz 3) Mutlaka gerekli degildir; tavsiye edilir.
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Araclar  Dingil mesafesi Kaldirma Takviye sasisi mukavemet Agir hizmet tipi Arka aks Ayaklar
kapasitesi momenti /Sasi yan kolu, arka makaslar stabilizatéri
mm kN asgari, cm?
Standart Kod CRO 4)

709 3,090 5 2) - X X -

711 3,640 5 30 - X X -
4,190 5 30 - X X 3)
3,090 10 30 - X X 3)
3,640 10 45 - X X 3)
4,190 10 45 - X X 3)
3,090 15 45 - X X X
3,640 15 65 - X X X
4,190 15 75 - X X X

809 3,150 5 2) 2) X X -

811 3,360 5 2) 2) X X -

814 3,700 5 30 2) X X

817 4,250 5 30 2) X X -

820 4,900 5 30 2) X X -
3,150 10 30 2) X X 3)
3,360 10 30 2) X X 3)
3,700 10 40 2) X X 3)
4,250 10 30 20 X X 3)
4,900 10 45 20 X X 3)
3,150 15 40 20 X X X
3,360 15 40 20 X X X
3,700 15 70 20 X X X
4,250 15 60 20 X X X
4,900 15 75 40 X X X
3,150 20 55 20 X X X
3,360 20 55 20 X X X
3,700 20 95 20 X X X
4,250 20 85 30 X X X
4,900 20 110 50 X X X

x Gerekli 3) Mutlaka gerekli degildir; tavsiye edilir

1) Hidrolik yiikleme platformu takilamaz
2) Takviye sasisi gerekli degildir

4) Hidrolik yiikleme platformu uygulamasi icin 6zel sasili olarak
mevcut (opsiyonel ) SA kodu CRO
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Araclar  Dingil mesafesi Kaldirma Takviye sasisi mukavemet Agir hizmet tipi Arka aks Ayaklar

kapasitesi momenti/sasi yan kolu, arka makaslar stabilizatoru
mm kN asgari, cm?®
Standart Gretim  Kod CR 0 4)

814 L 3,150 5 20 2) - X -

817 L 3,700 5 40 2) - X -

820 L 4,250 5 30 2) - X -
4,900 5 30 2) - X -
3,150 10 35 20 - X 3)
3,700 10 55 20 - X 3)
4,250 10 55 20 - X 3)
4,900 10 70 40 - X 3)
3,150 15 60 20 - X X
3,700 15 85 20 - X X
4,250 15 85 50 - X X
4,900 15 100 60 - X X
3,150 20 75 40 - X X
3,700 20 115 40 - X X
4,250 20 115 50 - X X
4,900 20 135 60 - X X

914 3,150 5 2) - X X -

917 3,700 5 30 - X X -
4,250 5 30 - X X -
4,900 5 30 - X X -
3,150 10 30 - X X 3)
3,700 10 35 - X X 3)
4,250 10 40 - X X 3)
4,900 10 55 - X X 3)
3,150 15 45 - X X X
3,700 15 65 - X X X
4,250 15 65 - X X X
4,900 15 90 - X X X
3,1501) 20 - - - -
3,700 20 90 - X X X
4,250 20 90 - X X X
4,900 20 120 - X X X

x  Gerekli 3) Mutlaka gerekli degildir; tavsiye edilir

1) Hidrolik yUkleme platformu takilamaz 4) Hidrolik yikleme platformu uygulamasi igin

2) Takviye sasisi gerekli degildir Ozel sasili olarak mevcut (opsiyonel) SA CRO
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Araclar Dingil mesafesi Kaldirma Takviye sasisi mukavemet Agir hizmet tipi arka Arka aks Ayaklar

kapasitesi momenti/Sasi yan kolu, makaslar stabilizatoru
mm kN asgari, cm?®
Standart Uretim Kod CR 0 4)

1114 3,700 5 2) 2) X X -

1117 4,250 5 30 2) X X -

1120 4,900 5 30 2) X X -
5,550 5 35 2) X X -
3,700 10 30 2) X X 3)
4,250 10 40 20 X X 3)
4,900 10 55 20 X X 3)
5,550 10 65 40 X X 3)
3,700 15 45 20 X X X
4,250 15 70 20 X X X
4,900 15 90 40 X X X
5,550 15 100 60 X X X
3,700 20 70 20 X X X
4,250 20 100 40 X X X
4,900 20 125 60 X X X
5,550 20 130 60 X X X

1114 L 3,700 5 30 2) - X -

1117 L 4,250 5 30 2) - X -

1120 L 4,900 5 40 2) - X -
3,700 10 45 20 - X 3)
4,250 10 65 20 - X 3)
4,900 10 70 40 - X 3)
3,700 15 70 30 - X X
4,250 15 90 40 - X X
4,900 15 100 60 - X X
3,700 20 90 40 - X X
4,250 20 120 60 - X X
4,900 20 140 60 - X X

x Gerekli 3) Mutlaka gerekli degildir; tavsiye edilir

1) Hidrolik yiikleme platformu takilamaz 4) Hidrolik yukleme platformu uygulamasi i¢in 6zel sasili

2) Takviye sasisi gerekli degildir olarak mevcut (opsiyonel) SA CRO
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Araclar Dingil mesafesi Kaldirma Takviye sasisi mukavemet Agir hizmet tipi Arka aks Ayaklar

kapasitesi momenti/sasi yan kolu, arka makaslar stabilizatoru
mm kN asgari, cm?
1314 3,640 5 30 X X -
1317 4,190 5 30 X X -
1320 4,840 5 30 X X -
1324 5,490 5 30 X X -
3,640 10 30 X X 3)
4,190 10 30 X X 3)
4,840 10 40 X X 3)
5,490 10 65 X X 3)
3,640 15 30 X X X
4,190 15 55 X X X
4,840 15 70 X X X
5,490 15 100 X X X
3,640 20 40 X X X
4,190 20 80 X X X
4,840 20 100 X X X
5,490 20 130 X X X
1317 L 3,640 5 30 - X -
1320 L 4,190 5 40 - X -
1324 L 4,840 5 40 - X -
5,490 5 55 - X -
3,640 10 45 - X 3)
4,190 10 60 - X 3)
4,840 10 80 - X 3)
5,490 10 100 - X 3)
3,640 15 75 - X X
4,190 15 100 - X X
4,840 15 120 - X X
5,490 15 135 - X X
3,640 20 105 - X X
4,190 20 130 - X X
4,840 20 150 - X X
5,490 20 180 - X X
x Gerekli 2) Takviye sasisi gerekli degildir
1) Hidrolik yUkleme platformu takilamaz 3) Mutlaka gerekli degildir; tavsiye edilir
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Araclar Dingil mesafesi Kaldirma Takviye sasisi mukavemet  Agir hizmet tipi Arka aks Ayaklar

kapasitesi momenti/sasi yan kolu, arka makaslar stabilizatoru
mm kN asgari, cm?
1514 3,640 5 2) X X -
1517 4,190 5 2) X X -
1520 4,840 5 30 X X -
1524 5,490 5 30 X X -
3,640 10 2) X X 3)
4,190 10 2) X X 3)
4,840 10 30 X X 3)
5,490 10 45 X X 3)
3,640 15 2) X X X
4,190 15 30 X X X
4,840 15 60 X X X
5,490 15 70 X X X
3,640 20 30 X X X
4,190 20 30 X X X
4,840 20 60 X X X
5,490 20 90 X X X
1514 L 3,640 5 2) - X -
1517 L 4,190 5 30 - X -
1520 L 4,840 5 30 - X -
1524 L 5,490 5 50 - X -
3,640 10 30 - X 3)
4,190 10 30 - X 3)
4,840 10 50 - X 3)
5,490 10 75 - X 3)
3,640 15 30 - X X
4,190 15 50 - X X
4,840 15 70 - X X
5,490 15 75 - X X
3,640 20 45 - X X
4,190 20 65 - X X
4,840 20 90 - X X
5,490 20 100 - X X
x Gerekli 2) Takviye sasisi gerekli degildir
1) Hidrolik yikleme platformu takilamaz 3) Mutlaka gerekli degildir; tavsiye edilir
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Araclar Dingil mesafesi Kaldirma Takviye sasisi mukavemet Agir hizmet tipi Arka aks Ayaklar
kapasitesi momenti/sasi yan kolu, arka makaslar stabilizatoru
mm kN asgari, cm?
1417 3,600, 4,200 10 2) X X -
1420 4,800, 5,200 10 45 X X -
1424 3,600 15 2) X X -
4,200 15 45 X X -
4,800 15 55 X X X
5,200 15 65 X X X
3,600, 4,200 20 45 X X X
4,800 20 90 X X X
5,200 20 110 X X X
3,600 30 45 X X X
4,200 30 65 X X X
4,800 30 130 X X X
5,2001) 30 - - - -
1420 L 4,200 - 4,800 5 2) - X -
1424 L 5,200 5 45 - X -
4,200 10 2) - X -
4,800, 5,200 10 45 - X -
4,200 - 5,200 15 45 - X X
4,200 - 4,800 20 45 - X X
5,200 20 60 - X X
4,200 30 45 - X X
4,800 30 80 - X X
5,200 30 105 - X X
1820 - 1834 3,900 - 6,300 10 2) X X -
(652.) 3,900 - 4,500 15 2) X X -
4,800 - 5,200 15 2) X X X
5,500 - 6,300 15 45 X X X
3,900 - 4,800 20 2) X X X
5,200 - 6,300 20 45 X X X
3,900 30 2) X X X
4,500 - 5,200 30 45 X X X
5,500 30 60 X X X
5,900 - 6,300 30 65 X X X
x Gerekli 2) Takviye sasisi gerekli degildir

1) Hidrolik yiukleme platformu takilamaz
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3) Mutlaka gerekli degildir; tavsiye edilir



Araclar Dingil mesafesi Kaldirma Takviye sasisi mukavemet Agir hizmet tipi Arka aks Ayaklar
kapasitesi momenti / sasi yan kolu, arka makaslar stabilizatoru
mm kN asgari, cm?
1820 L -1834 L 4,500 - 6,300 10 2) - X -
(652.) 4,500 - 6,300 15 2) - X X
4,500 - 4,800 20 2) - X X
5,500 - 6,300 20 45 - X X
4,500 - 4,800 30 45 - X X
5,200 - 5,500 30 60 - X X
5,900 - 6,300 30 85 - X X
1831 - 1853 4,500 - 5,900 10 2) X X -
(655.) 4,500 15 2) X X X
4,800 - 5,900 15 45 X X X
4,500 - 5,900 20 45 X X X
4,500 30 60 X X X
4,800 30 85 X X X
5,500 - 5,900 30 100 X X X
1831 L-1853 L 4,800 - 5,900 10 2) - X -
(655.) 4,800 15 2) - X X
5,500 - 5,900 15 45 - X X
4,800 20 2) - X X
5,500 - 5,900 20 55 - X X
4,800 30 45 - X X
5,500 - 5,900 30 100 - X X
2024 - 2053 4,100 - 4,800 5 2) X X -
5,500 - 5,900 5 45 X X -
4,100 - 4,800 10 2) X X -
5,500 - 5,900 10 60 X X -
4,100 - 4,800 15 45 X X X
5,500 - 5,900 15 100 X X X
4,100 - 4,500 20 55 X X X
4,800 20 70 X X X
5,500 20 130 X X X
5,900 20 140 X X X
x Gerekli 2) Takviye sasisi gerekli degildir

1) Hidrolik yiikleme platformu takilamaz

3) Mutlaka gerekli degildir; tavsiye edilir
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Araclar Dingil mesafesi Kaldirma Takviye sasisi mukavemet  Agir hizmet tipi Arka aks Ayaklar
kapasitesi momenti/sasi yan kolu, arka makaslar stabilizatoru
mm kN asqgari, cm?
2024 - 2053 4,100 - 4,500 30 115 X X X
4,800 30 125 X X X
5,500 30 175 X X X
5,900 30 190 X X X
2524/6X2- 3,600 - 5,200 10 2) - X -
2534 L/6x2 3,600 15 2) - X -
4,200 15 2) - X X
5,200 15 45 - X X
3,600 20 2) - X X
4,200 20 70 - X X
5,200 20 90 - X X
3,600 30 2) - X X
4,200 30 90 - X X
5,200 30 145 - X X
2538/6x2 - 4,100 - 4,500 5 2) X X -
2553/6x2 4,800 5 45 X X -
4,100 10 2) X X -
4,500 10 45 X X -
4,800 10 50 X X -
4,100 15 45 X X -
4,500 15 60 X X X
4,800 15 80 X X X
4,100 20 60 X X X
4,500 20 90 X X X
4,800 20 110 X X X
4,100 30 100 X X X
4,500 30 140 X X X
4,800 30 170 X X X
x Gerekli 2) Takviye sasisi gerekli degildir

1) Hidrolik yiukleme platformu takilamaz
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3) Mutlaka gerekli degildir; tavsiye edilir



Araclar Dingil mesafesi Kaldirma Takviye sasisi mukavemet Agir hizmet tipi Arka aks Ayaklar
kapasitesi momenti/sasi yan kolu, arka makaslar stabilizatoru
mm kN asgari, cm?
2538 L/6x2- 4,100 - 5,200 10 2) - X -
2553 L/6x2 4,100 - 4,800 15 2) - X -
5,200 15 45 - X X
4,100 - 4,800 20 2) - X X
5,200 20 45 X X
4,100 - 4,800 30 2) - X X
5,200 30 60 - X X
2524/6x4- 3,600 - 4,200 5 2) X - -
2531/6x4 4,800 - 5,200 5 45 X - -
3,600 10 2) X - -
4,200 - 5,200 10 45 X - -
3,600 15 45 X - -
4,200 15 45 X - X
4,800 - 5,200 15 60 X - X
3,600 20 45 X - X
4,200 20 60 X - X
4,800 - 5,200 20 90 X - X
3,600 30 60 X - X
4,200 30 95 X - X
4,800 - 5,200 30 120 X - X
2538/6x4- 4,100 - 5,200 10 2) X - -
2553/6x4 4,100 15 2) X - -
4,500 - 5,200 15 2) X - X
4,100 - 4,800 20 2) X - X
5,200 20 45 X - X
4,100 - 5,200 30 45 X - X
x Gerekli 2) Takviye sasisi gerekli degildir

1) Hidrolik yiikleme platformu takilamaz

3) Mutlaka gerekli degildir; tavsiye edilir
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N00-0036-B13

1 On dénme yarigapi
2 Arka dénme yarigapi

N00-0037-B13

Diisey ddnme miktari
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11 Dorse Cekiciler (MB 100 D harig)

11.1 Sasi

- Yalniz onaylanmig dorse ¢ekici sasileri kullanin.
Sasi, stispansiyon ve fren sistemi buna gére tasarimlanmistir.

- Bu sasilerin (izerine yalnizca dorse baglanti kaplini monte edilebilir. istisnalar icin
ilgili bélumlerle gorusilmelidir.

Dorse baglanti kaplini

- Dorse baglanti kaplinini, king pimin merkezi dorse baglanti noktasinin altina gelecek
sekilde monte edin.

- Arka aksin merkezi ile dorse baglanti noktasi arasindaki mesafeyi hesaplamak igin
sasi agirligini tartarak bulun. Miisaade edilen agirliklara, bilhassa misaade edilen
aks yuklerine uyun.

Camurluklar

- Gamurluklar gamurlugun Ustu, dorse baglanti kaplininin temas yiizeyinden daha
asagida olacak sekilde monte edin.

- $asi profilinin Ustl ile gamurlugun Ustu arasinda olmasi gereken asgari agikligi
koruyun. Olgiiler icin drnek resimlere bakin.

11.2 Dorseler

kurallara (6rnegin Almanya’ da Karayolu Trafik Tuzudd’ nin (StVZO) 32. Bolimu)
uymasindan dorse Uureticisi sorumludur.

- Dorsenin 6n ve arka déonme yarigaplari ile disey dénme miktarini kontrol edin.

- Gerekiyorsa, 1726 No.’lu ISO standardindaki dorse baglanti kaplini asgari
yuksekligini dikkate alin.

- Vites degistirme mekanizmasinin gubuklari ve depoya yakit doldurulmasi icin gerekli
acikliklari dikkate alin.

Dorsenin yana yatmasinda olusan kuvvetin tamaminin gekiciye gelmemesi igin, havali
suspansiyonlu dorseler, 0,3 g yanal ivmede 3 ila 4 dereceden daha fazla yana
yatmamalidir.



(s

2
=)

-

i

o

i
\

>
S D,
%
= S
\/‘ O]

11.3 Fren ve Elektrik Baglantilari

Baglanti hatlarinin Ust yapi komponentlerine surtinmemesini saglayin. Kabin arka
duvari ile dorse arasindaki aciklik yeterli degilse (6rnegin, EURO dorselerde) baglanti
basliklarini ISO 1728 standardina uygun sekilde daha yukariya alin veya bir déner
kol monte edin. Viraj alirken acikhdi kontrol edin. Baglanti hatlari gerilmemeli ve
dorse soketine yanal gekme uygulamamalidir. Dorsesiz seyir esnasinda baglanti
hatlari uygun bir sekilde tespit edilmelidir.

Basingli hava besleme hatlarinda ve fren hatlarinda yalnizca otomatik baglanti
basliklari kullanin.

Dikkat! Ekstra test baglantilari (beyaz koruyucu kapakl) yalnizca transfer igindir.
Dorse soketinin braketini , fis sikistiginda blkilmeyecek sekilde tasarimlayin

Saftin 1stavroz mafsalinin Ustune gelecek sekilde bir koruma saci yerlestirin. Bu,
mafsaldan sigrayan gresin kabini ve dorseyi kirletmesini 6nler.

Fren ve elektrik hatlari, aracin yaninda yolda duran bir kisi tarafindan
baglanamiyorsa, en az 400 x 500 mm ebadinda bir ¢alisma platformu ve platforma
¢ikmak igin emniyetli basamaklar yerlestiriimelidir.

N43-0055-815 |

Dorse

baglantilarinin yeri

i ly/A . —
AU TN
e U
\ N2/ % N
N \N =)
\\ M—
Qﬂ ~( i N43-0056-813
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N31-0087-B13A

1 Arag sasisi
2 Montaj braketi

11.4 Mercedes-Benz Yardimci Sasisi ile Donatiimis Olan/Olmayan Dorse

Cekicisi Sasileri

Standart tip dorse ¢ekiciler, 6zel MB yardimci sasisi ile donatiimis veya donatiimamis
olarak teslim edilebilirler. Ancak her hallkarda, dis tarafta montaj braketleri mevcuttur.
Dorse baglanti kaplini montaj plakasi dogrudan bu braketlere tespit edilmelidir.

Dorse baglanti kaplini tespit delikleri, destek braketinin yatay kisminin tam ortasinda
delinmelidir.

Azami yikli agirhgi 26 ton’dan fazla olan, agir hizmet tipi arka makaslarla donatiimig
aracglarda, dis tarafta montaj braketleri konmamistir. Gereginde ilgili bélimle gorisun.
814-1524 Tipi araglarda profilli (biikiilerek gii¢clendiriimig) montaj plakasi
kullanilmahdir.

Makaslar azami yuk altinda iken dingil kollari ve yay kurmali fren silindiri igin yeterli
aciklik olmasini saglayin.

Gerekirse dingil kollarinin geldigi yerde montaj plakasinda pencereler agin.

Braketleri tespit ederken, éngdrilen Olguleri koruyun.

Dorse baglanti kaplinini veya montaj plakasini tespit etmek icin katiyen yardimci
sasinin Uzerinde delik agmayin.

[SSSSY

N31-0170-B13A

N31-0171-B13A

1 Arag sasisi
2 Montaj braketi
3 Montaj plakasi
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Arag sasisi 4 Montaj plakasi
Yardimc sasi 5 Montaj civatalan
Montaj braketi 6 Travers
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Arag sasisi

Yardimc sasi
Montaj braketi
Montaj plakasi

Montaj plakasinin asgari kalinligi

Diz plaka: ~ Azami yuklu katar agirhgi 10 ton’a kadar olan araclar icin 10 mm’ye kadar

Azami yUkli katar agirli§1 26 ton’a kadar olan araglar icin en az 12 mm

Azami yikli katar agirlig1 26 ton’dan fazla olan araglar i¢in en az 16 mm.

Profilli plaka: 8 mm kalinhkta.

N31-0172-B25A
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Arag sasisi
Montaj braketi
Layner
Montaj plakasi

Dorse baglanti kaplinini ve montaj braketlerini montaj plakasina civatalayin.
Santiyelerde kullanilan iki aksli dorse gekicilerinde, montaj plakasi ile birlikte dorse
baglanti kaplininin toplam montaj ytksekligi 300 mm’yi agsmamalidir.

Dorse baglanti kaplinini daha yliksege yerlestirmek gerekirse, ilave bir takviye sasisi
kullanin.

Bu mimkuin degilse, ilgili bolimle gérusin. Asagidaki bilgiler gereklidir: Aracin
modeli, model tanimi, kullanim sekli (6rnegin, uzun mesafeli tasima, santiye), dorse
tipi.

Azami yuklu katar agirhgr 17 ton’dan fazla olan araglarda kullanilacak montaj plakasi
tespit civatasi en az M20 x 1.5 dlgustinde (8.8 kalitede) olmalidir.

Kendinden kilittemeli tip somun ve rondelalar kullanin (Tavsiye edilen: 8 mm kalinlikta
DIN 7349 -21-ST).

Montaj sirasinda 400 Nm sikma torkunu dikkate alin, ilk bakimda torku kontrol edin.
Azami yikli katar agirligi 26 ton’dan fazla olan araclarda, arag sasisinin ust yuzeyi ile
montaj plakasinin arasina ilave bir destek olarak bir layner konmalidir.

Traversli yardimci sasilerde, montaj plakasi traverslere de civatalanmalidir. Bu
mumkin degilse, montaj plakasini montaj braketlerine tespit etmek icin ilave civatalar
kullaniimalidir.

Dorse baglanti kaplini igcin misaade edilebilir yiik, ancak dorse baglanti kaplininin
montaji yapildiktan sonra tayin edilebilir.



11.5 Standart Sasili Dorse Gekicileri

(MD 100 D harig)

Standart sasili araglar ancak istisnai durumlarda dorse gekicisine dénusturulebilir.

11.5.1 Gerekli Sasi Tadilat islemleri

Sasi arka uzantisini mimkin oldugu kadar kisaltin ve arka makas traversini, arka
travers ile degistirin.

Standart arka makaslari, dorse gekicisi makaslari ile degistirin.

Arka aksa tutucu takin.

Fren hatlari ve dorse soketi baglanti bagliklarini kabinin arkasina yerlestirin.

11.5.2 Takviye Sasisi ve Dorse Baglanti Kaplini

Takviye sasisi profil ebatlari:
T2, hafif kamyonlar = 120 x 60 x 6 mm

Orta agir, agir kamyonlar

100 x 70 x 7 mm

Dorse baglanti kaplini bolgesinde, takviye sasisinde en az 2 tane travers olmalidir.
Takviye sasisinin yan kollarini mimkin oldugu kadar 6éne dogru uzatin.

Dorse baglanti kaplini bolgesinde, takviye sasisinin yan kollarini saglam bir sekilde
(baglant kulaklari ile) aracin sasisine tespit edin. Tum diger baglantilar igin U
civatalari veya braketler kullanin.

Takviye sasisinin boylamasina yonde sabitlenmesi icin yan kollarin ucuna civatalar
takin. Bu amag igin arka traversteki mevcut baglanti deliklerini kullanin. Civatalar
arka traversteki bos civata deliklerine gegirin.
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- Dorse baglanti kaplinini montaj plakasi veya profilli plaka ve montaj braketleri ile
tespit edin.
Suspansiyon tam sikistirilmis durumda iken (azami yukli durumda) bile dingil kollari
ve yay kurmali fren silindiri icin yeterli aciklik bulunmasini saglayin. Gerekirse
montaj plakasinda ¢okertmeler yapin.

- Braketleri tespit ederken, sayfa 163’ deki sekilde belirtilen dlgileri koruyun.

Arag sasisi

Takviye sasisi

Profilli plaka/montaj plakasi
Montaj braketi N31-0155-825A

A WN -
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12 Motor Devrine Kumanda Edilmesi

Yardimci ekipman (6rnegin, pompalar, kompresoérler, vs.) tahriki igin motor belli bir
devirde galistinimaldir.

T2 (508 D)

Bu araglar, opsiyonel olarak fabrika tarafindan bir “Sabit Devir Kontrolu” ile
donatilabilirler.

Bu, motor devrinin kademesiz olarak ayarlanmasina ve yik ne olursa olsun (+ 100 d/d
hassasiyetle sabit tutulmasina olanak saglar. Bu “Sabit Devir Kontrolu” jeneratér
galistirmak igin uygun degildir.

T2, LK, MK, SK

Motor, tahrik edilen Unitenin devrine kumanda edebilecek bir regulatérle donatilmalidir
(6rnegin, ara devir durdurmali/durdurmasiz RQV regilatér, EMR veya EDC/FMR).

Elektrik motor kumandasi (EMR, EDC/FMR) olmayan araglar:
Gerekirse bir gubuklu mekanizma veya kumanda kolu ile elle kumandali bir gaz teli
monte edin.

167



168

12.1 Elektronik Motor Kumandasi (EMR)

Orta ve agir kamyonlar

istendiginde, V motorlu ve Euro | egzoz emisyon normuna uygun araglar elektronik
motor kumandasi (EMR) ile donatilmis olarak teslim edilebilirler.

RQV Karakteristiklerine gegis, el freni ¢ekilip ilave gig ¢ikisi (PTO) devreye alinarak
gOsterge panelindeki “ Sabit Hiz” digmesine basmakla olur. Bunun lizerine elektronik
kumanda bir RWV reguilatdr gibi ¢galismaya baglar.

Calistirma hizi (devri) Ust yapi Ureticisi tarafindan programlanabilir. Motorun rélanti devri
ile nominal devri arasindaki araligin tamaminda kumanda edilebilir. llave gii¢ gikisi
(PTO) devreye alindiginda motorun otomatik olarak istenen calistirma devrinde
calismaya baslamasi da saglanabilir.

Motor devri, bir gubuklu mekanizma veya el kumandali bir gaz teli vasitasiyla kontrol
edilemez, ancak bir el gazi monte ederek elektrikle kumanda edilebilir.
Bolim 12.2' ye uyun.

llave bilgi, ilgili béliim tarafindan verilir.



12.2 Elektronik Dizel Kumandasi (EDC/FMR)

Orta ve agir kamyonlar

V Motorlu ve Euro Il egzoz emisyon normuna uygun araglar, standart olarak gelismis bir

elektronik dizel kumandasi ile donatiimiglardir. FMR (ara¢ motoru devir kumandasi,
araca 6zgu) ve EDC (elektronik dizel kumandasi, motora 6zgu) elektronik sistemleri
birbirlerine bir CAN Databus ile baglanmigtir.

EMR ile donatilimig aracglarda oldugu gibi, ilave gig cikisi (PTO) kullanildiginda
elektronik sistem RQV karakteristiklerine kumanda etmeye baslar. Devir sinirlari ve
galistirma devri programlanabilir. EDC/FMR bir Mercedes - Benz Servisinde
programlanabilir. Programlamanin st yapi Ureticisi tarafindan da yapilabilmesini
saglayan portatif bir test cihazi da mevcuttur.

Elle gaz kumandasi, motorun aracin digindan g¢alistiriimasi / durdurulmasi veya sabit
devirde galistirlmasinin yapilabilmesi i¢in, arag MKO ve MK2 kodlari kullanilarak
fabrikada 6nceden donatilabilir. Cesitli baglanti segenekleri ile devre érnekleri sayfa
170-174’deki devre semalarindan gérilebilir.

Bununla ilgili notlar, ust yapi ureticileri icin hazirlanmis 24.11.94 tarihli Elektronik Dizel
Kumandasi (EDC) bilgilerinde mevcuttur. Bunlar, Mercedes - Benz Tirk A.S., Satis
Sonras! Hizmetleri, istanbul adresinden istenebilir.

llave bilgi, ilgili béliim tarafindan verilir.
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12.2.1 Devre Semalari

EMR - Baglanti segenekleri/devre drnekleri

Motorun aracin digindan ¢aligtirilmasi / durdurulmasi, galigtirma hizinin otomatik olarak ayarlanmasi/kumandasi

Aciklayici notlar

Konnektorler, kablolar, kablo
tanimlamalari, moddller ve EMR devre
semasi ile ilgili agiklayici notlar igin
Isletme Talimati’na basvurun.

F1  Sigorta

K1 - K4 Réle

N1 EMR kontrol elektronigi
N2 M Moddulu

R1  Seridireng R, 1,2 kQ
R2 Direng Rgrenz 1,5 kQ
(Devir siniri)
R3 Direng R,
Calistirma devri (3. kademe)
R4 Direng R,
Calistirma devri (2. kademe)
R5 DirengR |
Calistirma devri (1. kademe)
R6 Direng R, 180 Q
(Motor rolanti devri)
S1  Gahlistirma kolu
Tempomat / temposet
S2 Calistirma devri digmesi
(devri arttirma)
S3 Calistirma devri digmesi
(devri azaltma)
S4  Sabit devir digmesi
S5 Motor ¢alistirma digmesi
S6  Motor durdurma dugmesi
V6 Diyot
Y1 Solenoid valf, motor durdurma

a Kablo koprusu gerekli:

kalici olarak ayarlanmis galistirma
devri

Kablo koprisu yapilmayacak:
Calistirma hizi bir potansiyometre ile
veya

tempomat / temposet ¢alistirma kolu
ile ayarlandiginda

Kablo kdprisu yapilmayacak:
Potansiyometre baglandiginda.

Devre Ornegi:

Potansiyometre baglantisi

(Parga No. 011 542 88 17)

Dikkat! HP ucundan HPS ucuna akim
gidisi kesilmemelidir.

Devre Ornegi:

3 kademeli calistirma devri

Direng degerleri icin, sayfa 175’deki

“Ongériilen Deger Ara birimi”

bahsindeki agiklamalara bakin.

Notlar:

- R, - R, direnglerini belirlemeden
6nce, motor rélanti devrini ve devir
sinirini ayarlayin (set edin).

- R, - R, direnglerini, istenen
¢alistirma devrine uyan “dekade”
direncini kullanarak belirleyin.

- Toplam direng:

En az 1kQ,

en fazla 2,8 kQ
Dikkat! HP ucundan HPS ucuna akim
gidisi kesilmemelidir.

Digme (anahtar) baglantisi
Sabit devir dugmesi baglantisi
(Gosterge paneli)

Ust yapi Ureticisinin teslimat
kapsaminda

g Acilip / kapatiimayan PTO elektrik

baglantisi

——— EDC baglantilar (tretim)
— - — Aglilip / kapatilan PTO elektrik

baglantisi
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EDC/FMR (Kod MKO) - Baglanti secenekleri/devre 6rnekleri
Motorun aracin digindan ¢alistiriimasi/durdurulmasi, ¢aligtirma hizinin otomatik olarak ayarlanmasi/kumandasi

Aciklayici notlar
Konnektorler, kablolar, kablo
tanimlamalari, modiiller ve EDC/FMR

devre semasi ile ilgili agiklayici notlar igin

isletme Talimatr'na basvurun.

F1  Sigorta

K1 - K4 Role

N1 FMR Moduli
N2 M Modulu

N3 EDC Kontrol elektronigi
R1  Seridireng R, 1,2 kQ
R2 Direng Rgrenz 1,5 kQ
(Devir siniri)
R3 Direng R,
Calistirma devri (3. kademe)
R4 Direng R,
Calistirma devri (2. kademe)
R5 DirengR |
Calistirma devri (1. kademe)
R6 Direng R, 180 Q
(Motor rolanti devri)
S1  Gahlistirma kolu
Tempomat / temposet
S2 Motor lizerindeki durdurma
digmesi (Uretim)
S3 Calistirma devri digmesi
(devri arttirma)
S4  Calistirma devri digmesi
(devri azaltma)
S5 Sabit devir digmesi
S6  Motor ¢alistirma digmesi
S7  Motor durdurma dugmesi
V6 Diyot

a Kablo koprusu gerekli:

kalici olarak ayarlanmis galistirma
devri

Kablo koprisu yapilmayacak:
Calistirma hizi bir set degeri sensoru
ile

veya

tempomat / temposet kumanda kolu
ile ayarlandiginda

Kablo koprisu yapilmayacak:
Set degeri sensérl baglandiginda.

Devre Ornegi:

Set degeri sensori baglantisi

(Parga No. 011 542 88 17)

Dikkat! HP ucundan HPS ucuna akim
gidisi kesilmemelidir.

Devre Ornegi:

3 kademeli calistirma devri

Direng degerleri icin, sayfa 175’deki

“Ongériilen Deger Ara birimi”

bahsindeki agiklamalara bakin.

Notlar:

- R, - R, direnglerini belirlemeden
6énce, motor rélanti devrini ve devir
sinirini ayarlayin (set edin).

- R, - R, direnglerini, istenen
¢alistirma devrine uyan “dekade”
direncini kullanarak belirleyin.

- Toplam direng:

En az 1kQ,

en fazla 2,8 kQ
Dikkat! HP ucundan HPS ucuna akim
gidisi kesilmemelidir.

Digme (anahtar) baglantisi
Sabit devir dugmesi baglantisi
(Gosterge paneli)

Ust yapi Ureticisinin teslimat
kapsaminda

g Acilip / kapatiimayan PTO elektrik

baglantisi

——— EDC baglantilar (tretim)
— - — Aglilip / kapatilan PTO elektrik

baglantisi
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EDC/FMR (Kod MKZ2) - Baglanti segenekleri/devre drnekleri
Motorun aracin digindan ¢alistiriimasi/durdurulmasi, ¢aligtirma hizinin otomatik olarak ayarlanmasi/kumandasi

Aciklayici notlar

Konnektdrler, kablolar, kablo tanimlamalari,
moduller ve EDC/FMR devre semasi ile ilgili
aciklayici notlar igin Isletme Talimatrna
basvurun.

K2 Rodle
N1 FMR Moddlu
N2 M Moduli
N3 EDC Kontrol elektronigi
R1  Seridireng R, 1,2 kQ
R2 Diren¢gR gren 5 kQ
(Devir sinin
R3 Direng R,
Qal@tnrma devri (3. kademe)
R4 Direng R,
Qal@tnrma devri (2. kademe)
R5 DirengR |
Qal@tnrma devri (1. kademe)
R6 Direng R 180Q
(Motor rolanti devri)
S1 Tempomat / temposet kumanda kolu
S2 Motor lizerindeki durdurma dugmesi
(Uretim)
S3 Calistirma devri digmesi
(devri arttirma)
S4  Calistirma devri dugmesi
(devri azaltma)
S5 Sabit devir digmesi
S6  Motor durdurma digmesi
S7  Motor ¢alistirma digmesi

a - g Aciklayici notlar icin sayfa 172’ye bakin

——— EDC baglantilar (Uretim)
.. — Acilip / kapatilabilen PTO elektrik
baglantilari
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NOQ7-0028-B13

Ara devirde durdurmasi olmayan regulatér

1

Durdurma digmesi

12.2.2 El Gaz Set Degeri Ara Birimi

EMR (Euro | motorlu) veya EDC / FMR ile (Euro Il motorlu) donatilmis araclar
MB el gazi kumandasi (yay donisli, parga no. 010 542 73 17)
El gazi kumandasi (bir dig kaynaktan)

1. Potansiyometre (anma direnci : 1,4 kQ +%100 / -% 25)
Calistirma araligi potansiyometresi :

“min” konumu (= asgari devir) UJ/U, = 0,045

“max” konumu (= azami devir) UJ/uU, = 0,735

Elektronik kumandanin galistirma arahigi (devir konumlari):

EMR Rdlanti devri uJ/u, = 0,1578
Devir Gst siniri uJsu, = 0, 5177

FMR Rolanti devri UJ/u, = 0,1175
Devir Gst siniri UJjU, = 0, 524

Ug Potansiyometre sinyal gerilimi

U, = Potansiyometre besleme gerilimi

2. El gazi kumandasi sinyal gerilimleri (elektronik devrenin sasesine gore) :

EMR “min” konumu 600 mV
“max” konumu 3800 mV
FMR “min” konumu 80 mV
“max” konumu 2100 mV

Sinyal gerilimi bu sinirlarin disinda oldugunda, el gazi kumandasi arizali olarak algilanir
ve baska bir degerlendirme yapilmaz.

12.3 Ara Devir Tahdit Noktasi1 Olmayan Regiilator

- Bu tip regulator, damperlerin, yikleme vinglerinin, hidrolik yikleme platformlarinin,
vinglerin veya bunlarin bir kombinasyonunun tahriki igin kullanilabilir.

- Farkh devirlerde calisma mimkindir ve gaz pedali ile kumanda edilir.

- YUk ne olursa olsun, ayarlanmis olan devir sabit tutulur.
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Ara devir ayarli ve durdurma tertibatl
regulator
1 Durdurma digmesi 2 Ayar vidasi

N07-0030-B13

12.4 Ara Devir Tahdit Noktali Regulator

- Bu tip regllatér pompalarin, kompresorlerin, vs. tahriki igin kullanilabilir. Ekipmanlarin
beraber galistiriimasi (damper ile yikleme vinci gibi) i¢cin uygun degildir.

- Tam ayarlanmis olan devirde ¢calisma mumkindir (ayarlanmis olan devir, calisma
sirasinda hemen hi¢ degismez).

- Calisma devri (ara devir) Ust yapi Ureticisi tarafindan ayarlanmalidir.

- Pnématik ara devir tahdidi :
llave gii¢ ¢ikisi (PTO) devreye alindiginda, ayarlanmis olan ara devire otomatik
olarak ulasiimahdir.

N07-0029-B13

Pnématik ara devir tahdit noktali regiilator
1 Durdurma diigmesi 2 Ayar vidasi
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Mekanik ara devir tahdit noktal regulatér
1 Durdurma digmesi 2 Ayar vidasi



12.5 Kumanda Egrileri
RQV Regulatorlli Enjeksiyon Pompalari igin

Egriler belirli bir devirdeki motor gliciinii gosterir.

Ornek

(OM) 364 LA tipi motor

Yapilan ayar: Yuksuz halde (sifir ylikte) motor devri
1600 d/d.

Motor, 20 kW ile yuklendiginde, devir 1200 d/d ‘ye duser.

Tam gaz karakteristigi, EMR veya EDC / FMR ile donatiimig
motorlar igin gecerlidir.

Tasarim (galisma) noktasi, motorun s6z konusu devirdeki
azami gucunden yeterli bir emniyet payi ile belirlenmelidir.
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13 ilave Giig¢ Gikiglan (PTO’ lar)

Fabrikadan temin edilebilecek (orijinal) ilave gig¢ ¢ikig! tipleri
- $Sanzimandan tahrik alan ilave gug cikisi

- Motordan tahrik alan ilave gug ¢ikigi (NMV)

- Motorun éniinde ilave gug ¢ikisi

- Motorun arkasinda ilave gug ¢ikisi

Sonradan ilave gig ¢ikigl takildiginda litfen asagidaki hususlari dikkate alin:

- llave gig cikisini taktiktan sonra, sanzimana dolum deliginin alt kenarina kadar yag
doldurun (Isletme Talimatlarina bakin).

- Motoru yaklasik 2 dakika galistirdiktan sonra ilave gug ¢ikisini (PTO) devreye alin.

- llave gii¢ cikisini devreden gikarin ve motoru durdurun.

- llave gii¢ ¢ikisinda sizdirma olup olmadigini kontrol edin.
Sanzimandaki yag seviyesini kontrol edin, gereginde tamamlayln

D|kkat Bu talimatlarin dikkate alinmamasi sanzimanin hasar gérmesine sebep olabilir.

Ugiinct bir firmanin ilave glic ¢ikiginin takilmasi igin ilgili bdliman onayi alinmalidir.

Takilacak ilave gug cikisinin sahip olmasi gereken 6zellikler ve bagka firmalarin Gretmis
oldugu ilave gug c¢ikislarinin montaiji ile ilgili talimatlar, istendiginde Mercedes - Benz'den
temin edilebilir. Uygun olmayan ilave gug cikislarinin kullaniimasi, sanzimanin igletme
guvenilirligini etkileyebilir.
- llave gii¢ cikisinin tipi ve tahvil orani, tahrik edilecek ekipmanin giiciine ve devrine
baghdir.
- $Sanzimandan tahrik alan ilave gug cikislari, ancak arag¢ hareketsiz durumda iken
devreye alinabilir. Strekli calisma igin uygun degillerdir.
- llave gii¢ gikislari icin verilen “azami iletilebilecek moment (Nm)” degerleri, darbesiz
ve/ veya titresimsiz galisma icin referans degerleri mahiyetindedir.
Degerler igin, yiksek dayanimli bir disli tasarimi ve DIN 622’ye gére en az 500 saatlik
bir hizmet édmru esas alinmistir. Tahrik edilecek ekipmandan kaynaklanan atalet
kuvvetleri g6zénlne alinmamistir.
- llave gug cikisinin tahvil oranini, ilave gug ¢ikisi devrede iken motorun asgari devir
sayisi asagida belirtilen aralikta kalacak sekilde segin:
Sirah tip motorlar: 1,000 ila 1,200 d/d
V tip motorlar: 750 ila 900 d/d
llave gi¢ ¢ikisi, motor momentinin en yiksek oldugu devir araliginda galismalidir.
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Sanzimandan tahrik alan ilave gii¢ ¢ikigi
Cift tahrik cikish

Miisaade edilebilir ilave gug gikisi glict (kW)
Muisaade edilebilir gikis momenti (Nm)
Cikis devri (d/d)

ilave giig gikisi tahvil orani

-5z

182

Agcikta olan saftlar, vantilatorler ve kasnaklar muhafaza igine alinmaldir.

llave gic cikisinin ¢ikis miline veya ¢ikis flangina kayis kasnaklari veya zincir diglileri
monte edilmemelidir.

Ozel durumlarda, kayish veya zincirli tahrik mutlaka gerekli ise, resim ve gerekli
bilgiler verilerek onay alinmalidir.

13.1 Sanzimandan Tahrik Alan ilave Gii¢ Cikiglari

llave gii¢ cikisl, sanziman grup milinden tahrik edilir.
Tipler:

Bir veya iki tahrik gikisi

Cesitli ddnme yonleri

Saft baglamak igin flangh tahrik ¢ikigi

Hidrolik pompanin direkt baglanmasi

Sanziman vites kilitlemesi

Baglanti flangh veya baglanti flangsiz

“llave Giig Cikislari Montaj Esaslari’nda (parga no. 650 584 00 00,
S|par|§ no. 6550 6496 71)

Cikis alternatifleri

Cikig devirleri

Sirekli glic

iletilebilir moment

Dénme yénu ve montaj Olguleri
Baglanti flanginin élguleri

gibi bitin dnemli bilgiler mevcuttur.

Misaade edilebilir ilave gli¢ ¢ikisi kapasitesi (glict) asagidaki formilden hesaplanabilir.

P

Mxnxi

9550
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Motordan tahrik alan ilave gug ¢ikisi

llave giic cikisinin devreye alinmasi ve devreden cikarilmasi igin Isletme
Talimatlarina bagvurun.

Arag seyir halinde iken ilave glg cikisinin kullaniimasi kisitli olarak mimkindur ve
mutlaka MB’nin onayini gerektirir.

120 °C sanziman yagi sicakligini ve 100 °C sogutma maddesi sicakligini agmayin.
Gerekirse bir vantilator veya ilave yag sogutucusu (yag / hava esanjoru) takin.

13.2 Motordan Tahrik Alan ilave Giig Gikiglari (NMV)

Motordan tahrik alan ilave gic ¢ikislari daha yiksek gugler igindir. Direkt olarak
motordan tahrik alirlar ve dénis yoni motorla aynidir.

“llave Giig Cikiglari Montaj Esaslari’nda (parga no. 650 584 00,
siparis no. 6550 6496 71)

Cikis alternatifleri

Cikig devirleri

Sirekli glic

iletilebilir moment

Dénme yénu ve montaj Olguleri
Baglanti flanginin élguleri

gibi bitin énemli bilgiler mevcuttur.

Motordan tahrik alan ilave gug ¢ikiglari arag seyir halinde iken de kullanilabilir.
Bunyesindeki hidrolik kumandali diskli kavrama vasitasi ile ilave gug¢ ¢ikisi, aracin
debriyajindan bagimsiz olarak devreye alinabilir.

llave giic cikisinin devreye alinmasi ve devreden cikarilmasi igin Isletme
Talimatlarina bagvurun.

llave giic cikisinin yeterli sekilde sogutulmasini saglayin.

Calisma sirasinda sanziman yagi sicakligi 110 °C’ yi asmamalidir.

Kisa bir sure i¢in 125 °C’ye kadar azami sicakliklara misaade edilebilir. Bu degerler
asiliyorsa, bir vantilatér veya ilave yad sogutucusu (yag / hava esanjori) takin.
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13.3 Damper Pompasi

Damperli kamyonlarda standart olarak kullanilan Meiller eksenel pistonlu pompalar, sasi
halindeki diger kamyonlar i¢in de 6zel (opsiyonel) ekipman olarak verilebilir.

Damper pompalari icin iki tip ilave gug¢ ¢ikisi mevcuttur:
“b” tipi : saft yardimiyla tahrik icin flangli

“

¢” tipi : direkt baglanti igin kamali (freze kanalli) milli

Tahrik kapasitesi (ilave gug¢ ¢ikisi icin gereken moment) asagidaki formulden
hesaplanabilir:

9550 x P

nxn

N26-0048-B13 Debi bilindiginde

Damper pompasi M < 159 xQxP
nxn
Pompa kapasitesi (giicu) asagidaki formilden hesaplanabilir:
Qx
p-—2XP
600 x n
M = Moment (Nm)
n = dd
P = Giig (kW)
p = Basing (bar)
Q = Debi (It. / dak)
n = Verim

Baska (ilave) hidrolik pompalar monte ederken asagidaki hususlar dikkate alin :

- Baska ekipmanlara ve sasi pargalarina (saftlar, traversler) olan emniyet acikhgi
(mesafesi)

- Pompanin statik ve dinamik yUku

- Hidrolik pompanin agirhigindan dolayi olusan moment

- Motor siispansiyonunun titresim karakteristikleri; gereginde hidrolik pompa igin arag
sasisi Uzerinde ayr bir siispansiyon olusturun.
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I (2722277777,

N23-0011-B13

Motorun 6n tarafinda ilave giic cikigi

N23-0010-B13

T2

Ekipman tasiyicisi ile birlikte motorun
on tarafinda ilave gug ¢ikisl

1 Destek

13.4 Motorun On Tarafinda ilave Gii¢ Cikis!

Yardimci ekipmanlar (6rnegin, kompresorler, hidrolik pompalar, yangin séndirme

pompalari, vs.) krank miline bagh bir ilave gic ¢ikisi ile tahrik edilebilirler. Arag tipine ve

tahrik gliciine bagli olarak saftla veya kayisla tahrik sekilleri mimkundur. Motorun
etrafinda ses yalitimi varsa, tahrik icin bir pencere (delik) agin.

V kayis! tahrikli
- lletilebilecek gug sinirhdir (yaklagik 140 Nm).

Daha fazla gug¢ gerekli ise, ilgili bélimle gorisun.

Su bilgiler gereklidir : Tahvil orani, devir sayisi, kayis hizi, kayis uzunlugu, calisma
suresi ve tahrik edilecek ekipman.

Yer probleminden dolayi, araca bagli olarak bir veya en fazla iki adet kayis takilabilir.
T2: Yalnizca, motorun 6n tarafina takilmak Gzere fabrikadan temin edilebilecek ilave
glc cikisini ve kayisla tahrik edilecek ekipman igin ekipman tasiyicisi kullanin.
Ekipman tasiyicisi motora tespit edilir. Iki ilave ekipman monte edilebilir. Ekipmanlari,
ilave desteklerle tespit edin. Ekipman, cift V-kayislari ile tahrik edilir.

Hafif kamyonlar, orta agir kamyonlar, agir kamyonlar: Fabrikadan hidrolik pompa
temin edilebilir.

Calisma degerleri :

Debi: 16 cm®U

Calisma basinci: 170 bar

Azami hiz: 2,600 d/d

Tahrik: 2 Ad. V-Kayisi

ikili tandem hidrolik pompanin calisma degerleri:
Devre 1 Devre 2

Debi: 14 cm®U 5.5 cm¥U

Calisma basinci: 250 bar 250 bar

Azami hiz: 3,000 d/d 3,000 d/d

Safth tahrik

- llave gii¢ cikisi tahrik saftinin tespiti, krank milinin eksenel boslugunu etkilememelidir.

- lletilebilecek gii¢ sinirlidir (yaklasik 280 Nm)
Daha fazla gug gerekli ise ilgili bélimle gorusin.
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Motorun arka tarafinda ilave gug ¢ikisi

N

N26-0051-813

ilave glic cikis! igin esnek kaplin
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13.5Motorun Arka Tarafinda ilave Giig Gikisi (V motorlar)

V- Motorlu araglar igin, motorun arkasina monte edilen bir ilave gl¢ ¢ikisi fabrikadan

temin edilebilir. Motordan tahrik olan bu ilave gug cikisi devamli devrededir.

DAnme yéni motorun aynidir

Cikig devri: 1.075 x Motor devri

- Sonradan takilacak ekipman igin ilgili bélimun onayi gereklidir.

- Musaade edilen azami momenti agsmayin.
Asiri yuk korumasi yapin (6rnegin, hidrolik pompalar icin basing sinirlamasi; diger
ekipmanlar icin kaydirmali kavrama, kilitlemeli koruma veya kirilmali koruma)

iletilebilecek Kisa sure i¢in misaade Azami atalet Esnek

azami edilen asirt moment momenti kaplin
moment (6rnegin ilk harekette (esnek kaplin) Parga no.

Nm ve hizlanmada) kgm?

100 % 30 0.158 403 250 53 01
294 % 35 0.55

392 % 20 0.55 444 250 00 01
600 % 10 0.02

Sert kullanim
- Tahrik edilen kitlelerin (saft dahil) galismama momenti 0,01 kgm? yi asmamalidir.

Esnek kullanim

- Atalet momenti 0.01 kgm? den buylkse, esnek kaplin kullaniimaldir.

- Esnek kaplini mutlaka tahrik edilen Uniteye monte edin.

- Tahrik saftinin boyunu hesaplarken, esnek kaplinin boyunu g6zénine alin.

- llave giic ¢ikisi tam yiiklendiginde, motor devrinin 1,200 d/d’ nin altina
dismemesini saglayin.



Baglanti flansi 6lguleri - Motorun arka tarafindaki ilave gii¢ ¢ikisi

e ag bo c@ d e fo Delik sayisi
100 8401 57" 7 2,0 817" 6

I Esnek kaplin olgileri

Delik Dis
Kaplin agd bd cQ e fo sayisl cap Genislik
—4d<— Reich 102 841 578 2,0 M8 6 212 83
Kisel 100 8401 57N 2,0 M 8 6 186 80

N23-0009-B13

Flans

N23-0003-B23

Motor ilave gug ¢ikisl, flangh
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Motorun arka tarafindaki ilave gii¢ ¢ikisi
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On aks merkezi

On aks merkezinden baglanti flanginin merkezine
olan mesafe

Sasi kolu Ust ylizeyinden baglanti flanginin merkezine
olan mesafe

Arag Motor A(mm) B (mm) Model
serisi

1224/4x4 401 LA/EA 217 201 MK
1424/4x2 401 LA/EA1 213 116 MK
1424/4x2 441 LA/E2 213 116 MK
1824/4x2 401 LA/E1 213 116 MK
1824/4x2 441 LA/E2 213 116 MK
1824/4x2 401 LA/EA 217 201 MK
1824/4x2 441 LA/E2 217 201 MK
1827/4x2 401 LA/E1 213 116 MK
1827/4x2 441 LA/E2 213 116 MK
1831/4x2 401 LA/E1 213 116 MK
1831/4x2 441 LA/E2 213 116 MK
1831/4x2 401 LA/E1 163 116 SK
1831/4x2 441 LA/E2 163 116 SK
1831/4x4 401 LA/E1 167 201 SK
1831/4x4 441 LA/E2 167 201 SK
1834/4x2 441 LA/EA1 213 116 MK
1834/4x2 441 LA/E2 213 116 MK
1834/4x2 441 LA/EA1 163 116 SK
1834/4x2 441 LA/E2 163 116 SK
1838/4x2 402 LA/E1 321 107 SK
1838/4x2 442 LA/E2 321 107 SK
1838/4x4 402 LA/EA1 325 192 SK
1838/4x4 442 LA/E2 325 192 SK
1844/4x2 442 LA/EA1 400 108 SK
1844/4x2 442 LA/E2 400 108 SK
1844/4x4 442 LA/EA1 325 192 SK (MM6)
1844/4x4 442 LA/E2 325 192 SK (MC6)
1850/4x2 442 LA/E1 400 108 SK
1853/4x2 442 LA/E2 400 108 SK




Arag Motor A(mm) B (mm) Model Arag Motor A(mm) B (mm) Model
serisi serisi

2024/4x2 401 LA/E1 163 116 SK 2531/6x2 401 LA/E1 213 116 MK
2024/4x2 441 LAE2 163 116 SK 2531/6x2 441 LA/E2 213 116 MK
2024/4x4 401 LA/EA 167 201 SK 2531/6x2/4 401 LA/E1 213 116 MK
2024/4x4 441 LA/E2 167 201 SK 2531/6x2/4 441 LA/E2 213 116 MK
5031/dx 40T LAET 163 16 SK 2531/6x4 401 LA/E1 213 116 MK

2531/6x4 441 LA/E2 213 116 MK
2031/4x2
2821;4’( 441LAE2 163 116 SK 2534/6x2 441 LA/E1 213 116 MK

x4 401 LAJE1 167 201 SK
2031/ 2534/6x2 441 LA/E2 213 116 MK
x4 441 LAE2 167 201 SK

2534/6x2/4 441 LA/E1 213 116 MK
2038/4x2  402LA/E1 321 107 SK 2534/6x2/4 441 LAE2 213 116 MK
2038/4x2 442 LA/E2 321 107 SK 2534/6x4 441 LAJE1 213 116 MK
2038/4x4 402 LA/E1 325 192 SK 2534/6x4 441 LAJE2 213 116 MK
2038/4x4 442 LA/JE2 325 192 SK 2538/6x2 402 LAJET 321 107 SK
2044/4x2 442 LA/E1 321 107 SK (MM6) 2538/6x2 442 LAIE2 321 107 SK
2044/4x2 442 LA/E2 321 107 SK (MC6) 2538/6x2/4 402 LAIE1 321 107 SK
2044/4x4 442 LAJE1 325 192 SK (MM6) 2538/6x2/4 442 LA/E2 321 107 SK
2044/4x4 442 LAJE2 325 192 SK (MC6) 2538/6x4 402 LA/E1 321 107 SK
2044/4x2 442 LA/E1 400 108 SK 2538/6x4 442 LA/E2 321 107 SK
2044/4x2 442 LA/E2 400 108 SK 2544/6x2 442 LA/E1 321 107 SK (MM6)
2050/4x2 442 LAJEA 400 108 SK 2544/6x2 442 LA/E2 321 107 SK (MC6)
5053/Ax2 442 LAE2 400 1708 SK 2544/6x2/4 442 LA/E1 321 107 SK (MM6)
5oAl6x0  d0TLAET 213 116 VK 2544/6x2/4 442 LA/E2 321 107 SK (MC6)
o5oal6x2 441 LAE2 213 16 MK 2544/6x4 442 LA/E1 321 107 SK (MM6)

2544/6x4 442 LA/E2 321 107 SK (MC6)
2524/6x2/4 401 LA/E1 213 116 MK SEAdexD 442 LAJET 400 108 SK
2524/6x2/4 441 LA/JE2 213 116 MK 2544/6x2 442 LAJE2 400 108 SK
2524/6x4 401 LA/E1 213 116 MK 2544/6x2/4 442 LAJE1 400 108 SK
2524/6x4  441LA/E2 213 116 MK 2544/6x2/4 442 LAJE2 400 108 SK
2527/6x2/4 401 LA/E1 213 116 MK 2544/6x4 442 LAJEA1 400 108 SK
2527/6x2/4 441 LA/JE2 213 116 MK 2544/6x4 442 LAJE2 400 108 SK
2527/6x4 401 LA/E1 213 116 MK 2550/6X2 442 LAIE1 400 108 SK
2527/6x4 441 LA/E2 213 116 MK 2550/6X4 442 LA/E1 400 108 SK
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Arag Motor A(mm) B (mm) Model
serisi

2553/6x2 442 LA/E1 400 108 SK
2553/6x4 442 LA/E2 400 108 SK
2631/6x4 401 LA/EM1 163 116 SK
2631/6x4 441 LA/E2 163 116 SK
2631/6x6 401 LA/EM1 167 201 SK
2631/6x6 441 LA/E2 167 201 SK
2638/6x4 402 LA/EM1 321 107 SK
2638/6x4 442 LA/E2 321 107 SK
2638/6x6 402 LA/EM1 325 192 SK
2638/6x6 442 LA/E2 325 192 SK
2644/6x4 442 LA/E1 321 107 SK (MM6)
2644/6x4 442 LA/E2 321 107 SK (MC6)
2644/6x6 442 LA/E1 325 192 SK (MM6)
2644/6x6 442 LA/E2 325 192 SK (MC6)
2644/6x4 442 LA/E1 400 108 SK
2644/6x4 442 LA/E2 400 108 SK
2650/6x4 442 LA/E1 400 108 SK
2653/6x4 442 LA/E2 400 108 SK
3234/8x4/4 441 LA/EA1 213 116 SK
3234/8x4/4 441 LA/E2 213 116 SK
3238/8x4/4 402 LA/E1 321 107 SK
3238/8x4/4 442 LA/E2 321 107 SK
3244/8x4/4 442 LA/E1 321 107 SK (MM6)
3244/8x4/4 442 LA/E2 321 107 SK (MC6)

E1 = Euro | Motor
E2 = Euro Il Motor
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Arag Motor A(mm) B (mm) Model
serisi
3534/8x4/4 441 LA/EA1 163 116 SK
3534/8x4/4 441 LA/E2 163 116 SK
3538/8x4/4 402 LA/EA1 321 107 SK
3538/8x4/4 442 LA/E2 321 107 SK
3538/8x6/4 402 LA/EA1 321 192 SK
3538/8x6/4 442 LA/E2 321 192 SK
3538/8x8/4 402 LA/E1 325 108 SK
3538/8x8/4 442 LA/E2 325 108 SK
3544/8x4/4 442 LA/E1 321 107 SK (MM6)
3544/8x4/4 442 LA/E2 321 107 SK (MC6)
3544/8x6/4 442 LA/EA1 321 192 SK (MM6)
3544/8x6/4 442 LA/E2 321 192 SK (MC6)
3544/8x8/4 442 LA/EA1 325 108 SK (MC6)
3544/8x8/4 442 LA/E2 325 108 SK (MC6)
3550/8x4/4 442 LA/EA1 400 108 SK
3553/8x4/4 442 LA/E2 400 108 SK

Motor kodu (MM6) = Euro | Motor
Motor kodu (MC6) = Euro || Motor



13.6 Tahrik Saftlarinin Montaji

Tahrik saftlarini monte etmeden 6nce onay igin hesaplari ilgili bélime sunun.
Gerekli veriler:

- Tahrik saftinin tipi

- Tertip sekli (a¢i durumu tipi)

- Acgi durumu

- Baglanti (tespit) tipi

- lletilen giic (devir ve moment)

Tahrik saftlarini monte ederken asagidakileri dikkate alin:

- Kardan mili Ureticilerinin montaj talimatlari.

- Gereginde, ara yataklamalarla ¢cok sayida kardan mili monte edin.

- Flanglama yuzeyleri tam anlamiyla diz olmaldir.

- Her iki mafsalda agi durumu ayni olmalidir (B, = R,). Agilar 6°den biylk veya 1°den
kicuk olmamalidir.

- Balans pullarini ¢gikarmayin.

- Montaj yaparken, kardan mili pargalari tizerindeki isaretlerin gakismasina dikkat edin.
Titresim varsa, titresim damperleri ve sabit hiz mafsallari yardimiyla titresimi giderin.

V0|th VHBK 132 Retarder’i ile donatilmig G4 tipi sanziman ile NA 4/125 - 10b/R tipi

ilave glc cikig kullanildiginda, 100 mm capinda ¢ikis safti ve en fazla 85 mm ¢apinda

istavroz mafsal kullanin.

N41-0003-B13

B1=B2

Aci durumu tipi

Tek bir dizlemde a¢i durumu (tek boyutlu a¢i durumu):
W veya Z tipi a¢i durumu.

iki diizlemde agi durumu (li¢ boyutlu agi durumu):
Ug boyutlu a¢i durumunda, tahrik eden ve tahrik edilen saftlar farkl diizlemlerde
kesigirler (birlesik W ve Z tipi a¢i durumu).

naoo04813 | Devir sayisindaki dalgalanmalari telafi edebilmek igin, 1stavroz mafsalin i¢
By=Bs boyunduruklari kaydiriimalidir.
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